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Osszefoglalé

Mig az Eurdpai Unidnak az elmult 30 évben szamos teriileten sikerilt csékkentenie
az Uiveghazhatast okozé gazok (UHG) kibocsatasat, a kdzlekedési agazat szén-dioxid-
kibocsatasa tovabb nétt. 2021-ben az utdbbi tette ki a teljes uniés UHG-kibocsatas
23%-at, és ennek tébb mint fele a személygépkocsikbdl szarmazott.

Az Uj személygépkocsikra vonatkozd szén-dioxid-kibocsatasi elGirdsokrél szélé
rendelet (a tovabbiakban: ,az auték szén-dioxid-kibocsatasardl sz6lé rendelet”) az 4
jarmUvek szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentésére irdnyuld legfontosabb unids
intézkedés. Ez a rendelet 2010-t6l az Uj jarmUvekre nézve a teljes unids
gépjarmlparkra vonatkozo atlagos kibocsatasi célértéket, 2012-t6l pedig fajlagos
kibocsatdsi célértékeket hatarozott meg.

Jelentésiink az Uj személygépkocsikra vonatkozo, 2019-ben jelentésen modositott
az autok szén-dioxid-kibocsatasarol sz6l6 rendelet végrehajtasat tekinti at, noha annak
még korai szakaszaban vagyunk. Megallapitasaink és ajanlasaink révén igyekszlink
tajékoztatassal segiteni a Bizottsagot és az érdekelt feleket abban, hogy a rendelet
végrehajtasa hatékonyabban és eredményesebben jaruljon hozza az Uj
személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentéséhez, illetve az Unidt abban,
hogy teljesitse a 2030-ra és 2050-re kitlzott éghajlat-politikai célértékeit.

2020-t0l, vagyis 11 évvel az autodk szén-dioxid-kibocsatasardl sz616 elsé rendelet
hatalybalépését kovetben az Uj személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasa erésen
csokkenni kezdett. Ez f6ként az elektromos jarmdvek jelents elterjedésének tudhaté
be, mig a bels6 égésli motorral felszerelt személygépkocsik valds vezetési feltételek
melletti szén-dioxid-kibocsatasa nem csokkent. A Bizottsag a rendelettel 6sszhangban
ugyan gyUjtotte és ellendrizte a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasi adatait,
egyel6re azonban még nem elégséges a bizonyossag arra nézve, hogy a gyartok a
megfelel§ségi tanusitvanyaikon pontosan jelentették-e be a folyamat kezdetén a szén-
dioxid-kibocsatasokat az uj személygépkocsikra nézve.

A bizonyossag két okbol elégtelen. Egyrészt a harom felkeresett tagallam kozul
kettGben a tipusjovahagyd hatdsagok nem végezték el az elGirt gyartdi ellenbrzéseket,
és a Bizottsag csak kevés informacidval rendelkezik ezekrdl az ellenrzésekrél.
Madsrészt a Bizottsag nem hasznalta fel a szennyez6anyag-kibocsatasi vizsgalatokbol
szarmazo, a szén-dioxid-kibocsatasra vonatkozo informacidkat azon kockazat
értékelésére, hogy a szén-dioxid-kibocsatasi értékek helytelenek lehetnek.
Eszrevételezziik, hogy az ilyen informacidk felhasznélasa nem volt jogi kdvetelmény.



Megallapitottuk, hogy a tagallamok késedelmesen nyujtottak be a 2020. évi
adatokat, és problémakat tartunk fel az adatok hianytalansagat és pontossagat
illetéen. Az adatok egyeztetése nehézkes, mivel ehhez szamos lizenetvaltas szikséges
az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség és a tagallamok kézott. Az el6zetes adatokat
viszont a Bizottsag id6ben kozzétette. Ezt kdvetSen egyeztetett a gyartokkal, ami
0sszességében javitotta az adatok hianytalansagat és pontossagat. A teljes folyamat
azonban tul soka tart, és a 2020. év végleges adatait végul kozel egy évvel a
jogszabalyban el6irt hataridé utan tették kozzé. Megerd6sitjik a teljes unios
gépjarmiiparkra vonatkozo, illetve a gyartdi atlagos kibocsatasokra, a célértékekre és a
tobbletkibocsatasi dijakra vonatkozd bizottsagi szamitasokat.

A 2009-2019-es id8szakban az Uj jarm(ivek valds vezetési feltételek melletti
atlagos kibocsatasa nem csokkent, f6ként mert a gyartok elsésorban nem a kozuti,
hanem a laboratoriumi kérilmények kozotti kibocsatast igyekeztek csékkenteni. 2017-
ben az Ujonnan tipusjovahagyast kapo jarmdivek esetében uj, a tényleges vezetési
feltételeket jobban tiukrdzé laboratoriumi vizsgalati ciklust tettek kotelezévé. Ezzel
ténylegesen megsz(int az el6z6 vizsgalati ciklusban létezett szamos kiskapu, és
csokkent a kiilonbség a laboratdériumi, illetve a valds vezetési feltételek melletti
kibocsatasok kozott. 2022 6ta a Bizottsag az Uj jarm(ivekbe beépitett fedélzeti
Uizemanyagfogyasztas-mérdk révén gylijt informaciokat a valds vezetési feltételek
melletti kibocsatasokrol. Ezért vannak informacidi a laboratdriumi kibocsatasok, illetve
a 2021-t6l kezd6dben nyilvantartasba vett Uj jarmuvek valds vezetési feltételek
melletti kibocsatasai kozti kiilonbség mértékérdl, és képes lenne érzékelni, ha ez ismét
novekedésnek indulna.

2020-t6l, amidta szigorubb kibocsatasi célértékeket alkalmaznak, lathattuk,
hogy az auték szén-dioxid-kibocsatasarol sz616 rendelet elGsegiti az Uj jarmdvek valds
vezetési feltételek melletti kibocsatasainak csokkentését, f6ként az elektromos
jarmUvek jelent@s elterjedésének koszénhet6en. Ugyanakkor a bels6 égésl motorral
felszerelt Uj jarmdvekbdl, illetve a haldzatrdl tolthetd Uj hibridekbél szarmazé
kibocsatdsok tovdbbra is aggodalomra adnak okot.

Megitélésiink szerint az Uj személygépkocsikra vonatkozé szén-dioxid-
kibocsatascsokkentési célértékek nincsenek kelléen 6sszehangolva az Unid 2030-ig
sz6l6 éghajlat-politikai torekvéseivel. A 2030-ra és az azt kovet6 id6szakra vonatkozé
kibocsatascsokkentési célértékek teljesitése szempontjabdl a f6 kihivas az, hogy
kell6en elterjednek-e a kibocsatasmentes jarm(ivek. Kiilondsen fontos lesz
szembenézni az elektromos jarmUivek megfizethetGségének kérdésével, megfeleld
tolt6infrastrukturat kiépiteni az elektromos jarmdvek szamdra, valamint biztositani az
akkumulatorok el6allitasahoz sziikséges nyersanyagellatast.



A kovetkez6ket javasoljuk a Bizottsagnak:

erdsitse az arra vonatkozo bizonyossagot, hogy a jarmdvek szén-dioxid-
kibocsatasa megfelel a gyarto altal a megfelelGségi tanusitvanyokon feltiintetett

szintnek;

hasznalja ki jobban a gépjarmladatok gydjtésére és ellenérzésére szolgalod

elektronikus eszkdzoket;

maodositsa ugy a szén-dioxid-kibocsatascsokkentési célértékeket, hogy azok
jobban tekintetbe vegyék az Uj személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasat

befolyasold f6 tényeziket.



Bevezetés

A személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasa

071 2021-ben a kézlekedésbsl szarmazé szén-dioxid-kibocsatés az Eurdpai Unid
(EU-27) Gveghazhatasugaz-kibocsatasanak kdzel 23%-at tette ki, ami az energiaellatas
utdn e kibocsatdsok masodik legjelent8sebb forrasa’. Az Uniéban a kdzlekedés maradt
az egyetlen olyan gazdasdagi agazat, ahol 1990 6ta nem csdkkent az 6sszes kibocsatas
szintje (1. dbra).

1. dbra. EU-27: UHG-kibocsatas dgazatonként (1990-2021)
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Megjegyzés: A kozlekedésbél szarmazo kibocsatasok nem foglaljdk magukban a nemzetkozi légi
kozlekedésbél és hajézasbodl szarmazd kibocsatasokat.

Forrds: Eurépai Szamvev@szék, az EEA (Uveghazhatasu gazokra vonatkozé adatmegjelenitd,
2023. junius 22.) alapjan.

L EEA, az Uveghézhatdsu gazokra vonatkozé adatmegjelenitd, 2023. janius 22.



02 2021-ben a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatdsa tette ki a kdzlekedésbdl
szarmazo teljes kibocsatds 56%-at’. A 2. dbra tanlsdga szerint a személygépkocsik
kibocsatdsa az 1990. évi szinthez képest nétt, eltekintve a gazdasagi visszaesések
okozta olyan alkalmankénti csokkenésektdl, mint 2020-ban a Covid19-vilagjarvany
miatti csokkenés.

2. abra. EU 27: A kozlekedésbdl szarmazo szén-dioxid-kibocsatas bontasa
(1990-2021)
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Forrds: Eurépai SzamvevGszék, az EEA (lveghdzhatasu gdzokra vonatkozé adatmegjelenitd, 2023. 4prilis
18.) alapjan.

2 EEA, az iiveghazhatdsu gazokra vonatkozé adatmegjelenitd, 2023. junius 22.



A 3. dbra attekintést nyujt a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasat
befolyasold f6bb tényez&krdl.

3. abra. A személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasat befolyasolo fobb

tényezdék
Szennyez6 auték Atlagos éves autéval Az izemanyag-
szama a kézutakon megtett tavolsag fogyasztast
Az unids aéoirmipark Az sl ) vl befolyasolé mas
Z unios gepjarmupark a Z atlagos eves autova P , P
2010. évi 211 millié autorol megtett tdvolsag a 2004. évi fobb tényezok

13 000 km-rél 2019-re
11 300 km-re, vagyis 13%-
kal csokkent.

2021-re 253 milliéra nétt, ami
20%-0s novekedésnek felel
meg.

Az eréatviteli rendszer
tipusa, a gépkocsi tomege, a
motor mérete és
teljesitménye, a vezetési
magatartds, a jarmu
sebessége, az Ut minésége

és az id6jaras.

Forrds: Eurdpai Szamvevdszék, az Eurostat és az Odyssee-Mureadatai alapjan.

Az Eurdpai Unid 1997-ben a Kiotdi Jegyz6konyv aldirasaval kotelezettséget vallalt
arra, hogy 2020-ig az 1990-es kibocsatdsi szinthez képest 20%-kal csdkkenti
Uveghazhatasugaz-kibocsatasat. 2015-ben az Unid csatlakozott a Parizsi
Megallapoddshoz, amelynek célja, hogy az iparosodas el6tti szinthez képest mért
globalis felmelegedést ,joval 2°C alatt” tartsa és lehet6leg akar 1,5 °C-ra korlatozza.

A Parizsi Megdllapodasbdl eredd kotelezettséget az Unid a 2030-ra elérendé,
eredetileg 40%-ban meghatdrozott kibocsatascsokkentési célérték koztes
célértékeként hatdrozta meg. Az eurdpai klimarendelet 2021. évi elfogadasat kdvetGen
ezt a célt 55%-ra novelték. A rendelet kotelez6 unids célértékként hatarozta meg azt is,
hogy 2050-re nett6 nulla UHG-kibocsatast kell elérni.

A 4. abra a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentésére iranyuld
legfontosabb unids és tagallami intézkedéseket tekinti at.


https://www.odyssee-mure.eu/publications/efficiency-by-sector/transport/distance-travelled-by-car.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32021R1119
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4. dbra. A személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentésére
iranyuld fébb intézkedések
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Forrds: Eurdépai Szamvev&szék.

07 Az Uj személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentése szempontjabdl a
f6 eurdpai szintli jogszabaly az uj személygépkocsikra vonatkozo szén-dioxid-
kibocsatdsi elSirdsokrél sz616 rendelet, amelyet 2009-ben fogadtak el, és 2019-ben
jelentds mértékben maddositottak (lasd: I. melléklet). A rendelet a 27 unids tagallamra,
valamint (2018-tdl) Izlandra, (2019-t6l) Norvégidra, valamint (2020-ig) az Egyesiilt
Kiralysagra (a tovabbiakban: az adatszolgdltato orszagok) alkalmazandé. Unids
finanszirozasrdl a rendelet nem rendelkezik. A rendelet 2010 6ta a teljes unids
gépjarmliparkra hataroz meg célértéket az Ujonnan nyilvantartasba vett
személygépkocsik dtlagos szén-dioxid-kibocsatasara vonatkozéan. 2012-t6l minden
gyartdra vagy gyartdi csoportosulasra nézve is hataroztak meg fajlagos kibocsatasi
célértékeket. Ha a gyartd nem teljesiti ezeket, tobbletkibocsatasi dijat kell fizetnie.
Id&vel mind a teljes unids gépjarmliparkra vonatkozo, mind a fajlagos kibocsatasi
célértékek egyre ambicidézusabbak lettek, ma mar 2035-re a teljes
kibocsatdsmentesség a cél. A célértékek megallapitdsanak alapja is valtozott: az ,,(j
eurdpai menetciklus” (NEDC) vizsgalati eljaras helyébe 2021-ben a
konnyligépjarmdvekre vonatkozo, vilagszinten harmonizalt vizsgalati eljaras lépett. Az



5. dbra a teljes unids gépjarmdparkra vonatkozé célértékeket és az Uj
személygépkocsik atlagos szén-dioxid-kibocsatasat tekinti at 2010 Sta’.

5. abra. Az unids gépjarmiiparkra vonatkozd célértékek és az atlagos
laboratoriumi szén-dioxid-kibocsatas az Uj személygépkocsiknal

g CO,/km
160
2010-2019:
140 130 g/km 2021-2024:
115,1 g/km

|~
O

120

100

° 2025-2029:
93,6 g/km
9, HY
i

2020:
95 g/km

80

60

2030-2034:
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2035:
Nulla célérték
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Az Gjonnan nyilvantartasba vett jarmiivek atlagos
CO,-kibocsatasara vonatkozé unios szinti célértékek:

Az Uj
Uj eurépai Kénnyligépjdrmdivekre a személygépkocsik

menetciklus (NEDC) vonatkozo, vildgszinten atlagos
harmonizdlt vizsgdlati eljdrds laboratériumi CO,-
(WLTP) kibocsétasa

Forrds: Eurdpai Szamvev@szék, az EEA, a K6z6s Kutatokdzpont, valamint az autdk szén-dioxid-
kibocsatdsaira vonatkozo rendeletek EB) alapjan.

3 A 443/2009/EK rendelet, valamint az (EU) 2019/631 és az (EU) 2023/851 rendelet.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/ALL/?uri=celex%3A32009R0443
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/ALL/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32023R0851

Az autok szén-dioxid-kibocsatasardl szol6 rendelet alkalmazasaban valamely
gépkocsi szén-dioxid-kibocsatasa a gyartdk altal szabvanyos korilmények kozott,
laboratériumban mért szén-dioxid-kibocsatas, nem pedig a kdzuton mért kibocsatas.
Ily médon Ossze lehet vetni egymadssal a kiilonb6z6 személygépjarm(i-modellekre
kapott szén-dioxid-kibocsatasi értékeket. A kozuti szén-dioxid-kibocsatas azonban
altaldban nagyobb mértékl, mint a laboratériumi korilmények kozott mért. A kdzuati
kibocsatas olyan tényezd6ktél fiigg, mint a jarmuivezetd viselkedése, a kiilsé
hémérséklet, a forgalom, a tengerszint feletti magassag és az energiafogyaszto
eszkozok hasznalata (pl. vilagitdberendezések, légkondicionalas).

Az autok szén-dioxid-kibocsatasardl sz6lo6 rendelet célja, hogy 6szténdzze az
autdgyartd dgazatot az Ujonnan gyartott jarmlvekbdl szarmazo kibocsatasok
mennyiségének csokkentésére. A gyartok ezt ugy tehetik meg, hogy kevesebb
lizemanyagot (pl. kevesebb dizelt vagy benzint) fogyaszté autdkat gyartanak, vagy

12

kibocsatasmentes jarm(iveket, példaul elektromos autdkat allitanak el6, vagy otvozik a

technoldgiakat (pl. haldzatrol tolthet6 hibridek). Az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl
sz6l6 rendelettel kapcsolatos targyalasi folyamat soran olyan modozatokat vezettek
be, amelyek révén a gyartok kdnnyebben és kevesebb koltséggel tudjak teljesiteni a
fajlagos kibocsatasi célértékeket (6. dbra).
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6. abra. A gyartok altal valaszthato teljesitési médozatok

Fokozatos
bevezetés

2020-ranézve a
legnagyobb kibocsatast
okozé jarmivek
gyartonkénti 5%-at nem
vették tekintetbe az
atlagos kibocsatasi érték
kiszamitasanal.

Gyartoi

Extra kibocsatasi

csoportosulas
A gyartok egységek
egylttmikodhetnek Az 50 g/km-nél kisebb CO,-

kibocsatasu jarmdvek a 2020-
2022-es idészakban egynél
t6bb egységet kapnak, az

célértékeik teljesitése
érdekében, igy a magasabb
kibocsatasi szintli gyartok

megéllapthatnaEk, ) 2020't6| alacsony kibocsétasu jarmivek
aIacso:Z)liiI:gelsf;.csata51 alkalmazhaté elterjedését 6szténzendé.
teljesitési
modozatok

Okoinnovaciok

Eltérések és
mentességek

A célértékek kevésbé
szigortak azon gyartok
esetében, akik évente
legfeljebb 300 000
jarmuvet vesznek
nyilvantartasba.

Olyan, jévéahagyott innovativ
technolégiakhoz
felhasznélhato kibocsatasi
egységek, amely technoldgiak
a laboratériumi vizsgélati
ciklustdl fuggetlentl
csokkentik a kibocsatasokat

(legfeljebb 7 g CO,/km).

Forrds: Eurdpai Szamvevdszék, az (EU) 2019/631 rendelet alapjan.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/ALL/?uri=celex:32019R0631

14

Miel6tt egy Uj jarmimodellt forgalomba hoznak az Unidban, a gyarténak be kell
nydjtania azt ,tipusjévahagydsra”, amely tanusitja, hogy a jarmd-prototipus megfelel
tébb mint 70 unids biztonsagi, kérnyezetvédelmi és miszaki kovetelménynek®. A
2015.évi , dizelbotrany”> arra késztette az Unidt, hogy az Uj jarm(vek
tipusjovahagydsara vonatkozo unids keret modositasaval biztositsa, hogy a
forgalomban lév6 jarm(ivek a levegGszennyezés és a szén-dioxid-kibocsatas
tekintetében ugy miikddjenek, mint a tipusjévahagyassal rendelkezd jarmdvek. A
maodositasok féként a kovetkezGkre vonatkoztak: a Bizottsag hataskorének bévitése;
részletesebb kdvetelmények bevezetése a jarm(ivek tipusjovahagyasara nézve; mind a
kozelmultban gyartott, mind a forgalomban lévé gépjarmivek ellenGrzése.

A 7. abra bemutatja, hogy a jarm(ivek tipusjovahagyasara vonatkozé unios keret
mely elemei biztositjak, hogy a jarmdvek laboratériumokban mért szén-dioxid-
kibocsatasa megfeleljen a megfelelGségi tanusitvanyokon feltiintetett értékeknek. A
jarm els6 nyilvantartasba vételéhez megfelel§ségi tanusitvany sziikséges. Ennek az
ellen6rzési és vizsgalati keretnek kell szavatolnia a megfelel6ségi tanusitvanyokon
feltlintetett adatokat, amelyeket azutan az autdk szén-dioxid-kibocsatasarol szél6
rendelet alkalmazasaban felhasznalnak az Uj jarmuvek atlagos szén-dioxid-
kibocsatdsdnak meghatarozdsahoz.

* Lasd: az (EU) 2018/858 eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet(HL L 151., 2018.6.14., 1. 0.)
Il. melléklete.

> Lasd:, Az Eurdpai Unid valasza az un. dizelbotranyra” cim(i 2019. évi tajékoztatdénk.


https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/legislation_hu
https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/legislation_hu
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858#:%7E:text=Regulation%20(EU)%202018%2F858,No%20595%2F2009%20and%20repealing
https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/brp_vehicle_emissions/brp_vehicle_emissions_hu.pdf
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7. abra. A jarmlivek tipusjovahagyasara vonatkozé unids keret

, . P
attekintése
Gyarto
Benyujtja az uj Biztositja, hogy a gyartott Megfelel6ségi tanusitvanyt ad Biztositja, hogy a
jarmamodellekre vonatkozd jarmiivek megfeleljenek a ki az Gj jarmiimodellekre forgalomban lévé,
tipus-jévahagyasi tipusjovahagyassal rendelkezé vonatkozéan (elektronikusan vagy megfeleléen karbantartott
dokumentaciét jarmU biztonsagi és papiron), és biztositja a megadott  jarmii CO,-kibocsatasa
kibocsatasi jellemzéinek informacidk helyességét és azonos legyen a
hianytalan voltat tipusjovahagyassal

rendelkezd jarmuével

&

=

=5

—0

Tagallami tipusjovahagyo hatésag

Uniés szintii jarmd- Tanusitja a gyarté altal az uj jarm(ivek gyartasanal alkalmazott 2024-tél a tipusjovahagyo

tipusbizonyitvanyokat ad mlnoseglranylta5| intézkedéseket, a kovetkezok révén: hatosag mintavétellel

ki az gj jarmdmodellekre ellenérzi, hogy az Gjonnan gyartott jarmvekre nézve elvégeztek-e ellenérzi, hogy a mar
egy minimalis szdmu vizsgalatot forgalomban lévé jarmiivek
gyartonként haromévente legalabb egy vizsgalaton fizikailag részt CO,-kibocsatasa megegyezik-
vesz e a tipusjévahagyassal
ellenérzi a megfelel6ségi tanusitvanyokon feltintetett informaciok rendelkezd jarmavekével
helyességét és hianytalansagat (rendszerellendrzés és a (jelenleg késziilnek
megfelel6ségi tanUsitvanyok egy mintajanak vizsgalata) jogszabalyok a CO,-kibocsatas

un. hasznalat kdzbeni
ellenérzésére)

Bizottsa’g Feliigyelj a tipusjovahagyo hatésagok munkajat és
népszerdlsiti a bevalt gyakorlatokat, az alabbiak
révén:

rendszeres talalkozok a tipusjévahagyo
hatésagokkal;

a jogszabalyok tipusjovahagyd hatésagok altali
végrehajtasanak értékelése

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék.

A 8. abra bemutatja az Ujonnan nyilvantartasba vett jarmdvek szén-dioxid-
kibocsatasra vonatkozé adatainak az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szolo
rendeletben meghatarozottak szerinti éves gy(jtésére, ellenGrzésére és kozzétételére
szolgald rendszert, valamint az abban szerepet jatszék kiilonb6z6 feladat- és felelGsségi
koreit. Mindez a 7. dbrdn leirt rendszeren alapul, mivel az 6sszegydijtott informaciok
tobbsége a megfelel§ségi tanusitvanyokbdl szarmazik.



16

8. abra. Az Ujonnan nyilvantartasba vett jarm{ivek szén-dioxid-

kibocsatasra vonatkozé adatainak éves gytijtésére, ellendrzésére és

kozzétételére szolgald rendszer attekintése

Végleges kozzétett

adatok

A Bizottsdg/az EEA minden gyart6
esetében kiszamitja és kdzzéteszi az
atlagos CO,-kibocsatast, a célértéket
és a célértéktdl vald elmaradast. A
Bizottsdg ezenkivil tajékoztatja az
érintett gyartdkat a fizetendd
tobbletkibocsatasi dijrol.

A hibajelzések
értékelése

A Bizottsag/az EEA felllvizsgalja a
gyartok hibabejelentéseit, és
adott esetben az adatszolgaltatod

orszagok hatdsagait is megkérdezi Az l’ljonnan
nyilvantartasba vett
jarmiivek adataira
vonatkozoé rendszer az
A gyartok esetleges autok szén-dioxid-
kibocsatasarél szélo
van arra, hogy értesitsék a rendelet értelmében

réluk.

hibainak bejelentése
A gyértéknak harom hénapjuk

Bizottsdgot/az EEA-t a kdzzétett
el6zetes adatok esetleges
hibairol.

Az el6zetes adatok

kozzététele

A Bizottsag/az EEA el6zetes
adatokat tesz k6zzé a CO,-
kibocsatasrol, és az
informaciokat ellenérzés
céljabol megkdildi a
gyartoknak.

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék.

Uj jarmi
nyilvantartasba vétele
Az adatszolgaltaté orszagok
hatéségai a gyarto altal
kidllitott megfelel6ségi
tanusitvanyon szereplé
informaciok felhasznalasaval
regisztraljak az uj gépkocsit.

Az (j regisztracidkra
vonatkozé éves adatok
Az adatszolgaltatd orszagok
hatéségai kinyerik az Gjonnan
nyilvéntartasba vett jarmuivekre,
és tobbek kozott a CO,-
kibocsatasra vonatkozo
informaciokat. Ellenérzik az
adatokat, és tovabbitjak azokat az
Europai Kornyezetvédelmi
Ugynokségnek (EEA).

Az EEA ellendrzései
Az EEA félautomatikus
adatellendrzéseket végez, és
tajékoztatja az
adatszolgaltaté orszagokat
az esetleges
kovetkezetlenségekrél vagy
hianyzé értékekrdl.

A hatésagok altal

végzett korrekciok
Az adatszolgaltatd orszagok
hatésdgai igyekeznek
megoldani az EEA altal
felvetett problémakat, majd
korrigélt adatokkal
szolgalnak az Ujonnan
nyilvéntartasba vett
jarmuvekrdl.
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Az ellenorzés hatokore és mddszere

Ellenérzésiinket elsésorban az eurdpai polgaroknak az Unid éghajlat-politikai
fellépései iranti érdekl6dése motivalta. Jelentésiink az Uj személygépkocsikra
vonatkozd, 2019-ben jelent6sen modositott az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6lo
rendelet végrehajtasat tekinti at, noha annak még korai szakaszaban vagyunk. Az
altalunk értékelt, az ellen6rzott id6szakban (2020-2022) hatdlyban Iévé jogi
rendelkezések zome a 2023. évi modositast kovetben is érvényben marad.
Megallapitasaink és ajanlasaink révén igyeksziink tajékoztatassal segiteni a Bizottsagot
és az érdekelt feleket abban, hogy a rendelet végrehajtdsa hatékonyabban és
eredményesebben jaruljon hozza a szén-dioxid-kibocsatas csokkentéséhez, illetve az
Unidt abban, hogy teljesitse a 2030-ra és 2050-re kit(izott ambicidzus éghajlat-politikai
célértékeit.

Ertékeltiik, hogy az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendeletnek a
jarmuvek tipusjévahagydsdra vonatkozo unids keret altal tdmogatott végrehajtasa
megfelelt-e a jogi rendelkezéseknek, és eredményesen eldsegiti-e az Uj
személygépkocsik kibocsatasainak csokkentését. F6 kérdéslinket harom alkérdésre
bontottuk, és ennek megfelel6en csoportositottuk észrevételeinket. Az els6 két kérdés
azt vizsgalta, hogy a 7.dbrdn és 8.abradn leirt két rendszert megfelelen hajtottak-e
végre. Utolso kérdésiinkkel arrol igyekeztiink megbizonyosodni, hogy a rendeletnek
kdszonhetben sikertil-e az Unid éghajlat-politikai torekvéseivel 6sszhangban
csokkenteni az Uj gépjarmlivek szén-dioxid-kibocsatasat.

Biztositotta-e a jarmUvek tipusjovahagyasara vonatkozé unios keret, hogy az Uj
jarmdvek laboratériumokban mért szén-dioxid-kibocsatasa megfeleljen a
megfelel6ségi tanusitvanyokon feltlintetett értékeknek?

Id&szerl és megbizhaté adatokat tett-e kdzzé a Bizottsag az autok szén-dioxid-
kibocsatdsardl szolo rendelettel 6sszhangban az Uj jarmivek szén-dioxid-
kibocsatasaral?

ElGsegiti-e ez a rendelet a jarmUivek valds vezetési feltételek melletti szén-dioxid-
kibocsatasanak csokkentését az Unid éghajlat-politikai torekvéseivel
O0sszhangban?
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Az els6 kérdés megvalaszolasahoz megvizsgaltuk a 2020-2022-es id6szakra
vonatkozo unids keretet. A masodik kérdés értékeléséhez a 2020. évre
0sszpontositottunk, mivel ellen6rzésiink idején erre az id6pontra nézve allt
rendelkezésre a legaktualisabb véglegesitett adatkészlet. Utolso kérdésiink kapcsan az
autok szén-dioxid-kibocsatasardl szol6 rendelet hatalybalépését kdvetben, azaz 2010
és 2022 kozott rendelkezésre alld 6sszes informacidt megvizsgaltuk.

A kovetkez6 forrasokbdl szereztiink be bizonyitékokat:

dokumentumok attekintése és interjuk a Bizottsag harom fGigazgatosaga
(Eghajlatpolitikai F8igazgatdsag, K6zos Kutatékdzpont, Belss Piaci, Ipar-,
Vallalkozas- és Kkv-politikai FGigazgatdsag), valamint az Eurdpai Kérnyezetvédelmi
Ugynokség (EEA) képviselSivel;

interjuk tipusjovahagyo hatdsagokkal és kornyezetvédelmi minisztériumok
képvisel8ivel Németorszagban, Olaszorszagban és Hollandidban. Ezt a harom
tagallamot a 2020-ban Ujonnan nyilvantartasba vett gépkocsik szama szerinti
viszonylagos jelent8ségilik és az adatmindségre vonatkozé 2020. évi el6zetes
értékelésiink eredményei alapjan valasztottuk ki;

az e harom tagallam altal az EEA-hoz benyujtott 2020. évi adatok
dokumentumalapu attekintése és elemzése. Ellendriztliik az adatok min&ségét
azok teljessége (pl. ujonnan nyilvantartasba vett gépkocsik vagy nem jelentett
kritikus paraméterek), pontossaga és koherenciaja szempontjabdl. Ezt kdvetben
megismételtiink minden, a végleges kozzétett adatokat megalapoz6 szamitast;

a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasardl szél6 kiilonb6zé tanulmanyok
attekintése, valamint érdekelt felekkel folytatott megbeszélések az iparag, a
tudomanyos korok és a nem kormanyzati kérnyezetvédelmi szervezetek korébdl.
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Eszrevételek

Megvizsgaltuk a jarmdvek tipusjévahagyasanak unids keretét, amely azt hivatott
biztositani, hogy a laboratériumokban mért kibocsatasok megfeleljenek a gyartdk
megfelelGségi tanusitvanyain megadottaknak. A kovetkez6kkel szamoltunk:

a harom felkeresett tagallam tipusjévahagyd hatdsagai megfelel6 ellen6rzéseket
végeznek a gyartok megfelelGségi tanusitvanyain feltiintetett szén-dioxid-
értékekre nézve, és a Bizottsadg elegendd informdcioval rendelkezik ezekrél az
ellenérzésekrdl;

a Bizottsag felhaszndlja a mar forgalomban [év6 személygépkocsik szén-dioxid-
kibocsatdsara vonatkozdan rendelkezésre allé informacidkat azon kockazat
értékelésére, hogy a megfelel§ségi tanusitvanyokon feltlintetett szén-dioxid-
kibocsatasi értékek helytelenek lehetnek.

A gyartok altal bejelentett szén-dioxid-értékek ellenérzésének
hidnyossagai

Hogy bizonyossagot szerezzenek a gyartok megfelel§ségi tanusitvanyain
feltiintetett szén-dioxid-értékekrdl, a tipusjévahagyod hatdosagoknak ellendriznilik kell,
hogy a gyartdk egy minimalis szamu gyartott jarm(re nézve csakugyan ellendrizték a
szén-dioxid-kibocsatast. Mas szdéval a gyartoknak minden jarmdcsaladban
5000 legyartott jarmd kézul legalabb egyre laboratdriumi vizsgalatot kell végeznitik®.
Ezen ellen6rzések min&ségét a hatésagoknak azzal kell biztositaniuk, hogy egy
haroméves idGszak sordan minden gyarto esetében legalabb egy ilyen vizsgalaton
fizikailag jelen vannak.

Olaszorszag és Hollandia tipusjovahagyd hatdsagai nem szolgaltattak elegendé
bizonyitékot arrél, hogy csakugyan ellenérizték, végeztek-e vizsgalatot a gyartdk 2020-
ban vagy 2021-ben egy minimalis szamu jarm(ire nézve. A holland tipusjévahagyé
hatdsag 2020-2021-ben nem volt jelen ilyen gyartdi vizsgalatokon, mig az olasz
hatdsag két jarmuvizsgalaton vett részt. Igaz, a Bizottsag lehetdvé tette a hatdsagok

6 Az (EU) 2017/1151 rendelet I. melléklete.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017R1151&qid=1700231430295
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szamara, hogy a Covid19-vilagjarvany idején ne vegyenek fizikailag részt a
jarmivizsgalatokon, de fennall annak a kockazata, hogy a két hatdsag nem tudja
teljesiteni a gyartonként haromévente egy vizsgalati ellen6rzésre vonatkozo
minimumkovetelményt.

2020-ban és 2021-ben a német tipusjovahagyo hatdsag meg tudta erGsiteni, hogy
a gyartok megvizsgaltak az el8irt minimalis szamu jarmdvet. 79 jarm( vizsgalatanal volt
jelen, ami megfelel a fizikai jelenlét mellett végzett ellen6rzések minimalis szamanak. A
2020-2021-es id6szakban a 81 vizsgdlat (Olaszorszagban 2, Németorszagban 79) kozil
egy sem tart fel eltérést a mért CO,-kibocsatasi értékek és a megfelelGségi
tanusitvanyokon feltlintetett értékek kdzott.

A tipusjovahagyd hatosagoknak a gyartok altal a megfelel6ségi tanusitvanyokhoz
szikséges adatok el6allitasara hasznalt rendszereket is ellendriznitik kell, hogy azok
informacidi, koztlik a szén-dioxid-kibocsatdsi értékek, teljes korliek és pontosak
legyenek’. Megallapitasunk szerint a Németorszag altal alkalmazott megkozelités
megbizhato: itt el6szor a tipusjovahagyasi eljards soran ellendrzik a gyartoknak a
megfelelGségi tanusitvanyokhoz sziikséges adatok elGallitasara szolgald rendszereit,
majd évente fellilvizsgaljak azok mikodését a jarmdligyartasi folyamat soran. A német
hatésagok évente ellendriznek egy a megfelel6ségi tanusitvanyokbdl vett mintat is, és
tajékoztatjak az érintett gyartdkat a feltart problémakrol. Nem taldltunk bizonyitékot
arra vonatkozéan, hogy akar az olasz, akar a holland tipusjévahagyé hatdsagok
végeztek volna hasonld ellendrzéseket.

A keretrendszer egységes alkalmazasanak biztositasa és a bevalt gyakorlatok
terjesztése érdekében a Bizottsagnak dtévenként értékelést kell végeznie®. 2023
kOzepéig a Bizottsag nem végzett és nem is tervezett ilyen értékelést, pedig az Uj keret
mar 2020 szeptembere 6ta hatalyos. A Bizottsag és a tipusjovahagyo hatdsagok kozotti
kapcsolat arra az évi néhany Ulésre korlatozédott, amelyet a végrehajtassal
kapcsolatos informaciocseréért felelds férum tartott.

A tipusjévahagyo hatosagok altal végzett ellen6rzések fent emlitett hianyossagai
miatt, valamint mert a Bizottsag nem tudja, hogyan végezték el ezeket az
ellen6rzéseket, nem dll rendelkezésre elegendé bizonyossag arra nézve, hogy a
megfelelGségi tanusitvanyokon feltlintetett szén-dioxid-kibocsatasi értékek helyesek.

7 A 2018. méjus 30-i (EU) 2018/858 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 31. cikkének
(2) bekezdése és IV. melléklete.

& A 2018. méjus 30-i (EU) 2018/858 eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet 10. cikke.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858#:%7E:text=Regulation%20(EU)%202018%2F858,No%20595%2F2009%20and%20repealing
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858#:%7E:text=Regulation%20(EU)%202018%2F858,No%20595%2F2009%20and%20repealing
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Nem hasznaltak fel a szennyez6anyag-kibocsatasi vizsgalatokbol
szarmazo informaciokat azon kockazat értékelésére, hogy a szén-dioxid-
kibocsatasi értékek helytelenek lehetnek

A 2020. évi és azutani légszennyezd kibocsatdsok tekintetében a Bizottsagnak, a
jarmugyartdknak és a tipusjévahagyd hatdsagoknak évente meg kell vizsgalniuk a mar
forgalomban Iévé jarm(ivek egy minimalis szamat® annak ellen8rzésére, hogy a
kipufogogdz-kibocsatasuk az Euro 5 és Euro 6 rendeletben meghatarozott
hatéarértékeken beliil van-e'°. E vizsgalatoknak része a szén-dioxid-kibocsatas mérése
is.

A Bizottsdag sajat eszkozeivel (1. kép) 50 jarmivet vizsgdlt meg a szennyezbanyag-
kibocsatds tekintetében a 2021-et megel6z6 id6szakban és 2021-ben, de ezeket az
informdcidkat nem hasznalta fel azon kockazat értékelésére, hogy a megfelel§ségi
tanusitvanyon feltiintetett szén-dioxid-kibocsatasi értékek esetleg helytelenek
lehetnek.

1. kép. Az Eurdpai Bizottsag vizsgalolaboratériuma (JRC, Olaszorszag)

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék.

° Az (EU) 2018/1832 rendelet (2018. november 5).

10" Az Eurépai Parlament és a Tandcs 715/2007/EK rendelete (2007. junius 20.) a kdnnyd
személygépjarmlivek és haszongépjarmdvek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatas tekintetében
torténd tipusjévahagyasarél.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32018R1832#:%7E:text=Commission%20Regulation%20(EU)%202018%2F,procedures%20for%20light%20passenger%20and
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/hu/ALL/?uri=CELEX%3A32007R0715
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A harom kivalasztott tagallamban mind a tipusjévahagyd hatdsagok, mind a
gyartok a jogszabalyilag el6irtndl kevesebb mar forgalomban 1évé jarm(vet vizsgdltak a
szennyezGanyag-kibocsatas tekintetében'! (1asd: II. melléklet). Ez f6ként a kbvetkezd
okokra vezethet6 vissza:

Németorszagban késedelmet okozott az a dontés, hogy az orszag sajat
jarmivizsgald laboratériumot épitsen és miikddtessen;

Olaszorszag nem talalt vallalkozét a munka elvégzésére, igy 2020-ban és 2021-ben
nem vizsgaltak autdkat;

Hollandidban 2020-ban a Covid19-vilagjarvany miatt egyetlen jarmdvet sem
vizsgaltak. 2021-t6l kezd6dben a tipusjovahagyd hatdsag kiszervezte a
vizsgalatokat;

a gyartok és a tipusjovahagyo hatdsagok nehezen tudtak jarm(iveket szerezni a
vizsgalathoz, hiszen az ilyen jarmUlveknek szamos olyan kritériumnak meg kell
felelnilik, mint a futasteljesitmény, a megfeleld szerviz-el6zmények és a
rendelkezésre allas a vizsgalathoz (vagyis lizingcég vagy autdkeresked6
tulajdondban kell lennitik). A helyzetet tovabb sulyosbitotta, hogy a Covid19-
vilagjarvany miatt megélénkiilt a hasznalt jarmdvek iranti kereslet.

A Bizottsag nem gyljtotte a tagallamoktdl az informacidkat, mivel ez nem volt
jogi el6iras. Véleményiink szerint ezek az adatok — a Bizottsag adataival egydtt (lasd:
25. bekezdés — hasznosak lehetnek a forgalomban |évé gépkocsik szén-dioxid-
kibocsatasi értékei és a megfelelGségi tanusitvanyokon feltlintetett értékek kozotti
esetleges eltérések feltdrasahoz. Segitené ez annak a kockdzatnak az értékelését is,
hogy a megfelel6ségi tanusitvanyokon feltiintetett szén-dioxid-értékek esetleg nem
helyesek.

Az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendelet jelenleg elGirja a Bizottsagnak
informacidk gyljtését a 2021 ota nyilvantartasba vett Uj gépkocsik valds vezetési
feltételek melletti fogyasztasardl, valamint az 6sszesitett informaciok évenkénti
kozzétételét. A fogyasztok sajatos igényeihez igazitott tajékoztatas révén a polgarok
jobban tajékozdédhatnanak a jarm(ivek valds vezetési feltételek melletti fogyasztasarol
(és szén-dioxid-kibocsatasardl), ez befolyasolhatna vasarlasi dontéseiket, ami azutan
arra 6sztonozhetné a gyartokat, hogy csokkentsék a laboratériumi, illetve a valds
vezetési feltételek melletti kibocsatasok kozotti kiilonbséget.

A 2017. junius 1-jei (EU) 2017/1151 rendelet 9. cikke és Il. melléklete.


https://publications.europa.eu/resource/cellar/7d1c640d-62d8-11e7-b2f2-01aa75ed71a1.0011.02/DOC_1
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A Bizottsag azzal szamol, hogy 2023 decemberében Uj jogszabalyt fogad el arra
nézve, hogy milyen eljarasokat kovessenek a tipusjovahagyd hatésagok a mar
forgalomban lév6 gépkocsik szén-dioxid-kibocsatasara vonatkozd mintavételes
ellendrzés (,,a szén-dioxid-kibocsatas lizemeltetés kézbeni ellenérzése”) ' soran. Az
erre a célra vett minta kiegésziti a szennyez6anyag-kibocsatasok szempontjabal
vizsgalt jarmUvek mintajat. Megitélésiink szerint ez az Uj mddszertan is ugyanolyan
nehézségekkel szembesiilhet a minimalis szamu vizsgalat elvégzését illetGen (lasd:
26. bekezdés).

Megvizsgaltuk az Uj gépjarmivek szén-dioxid-kibocsatasi adatai gyljtésének és
ellen6rzésének az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendelet szerinti folyamatat,
amelynek célja annak értékelése, hogy a gyartok teljesitik-e kibocsatasi célértékeiket.
Ez a folyamat a megfeleldségi tanusitvanyokbodl gyijtott informacidkra épiil (1asd: el6z6
szakasz). A kovetkezbkkel szamoltunk:

a harom felkeresett tagallam adatszolgaltatd hatdsagai gylijtik és ellendrzik a
gyartok dltal benyujtott megfelel6ségi tanusitvanyokbdl szarmazé adatokat;

a Bizottsag és az EEA gydijti és ellen6rzi a tagallamoktdl szarmazo adatokat, és
gondoskodik az el6zetes adatok id6ben torténd kozzétételérdl;

a Bizottsag és az EEA egyezteti az adatokat a gyartokkal, és gondoskodik a
megbizhato végleges adatok id6ben torténé kozzétételérdl,

a Bizottsag helyesen szamitja ki a teljes unids gépjarmdparkra, illetve a gyartokra
vonatkozo szén-dioxid-kibocsatasi célértékeket, az atlagos kibocsatasokat és a
tobbletkibocsatasi dijakat.

12 CIRCABC: Expert group — CO, from road vehicles, a 2023. mérciusi Glés dokumentumai.


https://circabc.europa.eu/ui/group/4cf23472-88e0-4a52-9dfb-544e8c4c7631/library/2139c89f-2f39-4c84-9e80-be2e1cf63411?p=1&n=10&sort=modified_DESC
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A tagallamok adatgytijtési és -ellendrzési rendszerei nem nyujtanak
elegendd bizonyossagot az adatmindség tekintetében

A tagallamok adatszolgaltaté hatosagai felel6sek a személygépkocsik szén-dioxid-
kibocsatasaval kapcsolatos adatok gydjtéséért, ellen6rzéséért és a Bizottsagnak
torténd tovabbitasaért, a gyartdk altal benyujtott megfeleléségi tanusitvanyokbol
szarmazo el6zetes adatokra épitve.

A hatdsagok elsé lépésként dsszegydjtik a gyartok altal a megfelel§ségi
tanusitvanyokban szolgaltatott adatokat. 2026-t6l a megfelel6ségi tanusitvanyok csak
elektronikusan lesznek elérhetSk. A német (KBA), az olasz (MIT) és a holland hatdsag
(RDW) mar évek 6ta elektronikus tanusitvanyokat hasznal az Gj jarmdvek
nyilvantartasba vételéhez. Mint elmondtak, ezaltal csokkent az olyan hibak szama,
amelyek eddig el6fordultak a megfelelGségi tanusitvanyokbdl szarmazé adatok papirrol
torténd bevitele soran.

Ezen adatok begydjtése sordan a német és a holland hatésagok ellendrizték, hogy
azok 6sszhangban vannak-e a tipusjévahagyasban szerepl6 adatokkal. Ez utébbiakat
manuadlisan vitték be a tipusbizonyitvanyokbadl, mivel elektronikusan azok nem alltak
rendelkezésre. Az RDW jelenleg fejleszt ki elektronikus tipusbizonyitvanyt, hogy a
jov6ben a folyamat egésze kevésbé munkaigényes legyen. Sajat allitasa szerint az olasz
hatdsag is végzett hasonld ellenérzéseket, am nem hivatalos eljaras gyanant,
dokumentdlas nélkal.

Masodik lépésként a hatdsagok ellendrzik az adott beszamolasi évben Ujonnan
nyilvantartdsba vett jarmdvekre vonatkozdéan a megfelelGségi tanusitvanyokbdl
gyUlijtott adatokat, miel6tt benyujtjak azokat az Eurdpai Kornyezetvédelmi
Ugynokséghez (EEA). Ez az ellen6rzés az adatok pontossagat és hidnytalansagat
hivatott biztositani, valamint azt, hogy azok 6sszhangban legyenek a Bizottsag éves
beszamolasi irdnymutatdsaival.
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Az adatszolgdltato hatdsagok altal Németorszagban, Olaszorszagban és
Hollandidban végzett 2020. évi adatellen6rzésekre vonatkozo értékelésiink azt
mutatta, hogy azok nem nyujtottak kell6 bizonyossagot az adatmin&ségre nézve.

Osszességében a hatdsigok betartjak a Bizottsag iranymutatasait és hasznosnak
talaljak azokat, azonban sem az ellen6rzések eredményeit, sem a f6bb adatokban
bevezetett valtozasokat nem dokumentaljak megfelel6en.

Nem talaltunk bizonyitékot arra nézve, hogy a nemzeti hatdsagok egyeztették
volna a nyilvantartasba vett 6sszes gépjarm(ire vonatkozé adatokat az ujonnan
nyilvantartasba vett gépjarmuivek adataival. Az ilyen egyeztetés segithet elkertlni
az olyan adatszolgaltatasi mulasztasokat, mint amikor Hollandia eredetileg nem
jelentett be mintegy 38 000 jarmdvet.

A 2020. évi adatok attekintése, valamint az EEA altal végzett ellen6rzések
tanusaga szerint a tagdllami hatdsagok altal elvégzett ellenérzéseket kdvetben
benyujtott eredeti adatok egyes értékei helytelenek voltak vagy hianyoztak.
Kritikus paraméterek értékei hianyoztak példaul a Németorszag altal bejelentett
Uj gépkocsik 1%-anal, mig Olaszorszag esetében ez az arany 14%, Hollandiat
illetéen pedig 27% volt.

Az elozetes adatokat id6ben kozzéteszik, de gydjtésiik és ellendrzésiik
nehézkes folyamat

Megallapitottuk, hogy sok orszag késdén jelentette be el6zetes adatait az EEA-nak.
A 2020. évi adatok tekintetében a 27 orszag koziil 13 csak 2021. februar 28. utan
szamolt be (lasd: 9. dbra), ami atlagosan kozel egy hdnapos késés. Miutan az EEA
megkapja az adatokat, ellenérzi azokat, és igyekszik az el6zetes adatokat id6ben, azaz a
kovetkez6 év juniusanak vége el6tt kozzétenni.



9. abra. A tagallamok 2020. évi els6 adatszolgaltatasa (EU-27)

Hany nappal a hatarido lejarta el6tt (-), illetve utan (+)

Szlovakia
Németorszag
Lettorszag
Svédorszag
GOrogorszag
Olaszorszag
Esztorszag
frorszag
Csehorszag
Hollandia
Horvétorszag
Franciaorszag
Bulgaria
Spanyolorszag
Romania
Litvania
Lengyelorszag

Ausztria

Portugalia
Finnorszag
Luxemburg

Szlovénia

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék, az EEA-t6l kapott adatok alapjan.
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Megallapitottuk, hogy az EEA egyértelm és atfogd irasbeli eljarasokkal
rendelkezik ezen ellen8rzések elvégzésére, és meg tudja er@siteni, hogy helyesen tart
fel eltéréseket az adatokban. Az EEA egyeztette az altala végzett ellenGrzésekbdl
szarmazo megallapitasokat az adatszolgdltatd hatdsagokkal, aminek nyoman ezek ujra
benyujtottak a korrigalt adatokat. A 2020. év tekintetében az orszagok atlagosan
haromszor nyuljtottak be adatokat. Ez lassitja a folyamatot: a 2020. évi adatok elsé és
végleges benyujtasa kozott atlagosan két és fél hdnap telt el. A folyamat nehézkessége
ellenére a Bizottsagnak minden évben sikerilt id6ben kdzzétennie a 2010-2020-ra
vonatkozo el6zetes adatokat.

Megallapitottuk, hogy a tagallamok altal benyujtott adatok ellen6rzése soran az
EEA eredményesen deritette fel a hidnyzé értékeket, illetve az adatok és a
tipusjovahagyasi informaciok kozotti inkoherenciat, egy eset kivételével: az Ausztria,
Hollandia és Spanyolorszag altal bejelentett, Ujonnan nyilvantartasba vett gépkocsik
szamaval kapcsolatban egyes adatok nem keriiltek bejelentésre. Ezt a hianyossagot a
gyartok észlelték, majd az érintett tagallamok a kdzzétett végleges adatokban
korrigaltak.

Az adatminGség ellen6rzésének részeként megvizsgaltuk, hogy az EEA
rendelkezik-e a gépjarm(ivek szén-dioxid-kibocsatasi adatainak id6ben, kdvetkezetes
és megbizhatd mdédon torténd gylijtésére és ellenGrzésére szolgald informatikai
rendszerekkel. Attekintettiik az EEA altalanos informatikai kontrollkdrnyezetét és a
gépjarmiivek szén-dioxid-kibocsatasi adatainak gy(ijtésére és feldolgozasara hasznalt
eszkdzeit. Osszességében azt allapitottuk meg, hogy eredményes
kontrollmechanizmusok vannak érvényben.

Az EEA Uj eszkozt fejlesztett ki az adatszolgdltatd hatdosagoktol kapott adatok
gy(jtésére és ellendrzésére (,,Reportnet3”), amelyet elsé alkalommal 2022 januarjaban
hasznalt. Ekkor azonban az eszk6z nem tudott megbirkdzni a nagy mennyiségi adattal,
els6sorban mert a kifejlesztése soran a stresszteszteket nem megfelel6en tervezték
meg, illetve hajtottak végre. A Reportnet3 automatizalt ellendrzéseinek zomét ezért ki
kellett iktatni. Az EEA jelenleg tesz korrekcids intézkedéseket.
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Az elozetes adatoknak a gyartdokkal torténd egyeztetése javitja azok
minGségét, de késlelteti a végleges adatok kozzétételét

Miutén az EEA egyeztette az adatokat az azokat szolgdltato orszagokkal, a
Bizottsag az el6zetes adatokat megosztja a gyartdkkal, akik harom hénapon belil
értesithetik az EEA-t az esetleges hibakrdl. A 2020. évi beszamolasi évre vonatkozdan a
Bizottsag 93 gyartot értesitett az el6zetes adatokrol, és koziliik 63 jelentett be hibat.
Ezek koziil 16 bejelentés késedelmesen, atlagosan 18 nap késéssel érkezett be, harom
pedig tobb mint egy hdnappal a hatarid6 utan.

Az EEA ezt kdvetben ellenbrzi a gyartok altal bejelentett hibakat: konzultal veliik
az adatok javasolt mddositasairdl, és megerGsitteti azokat a tagallamok adatszolgaltato
hatdsagaival. A 2020. évi adatok esetében ehhez egyediil a gyartokkal
1050 alkalommal kerult sor informacidcserére. A 10. dbra szemlélteti, hogy a
gyartokkal torténs adategyeztetés a folyamat leghosszabb szakasza. A végleges adatok
kozzétételére jogszabalyban el6irt hataridd szoritdsaban az EEA nem tudja ellenGrizni
az adathelyességet vagy helyesbiteni a gyartdk altal bejelentett adatokat. Ez a folyamat
mégis elengedhetetlen, mivel megallapitasunk szerint javitotta az adatmindséget, és
mivel mar az el6zetes és a végleges adatok kdzotti kisebb kilonbség is jelent8s
hatéssal lehet a gyartdk altal fizetend6 tobbletkibocsatasi dij abszolut 6sszegére. 2020-
ban az adategyeztetés nyomdn egy gyartod esetében 58 millié eurdval (23%) mddosult a
tobbletkibocsatasi dij 6sszege.
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10. abra. A 2020. évi adatok kezelésének szakaszai: attekintés

Az orszagok Az el6zetes adatok A végleges adatok
adatbenyujtasi kozzétételének kozzétételének
hatarideje hatarideje hatarideje
2021. februar 28. 2021. junius 30. 2021. oktober 31. 2022. oktdber 28.

®

EEA + Bizottsag: az adatok valtozasainak megerdsitése a
gyartok és orszagok megkérdezésével, a célértéktol valo
elmaradas kiszamitasa és kozzététel

Az EEA
ellendrzései

Tagallami A gyartok hibabejelentései
adatbenyujtasok

2021. januar 28-tol
2021. majus 28-ig

2021. julius 19-t6l 2022. janius 21-ig

(%) ) (%) (s

P 362 napos késés —_—

Az el6zetes adatokat A végleges
idében kozzétették adatok
és megkildték a gyartdknak kozzététele

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék, az EEA adatai alapjan.

A3 A végleges adatok kozzétételére egyre nagyobb késéssel keril sor, mégpedig az
alabbi négy f6 ok miatt (11. dbra). Ezek:

o  azorszagok altal benyujtott adatrekordok szamanak névekedése;
o az adatrekordok nem megfelel6 minésége (lasd: 35. bekezdés);
o0 az adatok orszagok altali (Gjra)benyudjtdsanak késedelme (lasd: 36—37. bekezdés);

0 agyartékkal torténé adategyeztetéshez sziikséges id6 meghosszabbodasa.
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11. dbra. A végleges adatok késedelmes kozzététele

Késedelem a kozzétételi hatarid6hoz képest (nap)
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

adatrekordok 0,29 0,33 0,36 0,44 0,42 0,44 0,49
4,96

szama 15,27 1550 11,74 9,92
(millio)

Forrds: Eurdpai Szamvevdszék, a Bizottsag nyomonkovetési hatdrozataiban foglalt informacidk alapjan.

Az EEA és a Bizottsag lépéseket tett a késedelmek altalanos problémajanak
kezelésére. llyen |épések tobbek kdzott a késve beszamold tagallamokkal valo
rendszeres kapcsolattartas, a beszamolasi kdvetelmények egyszer(sitése, a |étszam
novelése csucsidészakokban, valamint a megfelelési paraméterek ellenérzésének
el6térbe helyezése. Emellett az EEA azt tervezi, hogy a tagdllamok altal benyujtott
adatokra és a gyartok altal bejelentett hibakra vonatkozé valamennyi minGség-
ellenGrzést atviszi az Uj Reportnet3 beszamolasi platformra (lasd: 40. bekezdés). Az
adatok koherencidjanak, pontossaganak és hianytalansaganak automatikus
ellenérzésétdl varhatoan javul az adatmindség, és csokken az EEA-val folytatott
informacidécserék szama, annak fliggvényében, hogy a tagallami adatszolgaltatd
hatdsagok és gyartdk hogyan hasznaljak a platformot. Ezek az intézkedések azonban
nem hoznak megoldast a gyartdk késedelmes hibabejelentéseire (Iasd: 41. bekezdés).


https://circabc.europa.eu/ui/group/4cf23472-88e0-4a52-9dfb-544e8c4c7631/library/e1e8e8f9-68c0-41a2-b6d9-603312a125ee/details
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A Bizottsag helyesen szamitotta ki a szén-dioxid-kibocsatasi eldirasok
kiilonb6z6 elemeit

Az EEA altal 6sszeallitott végleges adatok felhasznaldsaval a Bizottsag kiszamitja a
teljes unids gépjarmliparkra vonatkozé kibocsatasokat és a gyartok atlagos
kibocsatdsat, valamint a célértékeket és a tobbletkibocsatasi dijakat. Ezeket a
szamitdsokat Ujra elvégeztiik az EEA honlapjan kozzétett 2020. évi végleges adatok
felhasznaldsaval, a vonatkozé bizottsagi iranymutatast kdvetve.

Arra jutottunk, hogy szamitasaink eredményei — nagyon csekély eltérésekkel —
egybevagnak a Bizottsag eredményeivel. Az ICCT sajat szamitasokat végzett, és ezek
megerdsitették a Bizottsag eredményeit.

Megvizsgaltuk, hogy az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendelet az Unid
éghajlat-politikai torekvéseivel 6sszhangban el8segiti-e az Ujonnan nyilvantartasba vett
jarmUvek szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentését. A kovetkez6kkel szamoltunk:

az Ujonnan nyilvantartasba vett jarmdvek szén-dioxid-kibocsatasa alacsonyabb
lesz mind a laboratdriumi vizsgalatok soran, mind a kozuti forgalomban;

barmely tipusu jarm{imotor alacsonyabb szén-dioxid-kibocsatassal fog m(ikodni;

a teljesitési modozatok elérik azon céljukat, amely végett belekertiltek az autok
szén-dioxid-kibocsatdsarél sz616 rendeletbe;

a az autok szén-dioxid-kibocsatasardl szél6 rendeletben meghatarozott
csokkentési célértékek 6sszhangban lesznek az Unid éghajlat-politikai
célkitlizéseivel.
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2020 el6tt a kibocsatasok csak a laboratoriumban mérve csokkentek, a
kozuti forgalomban nem

A 12. dbra azt szemlélteti, hogyan alakult 2001 6ta az Ujonnan nyilvantartasba
vett jarm(iveknek az atlagos unios kdzuti szén-dioxid-kibocsatashoz képest mért
kibocsatdsa a laboratériumban mért értékekkel 6sszehasonlitva. Az autdk szén-dioxid-
kibocsatasarol szolo rendelet csak akkor érheti el a kivant hatasat, ha a laboratériumi
és a valds vezetési feltételek melletti kibocsatasok kdzotti kilénbség nem névekszik.

12. abra. Atlagos kozuti és laboratériumi kibocsatasok
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A teljes unios gépjarmiiparkra vonatkozo

@i Atlagos CO,-kibocsatas célértékek az tjonnan nyilvantartasba vett
jarmiivek atlagos CO,-kibocsatasatilletéen:

=O= Laboratériumi =O= Kozuti 2010-2020 (NEDC)
vizsgalati ciklusokban forgalomban .
(NEDC vagy WLTP) — 202 1-t6] kezdve
(WLTP)

Forrds: A 2020 el6tti id6szakra nézve a bels6 égésl motorral felszerelt személygépkocsik laboratériumi
és valds kibocsatdsai kozotti kiilonbségre vonatkozé adatokat a Tiszta Kozlekedés Nemzetkozi Tanacsa
bocsatotta rendelkezésiinkre. A haldzatrdl tolthet6 hibridek eltérésére vonatkozdan az ezek fedélzeti
lizemanyagfogyasztas-mér6ib6l szarmazé 2021. évi adatokat hasznaltuk fel. A 2021-2022-es id6szakra
vonatkozdan minden jarml(tipusra nézve ilyen adatokat hasznaltunk.
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Az abra tanusaga szerint 2020 el6tt az Ujonnan nyilvantartasba vett gépkocsik
valds szén-dioxid-kibocsatasa csak margindlis mértékben (7%-nal kisebb aranyban)
csokkent, pedig ekkor mar érvényben volt az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6lo
rendelet, és az elsé harom évben teljesiilt az unids gépjarm(ipark egészére vonatkozé
valamennyi célérték. A laboratériumi szén-dioxid-kibocsatds ugyanezen id6 alatt 16%-
kal, a 2009. évi 145,7 g/km-r6l 2019-re 122,3 g/km-re csokkent. A laboratdriumi és a
valds kibocsatasok kozotti ndvekvd kiilonbség ekképp nagyrészt semmissé tette a
rendelettél vart el6nyodket. A Tiszta Kozlekedés Nemzetkdzi Tanacsa (ICCT) szerint az
atlagos kilénbség a 2009. évi 17%-rdl 2018-ra 38%-ra nStt'>. A kildnbség ndvekedését
féként az okozta, hogy a gyarték nem a kozuti, hanem a laboratériumi kibocsatasok
csokkentésére Gsszpontositottak, kihasznalva a vizsgalati kovetelmények kiskapuit®*.

A Bizottsag tisztaban volt azzal, hogy az ,,uj eurépai menetcikluson” (NEDC), ezen
az 1970-es években bevezetett laboratériumi vizsgalaton valtoztatni kell, ha a mai vilag
valds vezetési korilményeit akarjuk tiikrozni. Ezért 2007-ben a Bizottsag és Japan
tdmogatasaval az ENSZ égisze alatt felallt egy technikai munkacsoport egy Uj
laboratériumi vizsgalat kidolgozasara. A dizelbotrany nyoman gyorsabban jova lehetett
hagyni az Uj laboratdriumi vizsgalati ciklust, a konnylgépjarmUivekre vonatkozo,
vilagszinten harmonizalt vizsgdlati eljarast (WLTP), amely 2017 szeptemberétél
kotelez6 az uj jarmdvek tipusjovahagyasahoz. Az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl
sz6l6 rendelet alkalmazdsdban el6szor 2021-ben hasznaltak fel a WLTP szerinti szén-
dioxid-kibocsatasi értékeket. A rendelkezésre allé tanulmanyok becslése szerint a
WLTP mintegy felére csdkkentette a laboratdriumi és a valds kibocsatasok kozotti
eltérést’. A két laboratdriumi ciklus kdz6tti f6 kulonbségek a I1l. mellékletben
l[athatok.

13 ICCT, On the way to “real-world” CO; values, 2022. méajus. A mogottes adatokat az ICCT
bocsatotta a Szamvevdszék rendelkezésére.

14 Eurépai Bizottsag (JRC), The difference between reported and real-world CO, emissions:
How much improvement can be expected by WLTP introduction?, 2017.

5 Eurépai Bizottsag (JRC), How much difference in type-approval CO; emissions from
passenger cars in Europe can be expected from changing to the new test procedure (NEDC
vs. WLTP)?, 2018.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=celex%3A32017R1151
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=celex%3A32017R1151
https://theicct.org/publication/on-the-way-to-real-world-sz%C3%A9n-dioxid-values-the-european-passenger-car-market-in-its-first-year-after-introducing-the-wltp/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146517306403?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146517306403?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146517306403?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via%3Dihub
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A Bizottsag ugy hatarozott, hogy a jarm(ivek valds kozuti Gzemanyag-
fogyasztasardl is gydjt informacidkat, és kotelezévé tette, hogy a gyartdk minden 2021-
t6l kezd6d6en nyilvantartasba vett Uj jarm(ibe épitsenek be fedélzeti
Uzemanyagfogyasztas-mér6t'®. A fogyasztasmérSbdl nyert informacidkat szén-dioxid-
kibocsatasi értékekké atalakitva ezeket dssze lehet vetni a laboratériumi kibocsatasi
értékekkel: igy kiszamithatd az eltérés nagysaga és észlelhetbek az esetleges
valtozasok. A jarmdgyarténak be kell gyljtenie ezeket az adatokat, vagy tavolrdl, vagy
a rendszeres, minden megtett 15 000—30 000 kilométer utdn esedékes szervizelés
alkalmaval. A Bizottsagnak a 2021-ben nyilvantartasba vett Uj jarmdvekre vonatkozé
el6zetes elemzése szerint a laboratériumi és a valds vezetési feltételek melletti
kibocsatasok kozotti kiilénbség alacsonyabb volt a dizelmotoros gépkocsik (18,1%),
mint a benzinmotoros autdk esetében (23,7%). A haldzatrdl tolthetd hibrid jarmivek
esetében az atlagos eltérés 250% volt.

A Bizottsag szerint a gyartdk 2023-ban mintegy négymillié, 2021-ben és 2022-ben
nyilvantartasba vett jarm(re nézve nyujtottak be a valds vezetési feltételek melletti
kibocsatasokra vonatkozo adatokat. 2023 m3ajusatdl a tagallami hatésagok az id6szakos
m{iszaki vizsgalatok soran gy(jtik be ugyanezeket az informaciokat. Az autdk szén-
dioxid-kibocsatasardl szol6 rendelet'” 12. cikke (2026 végéig) id6t hagy a Bizottsagnak
arra, hogy valds lizemanyag-fogyasztasi adatokat kezdjen felhasznalni és modszertant
dolgozzon ki arra, hogy 2030-tél kezd6d&en ki tudja igazitani a gyartdk atlagos
laboratériumi szén-dioxid-kibocsatasi értékeit. Egy ilyen elemzés megvaldsithatonak
igérkezik, hiszen 2026-ra a Bizottsag elvben a tagdllami hatdsagoktdl szarmazd valds
kibocsatasi adatokkal fog rendelkezni a 2021-ben nyilvantartasba vett jarm(ivek
tobbsége tekintetében, illetve a gyartoktdl szarmazé hasonld informacidkkal a 2021
2023-as id6szakban nyilvantartasba vett személygépkocsikra nézve.

16 Az (EU) 2018/1832 rendelet 1. cikke.

17 Az Eurépai Parlament és a Tandcs (EU) 2019/631 rendelete (2019. dprilis 17.) (atdolgozés).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32018R1832#:%7E:text=Commission%20Regulation%20(EU)%202018%2F,procedures%20for%20light%20passenger%20and
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631
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Az atlagos kozuti szén-dioxid-kibocsatas csokkenésének f6 oka: az
elektromos autdk

A 12. abra tanusaga szerint, habar a teljes unios gépjarmdparkra vonatkozo 2020-
as unios célérték nem teljesilt, ettdl az id6ponttdl kezdve az Ujonnan nyilvantartasba
vett gépkocsik dtlagos valds szén-dioxid-kibocsatasa folyamatosan csékken. Ezt az
elektromos jarm(ivek elterjedésének jelent6s novekedése okozta (13. dbra): ezek az
autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendelet szerint kibocsatasmentesnek
minGsiilnek. Az elektromos jarmivek fokozott elterjedésének f6 okai a
kovetkez6képpen foglalhatdk 6ssze:

a szigorubb célértékek mellett az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szol6 rendelet
erGteljesen O0sztonozte a gyartdkat arra, hogy alacsony kibocsatasu jarmUiveket
(elektromos vagy halézatrél télthets hibrideket) gyartsanak, mig a 2020-2022-es
idGszakban extra kibocsatasi egységek alltak rendelkezésre;

a vasarlokat is kiilonb6z6 mdédokon 6szténdzték alacsony kibocsatasu jarmdivek
beszerzésére, példaul vasarlasi tdmogatasok, utadomentesség vagy ingyenes
belvarosi parkolas révén.

13. dbra. Az elektromos jarmiivek aranya az Gjonnan nyilvantartasba
vett gépjarmiivek kozott (2015-2022)
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Megjegyzés: Az EU-27, valamint Izland, Norvégia és (2020-ig) az Egyesiilt Kirdlysag.

Forrds: Eurdpai Szamvevdszék, az Ujonnan nyilvantartdsba vett személygépkocsikra vonatkozé EEA-
adatok alapjan.
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Mig az elektromos jarm(ivek nem bocsatanak ki szén-dioxidot a kozuti
forgalomban, a haldézatrdl tolthetd hibridek kibocsatasa attdl fligg, hogy az egyes
vezetGk hogyan hasznaljak a jarmu két erGatviteli rendszerét: az elektromosat, illetve a
belsé égéslit (dizel vagy benzin). Minél gyakrabban veszik igénybe az elektromos
meghajtast, annal éghajlatkimél6bb a hatas, hiszen a jarmd kibocsatasa csokken.
Annak megallapitasahoz, hogy laboratériumi kérnyezetben milyen kibocsatasi
értékeket tulajdonitsanak a halézatrol tolthet6 hibrideknek, a szakért6knek meg kellett
hatdrozniuk az elektromos, illetve a belsé égésl motorral torténd helyvaltoztatas
aranyat. Azt feltételezték, hogy a vezetSk nagyobb mértékben fogjak az el6bbit
hasznalni, ezért a legtobb haldzatrdl télthetd hibridet alacsony kibocsatasu jarm(iként
(50 szén-dioxid g/km alatt) soroltak be az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szélo
rendelet alkalmazasaban.

Szamos tanulmany azonban azt mutatta ki, hogy a haldzatrdél tolthetd hibridek
valds vezetési feltételek melletti kibocsatasa atlagosan haromszorosa-otszérose a
laboratériumban mért kibocsatasnak'®. A haldzatrdl tolthet6 mintegy 122 000 hibrid
személygépkocsi fedélzeti izemanyagfogyasztas-mérgGibdl nyert 2021. évi adatok
el6zetes bizottsagi elemzése szerint a valds szén-dioxid-kibocsatas (139,4 g/km)
3,5-szer volt magasabb a laboratériumban megallapitott kibocsatasnal (39,6 g/km). Az
adatok azt is mutatjak, hogy a haldzatrdél tolthetd hibridek atlagosan kevesebb szén-
dioxidot bocsatanak ki, mint a belsé égésl motorral felszerelt gépkocsik (180,3 g/km).
A hibridek valds és laboratériumi kibocsatasa kozotti hatalmas kiilonbség a belsé égési
motornak a vartnal gyakoribb hasznalatdval magyarazhatd, kiilondsen a vallalati
tulajdonban lévé hibridek esetében’. Ez utdbbiak esetében a vallalatok altaldban
kifizetik az izemanyagot, igy az alkalmazottak nincsenek anyagilag 6sztondzve az
akkumulator feltoltésére.

18 |CCT, Real-world usage of plug-in hybrid vehicles in Europe, 2022.

19 ICCT, Real-world usage of plug-in hybrid vehicles in Europe, 2022.


https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/06/fs-real-world-phev-use-jun22.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/06/fs-real-world-phev-use-jun22.pdf
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A halozatrol tolthetd hibrid jarmdvek kozuti kibocsatasainak jelent6s
novekedésére valaszul egyes tagallamok elkezdték csokkenteni az ilyen jarmdvekre
vonatkozod 0sztonz6k szamat. A valdsag jobb tikrozése érdekében a Bizottsag ugy
dontott, hogy mddositja a haldzatrdl toltheté hibridekre vonatkozé laboratériumi szén-
dioxid-kibocsatasi értékek meghatarozasanak maédszerét, és kiigazitotta az elektromos,
illetve a belsd égésii hasznalat ardnyszamat?°. Ez a kiigazitds azonban csak 2025-t6l lesz
alkalmazandd. Mindaddig tehat a hibridek tovabbra is vonzé valasztasi lehetdséget
jelenthetnek a gydrték szdmara, hiszen tovabbra is alacsony kibocsatasu jarm(inek
mindsilnek.

A bels6 égésli motorral felszerelt jarm(ivekre vonatkozd adatok azt mutatjak,
hogy az ilyen tipusu jarmlvek atlagos valds kibocsatdsa nem csdkkent. A dizellizemd
gépkocsik kibocsatdsa az id6szak alatt allandé maradt, mig a benzinlizem( gépkocsik
esetében marginalis 4,6%-0s csokkenés volt tapasztalhatd (14. dbra). A
motortechnoldgia folyamatos fejlédése és a hibrid eréatviteli rendszerek bevezetése
hatékonyabb3d tette a motorokat, de a nagyobb teljesitmény( motorok és a
megnovekedett jarm(itdmeg egyuttesével az elért technoldgiai fejlédés nem ér fel?*.
Szamitasaink szerint 2011 és 2022 kozott az atlagos gépkocsitomeg kortilbelll 10%-kal,
mig a motorteljesitmény 25%-kal n6tt. Az autok szén-dioxid-kibocsatasarol szél6
rendelet bevezetése ellenére a —tovabbra is az Ujonnan nyilvantartasba vett jarm(ivek
tobbségét kitev6 (2022-ben mintegy 74%) — bels6 égésli motorral felszerelt jarmUvek
szén-dioxid-kibocsatasa nem csdkkent.

20 A haszndlati tényez6 kiszédmitasanak felllvizsgalata az (EU) 2023/443 rendelet
XIV. mellékletében leirtak szerint.

2L |EA, Cars and Vans — Tracking Report, 2022. szeptember.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32023R0443
https://www.iea.org/energy-system/transport/cars-and-vans
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14. dbra. A bels6 égésii motorral felszerelt személygépkocsik atlagos
kibocsatasa (2010-2022)

Atlagos valés kibocsatas
(g COy/km)
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Forrds: Eurdpai SzamvevGszék, az Ujonnan nyilvantartasba vett személygépkocsik atlagos laboratériumi
CO»-kibocsatasa alapjan, 2010-2020-ra kiigazitva az ICCT adataival a valds vezetési feltételek melletti
kibocsdtdsoktol vald eltérésre nézve. A 2021-2022-es idGszakra vonatkozdan ezen eltérés
kiszamitdsahoz a fedélzeti lizemanyagfogyasztas-mérék valds vezetési feltételek melletti fogyasztasi
adatait hasznaltak fel.

A rendelet teljesitési modozatai segitették a gyartokat a célértékek
teljesitésében, de kedvezétleniil hatottak a szén-dioxid-kibocsatasra

Az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6lé rendeletben tobb teljesitési médozat
szerepel (lasd: 6. dbra), azzal a céllal, hogy segitsék a gydrtdkat fajlagos kibocsatasi
célértékeik teljesitésében, ezaltal csokkentve a fizetend6 tobbletkibocsatasi dijat.
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A 2013-2019-es id6szakban csak néhany gyarté (féként luxussportautdk gyartdi)
nem tudta teljesiteni célértékeit (2013-ban ketten, 2014-ben egy, 2015-ben ketten,
2017-ben harman, 2018-ban egy, 2019-ben négyen), és 0sszesen mintegy 20 millio
eurd Osszegl tobbletkibocsatasi dijat kellett fizetnilik. 2020-ban hat egyéni gyarté és
két gyartoi csoportosulas nem teljesitette fajlagos kibocsatasi célértékeit, és kozel
0,5 millidrd eurd 6sszegl tobbletkibocsatasi dijat kellett fizetnilik. 2021-ben minddssze
négy egyéni gyarto (egyenként 2000-nél kevesebb nyilvantartasba vétellel) |épte tul
kibocsatdsi célértékeit, és a rajuk kirdtt teljes tobbletkibocsatasi dij 7,4 millid eurdt tett
ki.

Becsléslink szerint a rendelet teljesitési mdédozatainak kdszénheten a gyartok
2020-ban alkalmasint kdzel 13 millidrd eurd tobbletkibocsatasi dijat takaritottak meg.
A 15. dabran (aldbb) lathatd, hogy a modozatok alkalmazasaval 2020-ban milyen
tobbletkibocsatasi dijakat lehetett megtakaritani. A legnagyobb megtakaritast az
alacsony kibocsatasu jarmdivek elterjedését 6sztonzd extra kibocsatasi egységek révén
sikerilt elérni. A kdvetkezd legnagyobb megtakaritas a (csak 2020-tél alkalmazhato)
fokozatos bevezetésbdl adddott, amelynek révén a legnagyobb kibocsatast okozd
jarmUivek 5%-a kikerlilt az atlagos kibocsatasi érték kiszamitasabaol.

15. abra. A teljesitési mddozatoknak koszonhetéen megtakaritott
tobbletkibocsatasi dijak osszege

(milliard euro)

Eltérésekkel, gyartoi csoportosulasokkal, fokozatos bevezetéssel, I
extra kibocsatasi egységekkel és 6koinnovacidkkal

Eltérésekkel, gyartdi csoportosulasokkal, fokozatos bevezetéssel l
és extra kibocsatasi egységekkel

Eltérésekkel, gyartoi csoportosulasokkal és fokozatos
bevezetéssel

Eltérésekkel és gyartdi csoportosulasokkal _ 10,6

Eltérésekkel

Forrds: Eurdpai Szamvevdszék, a 2020. évi végleges monitoringadatok alapjan.
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Az Osszes teljesitési mdédozat kozill csak az 6koinnovacid képes csokkenteni a
szén-dioxid-kibocsatast. Annak ellenére, hogy az 6koinnovaciés megoldasokkal
felszerelt gépkocsik szama figyelemre méltéan nétt (2013-ban mindossze 5 jarmd,
2020-ban tébb mint 6 millid), ez 2020-ban atlagosan csak 1 g szén-dioxid/km-rel
csokkentette a kibocsatast, ami az adott év atlagos jarmUi-szén-dioxid-kibocsatasanak
kevesebb mint 1%-a. Az extra kibocsatasi egységek kedveztek ugyan az alacsony
kibocsatasu autok elterjedésének (lasd: 53. bekezdés), de nem igazan csokkentették a
szén-dioxid-kibocsatast. Ennek az az oka, hogy az ilyen jovairast a gyarté csak az
atlagos kibocsatasanak csokkentésére hasznalhatja fel. E kibocsatasi egységek felsé
hatara a 2020 és 2022 kozotti teljes idGszakra 7,5 g szén-dioxid/km. A legtébb gyartd
mar 2020-ban kimeritette ezt a jévairast. A gyartdi csoportosuldsok, az eltérések
engedélyezése és a fokozatos bevezetés nem a szén-dioxid-kibocsatas csokkentésére
iranyulnak.

A 16. dbra megmutatja, hogy a 2023-ban elfogadott ,Irany az 55%!” jogalkotasi
csomag varhatdan jelent8sen csokkenti majd a teljesitési médozatoknak a CO»-
kibocsatasra gyakorolt kedvezétlen hatasat.



16. dbra. A rendelet teljesitési modozatainak valtozasai 2020-tal

2020-2024 2025-tel kezdédéen

Mar nem alkalmazhaté
(2021 6ta)

Fokozatos bevezetés

A 2020-as beszamolasi évre nézve a legnagyobb
kibocsatast okozo jarmtivek gyartonkénti 5%-at
nem vették tekintetbe az atlagos kibocsatasi
érték kiszamitasanal.

Mar nem alkalmazhato, viszont a
gyarté megemelheti az éves célértékét
(legfeljebb 5%-kal), ha nyilvantartasba
vett személygépkocsijainak tobb mint
25%-a alacsony kibocséatasu jarmda.

Extra kibocsatasi egységek

Az 50 g/km-nél kisebb CO,-kibocsétasu
jarmivek a 2020-2022-es id6szakban egynél
tobb egységet kaptak, az alacsony kibocsatasu
jarmuvek elterjedését 6sztonzendo.

Eltérések és mentességek Az eltérések sziikebb kort érintenek
A célértékek kevésbé szigoruak azon gyartok 10 000-30 0000 jarmd (2028-ig)
esetében, akik évente legfeljebb 300 000 1000-10 000 jarmd (2035-ig)

jarmvet vesznek nyilvantartasba. i . )
1000 alatt (tovébbra is mentességet

élvez)

Okoinnovaciok Nem valtozik
Olyan, jévahagyott innovativ technolégidkhoz
felhasznalhato kibocsatasi egységek, amely
technoldgidk a laboratériumi vizsgalati ciklustdl
fuggetlenil csokkentik a kibocsatasokat

(legfeljebb 7 g CO,/km).

A felsé hatér a kovetkezéképp csokken:
a2025-2029-es id6szakban évi 6 g/km,
a 2030-2034 kozotti idészakban évi

4 g/km.

Gyartoi csoportosulas Nem valtozik

A gyartdk egytttmUkodhetnek célértékeik
teljesitése érdekében: az erésebben szennyezé
gyartok megallapodhatnak olyanokkal, akik
kevésbé szennyeznek.

Forrds: Eurdpai Szamvev8szék, az (EU) 2019/631 és az (EU) 2023/851 rendelet alapjan.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/ALL/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32023R0851
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Kihivasok az Unio éghajlat-politikai célértékeinek teljesitésében

Azzal szamoltunk, hogy az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendelet
végrehajtasa az Uniod éghajlat-politikai torekvéseivel 6sszhangban
kibocsatascsokkentéshez vezet. A 2019. évi jogalkotasi targyalasok soran két tagallam
aggodalmat fejezte ki, hogy az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendeletben
foglalt, a teljes unids Uj személygépkocsiparkra vonatkozoé célértékek nincsenek
dsszhangban az Unid éghajlat-politikai kotelezettségvallaldsaival??. 2023-ban az ,Irdny
az 55%!” intézkedéscsomag 2030-t6l ambicidzusabb célértékeket?® vezetett be. A
2035-re kitlizott kibocsatasmentességi célkitlizéssel az Unid a vilag vezetd régidja a
személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatdsanak csokkentésére iranyuld célok
tekintetében (lasd: 17. dbra).

17. abra. Globalis régiok, ahol az Gj személygépkocsik szamara a nulla
vagy kozel nulla szén-dioxid-kibocsatas a kotelezo célérték

2035 Eurdpai
Gazdasagi Térség*

- - £
h S For

2040 Brit Columbia
(Kanada)

2035 Washington, Oregon,
Kalifornia, Vermont, Massachusetts,
New York (USA)

M A jarmflotta kipufogogéz-kibocsatasi célértéke 0 g/km
W Csak akkumulétoros elektromos, izemanyagcellas elektromos és halozatrol tolthetd hibrid jarmdvek veheték
nyilvantartasba

Forrds: ICCT, CO, emission standards for new passenger cars and vans in the European Union,
2023. majus.

22 L4sd: Belgium és Luxemburg egyiittes nyilatkozata.

23 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/851 rendelete (2023. 4prilis 19.).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32023R0851
https://theicct.org/publication/eu-sz%C3%A9n-dioxid-standards-cars-vans-may23/
https://theicct.org/publication/eu-sz%C3%A9n-dioxid-standards-cars-vans-may23/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=consil%3AST_8091_2019_ADD_1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32023R0851&qid=1699652199147
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Az éghajlatért és a kornyezetvédelemért felel&s német és holland hatésagok
aggodalmukat fejezték ki, ramutatva, hogy az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szo6ld
rendelet végrehajtasa révén 2030-ig nem fog sikeriilni jelentés mértékben csokkenteni
a kozlekedési agazat szén-dioxid-kibocsatdsait. Ezért ezen tagallamoknak nehéz lesz
teljesiteniik a kozos kotelezettségvallalasi rendelet szerinti, 2030-ra vonatkozé Uj
éghajlat-politikai célértékeiket (lasd: 1. hattérmagyardzat). Az ICCT 2021. évi
tanulmanya’* is ramutatott, hogy jobban dssze kell hangolni az autdk szén-dioxid-
kibocsatdsardl sz616 rendelet céljait és az Unid éghajlat-politikai
kotelezettségvallalasait.

1. hattérmagyarazat

Az autodk szén-dioxid-kibocsatasardl sz616 rendelet szerinti unids
célértékeket nem tekintik elégségesnek a kdzlekedési agazat 2030-as
nemzeti célértékei teljesitésének elosegitéséhez

A német kornyezetvédelmi ligynokség 2021. évi jelentésének becslése szerint
Németorszag 41 millié tonna szén-dioxiddal, azaz 50%-kal tul fogja lépni a
kozlekedési agazatra a kozos kotelezettségvallalasi rendeletben 2030-ra kitlizott
célértéket (85 millié tonna szén-dioxid). Az Gigyndkség szerint ha az autok szén-
dioxid-kibocsatasarol szol6 rendelet unids csokkentési célértékét a 2025-2029-es
idGszakra -15% helyett -30%-ban hataroznak meg, az segitené Németorszagot a
kozlekedési agazat szén-dioxid-kibocsatasara vonatkozé nemzeti csokkentési
célérték teljesitésében.

A holland hatdsagok véleménye szerint ahhoz, hogy 2050-re megvaldsuljon a
klimasemlegesség, a bels6 égésli motorral mikodo gépkocsik értékesitését nem
2035-ben, hanem 2030-ban kellene megsziintetni. Attol fliggéen, hogy melyik
forgatékonyv valésul meg, Hollandia 2019 és 2030 kozott 25-46%-kal csdkkentheti
a kozlekedésb6l szarmazoé szén-dioxid-kibocsatasat, ami mindenképpen elmaradna
az 55%-o0s csokkentési célértéktdl.

24 |CCT, Fit for 55: A review and evaluation of the European Commission proposal for
amending the CO; targets for new cars and vans, 2021, 23. o.


https://theicct.org/publication/fit-for-55-a-review-and-evaluation-of-the-european-commission-proposal-for-amending-the-co2-targets-for-new-cars-and-vans/
https://theicct.org/publication/fit-for-55-a-review-and-evaluation-of-the-european-commission-proposal-for-amending-the-co2-targets-for-new-cars-and-vans/
https://theicct.org/publication/fit-for-55-a-review-and-evaluation-of-the-european-commission-proposal-for-amending-the-co2-targets-for-new-cars-and-vans/
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Szamos tanulmany szerint jelenleg az elektromos autdk jelentik a legjobb
technoldgiat a személygépkocsik teljes kibocsatasanak csokkentésére?”. 2021-ben
mintegy 1,9 millié elektromos auto volt forgalomban, ami a teljes unios
gépjarm(iparknak mintegy 0,76%-at tette ki’°. Amint az 53. bekezdésben kifejtettik,
2020 és 2022 kozott az alacsony kibocsatasu jarmivek, koztiik az elektromos autok
gyartasanak 6sztonzésére az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szold rendelet altal elSirt
egyik modszer az extra kibocsatasi egységek alkalmazasa volt. A 2025-2029-es
id&szakra a rendelet tovabbi 6sztonz6t kindl: a gyartd éves kibocsatasi célértékét
legfeljebb 5%-kal novelik, ha egy adott évben a nyilvantartasba vett gépkocsijaik tébb
mint 25%-a alacsony kibocsatasu jarmd. Mivel az alacsony kibocsatasu jarmdvek
aranya 2022-ben mar 23%-ot ért el, kérdéses, hogy ennek a rendelkezésnek lehet-e
jelent@s szerepe az elektromos jarmuvek elterjedésének tovabbi névelésében.

Az érdekelt felekkel készitett interjuink és a kilénb6z6 tanulmanyok attekintése
ravilagitott az elektromos jarmdvek elterjedésének fokozasaval kapcsolatos mas f6
kihivasokra is. Az els ilyen az akkumulatorok rendelkezésre allasa. 2023. évi
jelentésiinkben?’ ramutattunk, hogy a nyersanyagokhoz valé hozzaférés tovabbra is
jelentG@s stratégiai kihivast jelent az uniés akkumulator-értéklanc szamara.

% ICCT, A global comparison of the life-cycle greenhouse gas emissions of combustion engine
and electric passenger cars, 2021. julius.

%6 Eurostat, Passenger cars in the EU, 2023. marcius.

27 A Szdmvev8szék 15/2023. sz. kiillénjelentése: Az Unid akkumulatorokkal kapcsolatos
iparpolitikaja — Uj stratégiai lendiiletre van sziikség.


https://theicct.org/publication/a-global-comparison-of-the-life-cycle-greenhouse-gas-emissions-of-combustion-engine-and-electric-passenger-cars/
https://theicct.org/publication/a-global-comparison-of-the-life-cycle-greenhouse-gas-emissions-of-combustion-engine-and-electric-passenger-cars/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_cars_in_the_EU
https://www.eca.europa.eu/hu/publications/sr-2023-15
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Amint azt 2021. évi jelentéslink is kiemelte, tovabbi akadalyt jelent a megfelel6
téltSinfrastruktira hidnya?®. A 18. dbra tanuiséaga szerint az alacsonyabb egy f6re esé
brutté hazai termékkel (GDP) rendelkezd tagallamok nehezen tudjak béviteni az
elektromos jarmdvek toltGinfrastruktdrajat. Az Eurdpai Gépjarmuigyartdk Szévetsége
azt is hangsulyozta, hogy az elégtelen toltGinfrastruktira meg fogja neheziteni a
gyartok szamara a 2030 utadni csokkentési célértékek teljesitését?”. A Szovetség
ramutatott arra is, hogy az Unidban a személygépkocsik akkumulator-toltépontjainak
70%-a minddssze harom tagallamban (Hollandia, Franciaorszdg és Németorszag),
vagyis az Unio Osszteriletének 23%-an koncentralddik.

18. dbra. Az egy f6re es6 GDP (2022) és az elektromos auték
toltéallomasainak stirlisége (2022)

/é/l Reél-GDP/f6 (eurd) I Toltépontok szama 10 000 jarmiire
e 7]

2022-re 2022-ben

. |
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Megjegyzés: Az elektromos autdkba beletartoznak mind a személygépkocsik, mind a konnyd kisteherautdk.

Forrds: Eurdpai Szamvevészék, az Eurostat és az Alternativ Uzemanyagok Eurdpai Megfigyel6kdzpontja
alapjan. A térképek a Tableau segitségével késziiltek.

2 A Szamvevdszék 05/2021. sz. kilénjelentése: Az elektromos jarmivek téltésére szolgélod
infrastruktura: noha nétt a tolt6allomasok szama, egyenetlen eloszlasuk megneheziti az
utazast az Unidn beldl.

2 ACEA, Fit for 55: a much-needed reality check for EU policy and decision makers to keep

mobility accessible, 2021.


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/country-comparison
https://www.eca.europa.eu/hu/publications?did=58260
https://www.acea.auto/message-dg/fit-for-55-a-much-needed-reality-check-for-eu-policy-and-decision-makers-to-keep-mobility-accessible/
https://www.acea.auto/message-dg/fit-for-55-a-much-needed-reality-check-for-eu-policy-and-decision-makers-to-keep-mobility-accessible/
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Kihivas az is, hogy az elektromos jarm(vek atlagosan dragabbak, mint a belsé
égésli motorral felszereltek, ezért sok fogyasztd egyszerlien nem tud elektromosat
venni. A 19. dbran lathatd, hogy azokban a tagallamokban, ahol magasabb az egy fére
es6é GDP, jobban elterjedtek az elektromos jarmdvek. Az alacsonyabb egy f6re es6
GDP-vel rendelkez6 tagallamok ezért valdszinlleg tovabbra is nehezebben fogjak tudni
csokkenteni a személygépkocsik kibocsatasat, mivel lakosaik jellemz&en tovabb
megtartjak szennyez6 autdikat. Ez mar most is igy van, mivel az Unidban az autdk
atlagos életkora a 2014 és 2021 kozoétt 7,4 évrél 12 évre néttC.

19. dbra. Az egy f6re es6 GDP és az elektromos jarmiivek piaci
részesedése (2022)

/—/I Real-GDP/f6 (eurd) Az Gjonnan nyilvantartasba vett
géé 2022-re elektromos jarmiivek aranya 2022-ban
. .

7 250 83 940 247 3441

Megjegyzés: Az elektromos autdkba beletartoznak mind a személygépkocsik, mind a kénnyd kisteherautok.

Forrds: Eurdpai Szamvevészék, az Eurostat és az Alternativ Uzemanyagok Eurdpai Megfigyel6kdzpontja
alapjan. A térképek a Tableau segitségével késziiltek.

30 ACEA, Average age of the EU vehicle fleet, by country, 2023.


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/country-comparison
https://www.acea.auto/figure/average-age-of-eu-vehicle-fleet-by-country/
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Kovetkeztetések és ajanlasok

2020-t6l, 11 évvel az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szélé elsé rendelet
hatalybalépését kovetben az Uj személygépkocsik valds vezetési feltételek melletti
szén-dioxid-kibocsatasa erésen csokkenni kezdett. Ez f6ként az elektromos jarmdvek
jelentGs elterjedésének tudhaté be, mig a bels6 égésld motorral felszerelt
személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatdsa nem csokkent. A Bizottsag a rendelettel
O0sszhangban ugyan gyd(jtotte és ellendrizte a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasi
adatait, am egyel6re — a folyamat kezdetén — még nem elégséges a bizonyossag arra
nézve, hogy a megfelelségi tanusitvanyokon a gyartdk pontosan jelentették be a szén-
dioxid-kibocsatasokat. Megitélésiink szerint az Unio éghaijlat-politikai torekvései és az
Uj személygépkocsikra vonatkozd, 2029-ig terjedd szén-dioxid-kibocsatascsokkentési
céljai nincsenek kell6en 6sszehangolva. 2030-ra és az azt kovetd id6szakra
vonatkozdan a célértékeket 6sszehangoltak, de azok teljesitése a kibocsatasmentes
jarmvek elterjedésétdl fog fliggeni.

Hidnyossagokat allapitottunk meg a jarm(ivek tipusjovahagyasara vonatkozé
unids keret végrehajtasanak modjaban. A harom felkeresett tagallam kozll kett6ben a
tipusjovahagyo hatdsagok nem végezték el az elGirt gyartodi ellenbrzéseket. Ez
korlatozza az arra vonatkozd bizonyossagot, hogy a gyartok megfelel§ségi
tanusitvanyain feltiintetett szén-dioxid-kibocsatasok helyesek. A Bizottsag csak kevés
informacidval rendelkezik arrdl, hogy a tagallami hatdsagok hogyan végezték el ezen
ellen6rzéseket, mivel 2023 kozepéig maga a Bizottsag nem végzett értékelést az Uj
szabdlyok végrehajtasardl (18—-23. bekezdés).

Egy masik tényez6 is korlatozta a megfelelGségi tanusitvanyokon feltiintetett
szén-dioxid-értékekre vonatkozé bizonyossagot, mégpedig az, hogy a Bizottsag nem
hasznalta fel a forgalomban lévé személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasara
vonatkozdan a légszennyezéssel kapcsolatos laboratériumi vizsgalatokbdl szarmazé
informacidkat azon kockazat értékelésére, hogy a megfelelGségi tanusitvanyokon
feltiintetett szén-dioxid-kibocsatasi értékek esetleg helytelenek. Eszrevételezziik, hogy
az ilyen informacidk felhasznalasa nem volt jogi kovetelmény. A forgalomban lévé
jarmUvek szén-dioxid-kibocsatas tekintetében torténd vizsgalatara javasolt Uj
madszertan szerint tovabb kell névelni a vizsgalandd jarmUvek mintaméretét, noha a
2020-2022-es id6szakban ez a harom felkeresett tagdllam egyik tipusjovahagyo
hatdsaganak sem sikerlilt (24—-27. bekezdés).
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Az autok szén-dioxid-kibocsatasardl sz6l6 rendelettel 6sszhangban a Bizottsag
koteles informaciokat gydjteni a 2021 6ta nyilvantartasba vett valamennyi Uj gépkocsi
valds vezetési feltételek melletti izemanyag-fogyasztasardl és kozzétenni az 6sszesitett
informacidkat. A fogyasztok sajatos igényeihez igazitott tajékoztatas révén a polgarok
jobban tajékozédhatnanak a jarmuvek valds vezetési feltételek melletti fogyasztasaradl
(és szén-dioxid-kibocsatdsarol), ez befolyasolhatna vdasarlasi dontéseiket, ami azutan
arra 6sztonozhetné a gyartdkat, hogy csokkentsék a laboratériumi, illetve a valds
vezetési feltételek melletti kibocsatdsok kozotti kiilonbséget (28—29. bekezdés).

A Bizottsag:

a) atagdllamok intézkedéseinek nyomon kovetésével biztositsa, hogy a
tipusjovahagyo hatdsagok elvégezzék a gyartdk elGirt ellenérzését annak
érdekében, hogy a megfelelGségi tanusitvanyokon feltlintetett adatokrdl
bizonyossagot nyujtsanak;

b) mérje fel, hogy lehetséges-e a fogyasztdkat azok sajatos igényei szerint ellatni a
valds vezetési feltételek melletti izemanyag-fogyasztasra vonatkozo
informacidkkal,

c) kisérje szorosan figyelemmel a mar forgalomban lévé jarmUivek szén-dioxid-
kibocsatasdnak vizsgalatdra javasolt modszertan végrehajtasat, amennyiben
ezeket a vizsgalatokat a tipusjovahagyd hatdsagok végzik, és sziikség esetén
tegyen kiigazitd intézkedéseket.

Megvaldsitasi hataridé: 2025

A tagdllamok felel6sek a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatassal kapcsolatos
adatainak gydjtéséért, ellenérzéséért és a Bizottsagnak id6ben torténd tovabbitdsaért,
valamint annak biztositasaért, hogy az adatok helyesek és hianytalanok legyenek.
Megallapitottuk, hogy a tagdllamok késedelmesen nyujtottak be a 2020. évi adatokat,
és olyan problémakat tartunk fel, amelyek befolyasoltadk azok hidnytalansagat és
pontossagat. Az elektronikus tipusbizonyitvanyok hianya terhet rétt azokra a
tagallamokra, amelyek Ugy dontottek, hogy a megfelelGségi tanusitvanyok adatainak
ellen6rzése sordn a tipusjévahagydasban szerepl6 adatokat haszndljdk a koherencia
ellenérzésére. Az adatok tagdllamokkal torténé egyeztetése nehézkes folyamat, mivel
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nem allnak rendelkezésre teljes mértékben mikodéképes elektronikus eszkdzok a
gépjarmiadatok ellendrzésére, és mert az Eurdpai Kornyezetvédelmi Ugynokségnek
szamos Uzenetet kell valtania a tagallamokkal. Az informaciécsere eredményeként
azonban az elGzetes adatokat id6ben kozzétették (31-40. bekezdés).

A Bizottsag és az EEA ezt kbvetGen egyeztette az elGzetes adatokat a hibakat
bejelentd gyartdkkal, ami javitotta az adatok hianytalansagat és pontossagat. Ez az
egyeztetési folyamat ugyanakkor az egyik oka annak, hogy végleges adatok kozzététele
egyre nagyobb késedelemmel térténik. A 2020-ra vonatkozo adatokat csaknem egy
évvel a jogszabalyban el6irt hatarid6 utan tették kdozzé. Megerésitjik a teljes unids
gépjarmlparkra vonatkozd, illetve a gyartdi atlagos kibocsatasokra, a célértékekre és a
tobbletkibocsatasi dijakra vonatkozo bizottsagi szamitasokat (41-46. bekezdés).

A Bizottsag:

a) avégrehajtassal kapcsolatos informacidcseréért felel6s férumon tdmogassa a
tagallami tipusjovahagyo hatdsagokat az elektronikus tipusbizonyitvany
formatumanak szabvanyositasaban és hasznalataban, és értékelje arra vonatkozé
unios szintl jogi kovetelmény bevezetésének lehetGségét, hogy a jov6ben csak
elektronikus formatum legyen hasznalatban;

b) vizsgdlja meg, van-e lehetGség a tagallamokkal és gyartdkkal torténd
el6zetesadat-egyeztetés eljarasanak egyszerdsitésére.

Az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugynokség:

c) tegye elérhet6vé az adatszolgaltatd orszagok és a gyartdk szamara a Reportnet3
eszkdz valamennyi beszamolasi és ellendrzési funkcidjat, hogy fel tudjak tolteni és
tesztelni tudjak adataikat.

Megvaldsitasi hataridé: 2025
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A 2009-2019-es idGszakban az Uj jdrmdvek valds vezetési feltételek melletti
atlagos kibocsatasa nem csokkent, f6ként azért nem, mert a gyartok nem a kozuti,
hanem a laboratériumi kibocsatas-csokkentésre 6sszpontositottak. 2017-ben az
Ujonnan tipusjovahagyast kapott jarm(ivek esetében Uj, a tényleges vezetési
feltételeket jobban tikrozs laboratériumi vizsgalati ciklust tettek kotelezévé. Ezzel
ténylegesen megszlint az el6z6 vizsgalati ciklusban Iétezett szamos kiskapu, és
csokkent a kiilonbség a laboratdériumi, illetve a valds vezetési feltételek melletti
kibocsatasok kozott. 2022 6ta a Bizottsag az Uj jarmUivekbe beépitett fedélzeti
Uzemanyagfogyasztas-mérdk révén informaciokat tud szerezni a valds vezetési
feltételek melletti kibocsatasokrol. A Bizottsag igy jelenleg mar rendelkezik
informacidkkal a 2021-t6l kezd6déen nyilvantartasba vett Uj jarmvek laboratoriumi és
a valds kibocsatasai kozotti kiilonbség mértékérdl, és konnyen meg fogja tudni
allapitani, ha ez a kiilonbség Gjra novekedésnek indulna (48-52. bekezdés).

2020-t6l, amikor szigorubb kibocsatasi célértékeket kezdtek alkalmazni, azt
[attuk, hogy az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl sz616 rendelet elésegiti az 4j jarmivek
valds vezetési feltételek melletti kibocsatasainak csokkentését, f6ként az elektromos
jarmvek jelentGs elterjedésének koszonhetGen. Ugyanakkor a bels6 égési motorral
felszerelt Uj jarmUivekbdl, illetve a halézatrdl tolthetd uj hibridekbdl szarmazé
kibocsatasok tovabbra is aggodalomra adnak okot (53-57. bekezdés).

Megallapitottuk, hogy a rendelet teljesitési médozatainak révén teljesilt a
kit(izott cél, vagyis a gyartok szamara koltséghatékonnya valt a fajlagos kibocsatasi
célértékek teljesitése. E mdédozatoknak kdszonhetben a gyartdk 2020-ban kozel
13 milliard eurd tobbletkibocsatasi dijat tudtak megtakaritani. A legtébb mddozat
azonban kedvezétlen hatassal volt a szén-dioxid-kibocsatasra, am ezek 2025-t6l vagy
megszlinnek, vagy mddosulnak a 2023-ban elfogadott , Irany az 55%!”
intézkedéscsomag részeként (58—62. bekezdés).

Megitéléslink szerint az Uj személygépkocsikra vonatkozé szén-dioxid-
kibocsatascsokkentési célértékek nincsenek kelléen 6sszehangolva az Unid 2029-ig
terjedé éghaijlat-politikai torekvéseivel. A 2030-ra és az azt kbvets idészakra vonatkozd
kibocsatascsokkentési célértékek teljesitése szempontjabdl a f6 kihivas az, hogy
kell6en elterjednek-e a kibocsatasmentes jarmdvek. Kiilondsen fontos lesz
szembenézni az elektromos jarmUvek megfizethetdségének kérdésével, megfelel
toltGinfrastrukturat kiépiteni az elektromos jarm(ivek szamara, valamint biztositani az
akkumulatorok el6allitdsahoz sziikséges nyersanyagellatast (63-68. bekezdés).
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A Bizottsag értékelje az autok szén-dioxid-kibocsatasardl szold rendelet alabbi
modositasainak megvaldsithatdsagat, koltségeit és elényeit:

a) ajelenlegi (atlagos szén-dioxid-kibocsatas-csokkentésen alapuld) unids és gyartoi
szintl célértékek felvaltasa a kibocsatasmentes jarmdlvek minimalis aranyan
alapulé célértékekkel;

b) a ,valds vezetési feltételek melletti kibocsatasra” vonatkozo felsé hatarérték
bevezetése a gyarto szintjén, amelyet nem szabad tullépni a bels6 égésli motorral
felszerelt személygépkocsik esetében, és amely minden hibrid tipusra kiterjed.

Megvaldsitasi hatarido: 2026

A jelentést 2023. december 6-i luxembourgi Glésén fogadta el a Joélle Elvinger
szamvevGszéki tag elndkolte I. Kamara.

a Szamvevdszék nevében

Tony Murphy
elnék



Mellékletek

Az Eurépai Parlament és a Tanacs
333/2014/EU rendelete

(2014. marcius 11.) a 443/2009/EK

rendeletnek az Uj
személygépkocsikra vonatkozé 2020.
évi CO,-kibocsatas-csokkentési

célérték elérésére alkalmas
modozatok meghatarozasa

tekintetében torténé modositasardl

A 443/2009/EK rendelet végrehajtasa
hatasvizsgélatanak nyoman
modositasokat vezet be és megerdsiti
a 2020-2024-es idészakra vonatkoz6
célértéket

2014
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Az Eurdpai Parlament és a Tanacs
(EU) 2023/851 rendelete (2023. 4prilis 9.)
az (EU) 2019/631 rendeletnek az Uj
személygépkocsikra és az uj konny U
haszongépjarmdvekre vonatkozo szén-
dioxid-kibocsatasi eléirdsoknak az Unid
fokozott éghajlatvédelmi térekvéseivel
0sszhangban valé megerdsitése
tekintetében térténé médositasardl

Az ,Irdny az 55%!" jogalkotdsi csomag
részeként 2030-t61 kezd6dbéen noveli a
teljes unios gépjarmdparkra vonatkozo,
illetve a gyartdk fajlagos célértékeit annak
érdekében, hogy azok jobban igazodjanak
az Unié éghajlat-politikai torekvéseihez

2023

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs
443/2009/EK rendelete (2009. prilis 23.)
a konny( haszongépjarmuvek szén-dioxid-

kibocsatasanak csokkentésére iranyuld
kozosségi integralt megkozelités
keretében az Uj személygépkocsikra
vonatkoz6 kibocsatasi kovetelmények
meghatdrozasarol

Fobb elemei:
e 2010-2024-re meghatarozzaa
gépkocsik atlagos CO,-kibocsatésara
vonatkozé unids szint( és
gyartospecifikus célértékeket
* meghatarozza a gyartok konkrét
célértékeinek kiszamitasahoz
hasznélandé részletes szabélyokat
Osztonzoket vezet be a gyartok
szamara, hogy kibocsatasmentes és
alacsony kibocsatasu jarmUveket
gyartsanak

(EU) 2019/631 rendelete (2019. aprilis 17.)
az Uj személygépkocsikra és az uj konnyU
haszongépjarmuvekre vonatkozé szén-
dioxid-kibocsatasi eléirdsok
meghatdrozasaroél, valamint a 443/2009/EK
ésaz 510/2011/EU rendelet hatalyon kivil

helyezésérol

Fobb véltozasok:
2025-2034-re atlagos CO,-kibocsatasi
célértékeket hatdroz meg
Osztonzbket vezet be a gyartok szdméra,
hogy kibocsatasmentes és alacsony
kibocséatasu jarmuveket gyartsanak
bevezeti azt a kdvetelményt, hogy a
gyartoknak és a tagéllamoknak 2021-t6l
kezd6déen adatokat kell szolgaltatniuk
a valds vezetési feltételek melletti
fogyasztasrol



Il. melléklet. A 2020-2022-es id6szakban felkeresett harom
tagallamban forgalomban lévé jarmiivek légszennyezési
vizsgalatainak attekintése

Hollandia

Németorszag

Olaszorszag
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Tdrgyév

2020 2021 2022

2020

2021

2022

2020

2021

2022

A gyartodk altal
bejelentett
jarmlicsaladok szama

A gyartok altal
vizsgdlandé csalddok
minimalisan elGirt
szama

A gyartdk altal
vizsgalt csaladok
szama

A gyartodk altal
kotelez6en
vizsgalando
jarm(ivek minimalis
szama

A gyartok altal
ténylegesen vizsgalt
jarm(ivek szama

A tipusjévahagyo
hatdsagra vonatkozé
elGiras a vizsgalando
csaladok minimalis
szamara nézve

A holland tipusjévahagyo
hatdsag nem
szolgdltatott informaciét

309

476

618

34

63

34

62

47

38

22

38

19

62

47

38

17

16

13

186

141

117

51

48

57

186

144

113

39

31

37

21

24

36

A tipusjovahagyd
hatdsag altal
ténylegesen vizsgalt
csaladok szdma

16

29

A tipusjovahagyd
hatdsag altal
kotelez6en
vizsgalandé
jarm(ivek minimalis
szama

nincs

adat 27

27

63

72

108

18

18

15

A tipusjévahagyd
hatdsag altal
ténylegesen vizsgalt
jarmivek szama

16

27

42

69

Forrds: A harom felkeresett tagallam tipusjévahagyo hatdsagai altal szolgaltatott adatok
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lll. melléklet. Az NEDC és a WLTP vizsgalati eljarasai k6zotti

fobb kiillonbségek

NEDC

Egyetlen vizsgalati ciklus

20 perc

11 kilométer

2 szakasz, 66% varosi és 34%
varoson kivili vezetés

34 km/h

120 km/h

A CO,-ra és az lizemanyag-
felhasznalasra gyakorolt hatast
az NEDC nem veszi figyelembe

Vizsgalati ciklus

Ciklusidé

&

Ciklustavolsag

Vezetési szakaszok

o o)

Atlagsebesség

Legnagyobb sebesség

A nem kotelez6
berendezések
hatasa

WLTP

A valds vezetést jobban
reprezentald dinamikus ciklus

30 perc

23,25 km

4 dinamikusabb szakasz,
52% varosi és 48%
varoson kivili vezetés

46,5 km/h

131 km/h

Figyelembe vesznek
tovéabbi (auténként
eltérd) jellemzéket is

Forrds: A SzamvevGszék 01/2019. sz. attekintése: Az Eurdpai Unid vélasza az un. dizelbotranyra

(Tajékoztatd)


https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/brp_vehicle_emissions/brp_vehicle_emissions_hu.pdf

Roviditések

ACEA: Eurdpai Gépjarm(igyartdk Szovetsége

CO;: szén-dioxid

CoC: megfelel6ségi tanusitvany

EEA: Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség

ICCT: Tiszta Kozlekedés Nemzetkdzi Tanacsa

ICE: bels6 égésli motor

JRC: K6z6s Kutatokozpont (az Eurdpai Bizottsag FGigazgatdsaga)
KBA: Kraftfahrt-Bundesamt (német tipusjovahagyod hatdsag)

MIT: Direzione Generale della motorizzazione civile presso il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti (olasz tipusjovahagyo hatdsag)

NEDC: Uj eurdpai menetciklus
RDW: Rijksdienst voor het Wegverkeer (holland tipusjovahagyd hatésag)
UHG: iveghazhatdasu gaz

WLTP: kdnny(ligépjarmdvekre vonatkozd, vilagszinten harmonizalt vizsgalati eljaras
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Glosszarium

Brutté hazai termék (GDP): egy orszag vagyonanak standard mér&szama, amely az ott
(rendszerint egy adott évben) elGallitott javak és szolgaltatasok 6sszértékén alapul.

Euro-elGirasok: a konnylgépjarmivekre vonatkozé, szdmos unids rendelet (Euro 1-
Euro 6) altal meghatarozott szennyez6anyag-kibocsatasi elGirdsok.

Irany az 55%!: unids jogszabdalycsomag az éghajlattal kapcsolatos célkitlizések
megvaldsitasara, elsGsorban az liveghazhatasu gazok unids szintl kibocsatasanak
2030-ig torténd legalabb 55%-os csokkentése révén.

Koénnyligépjarmivekre vonatkozo, vilagszinten harmonizalt vizsgalati eljaras: 2017
Ota alkalmazott vizsgalat a kipufogdgaz-kibocsatas mérésére a személygépkocsik
tipusjovahagyasanak részeként.

MegfelelGségi tanusitvany: a gyartok altal minden egyes Ujonnan gyartott jarmdre
vonatkozdan kidllitott okmany, amely olyan m(iszaki informacidkat tartalmaz, mint a
jarm{ azonositd szama, sulya és szén-dioxid-kibocsatasa.

Tipusjovahagyas: az a folyamat, amelynek révén a tagdllami hatdsagok a forgalomba
hozatal el6tt tanusitjak, hogy az uj jarmdtipusok megfelelnek az 6sszes unids
biztonsagi, kornyezetvédelmi és gyartasi elSirasnak.

Uj eurépai menetciklus: 2018-ig az Eurépai Unidban a jarm(ivek tipusjovahagyasanak
részeként a kipufogdgaz-kibocsdtas mérésére szolgald vizsgalat.

Uveghazhatasu gaz: a Fold légkdrében taldlhatd gz — tobbek kdzott szén-dioxid és
metan —, amely sugarzast nyel el és bocsat ki, csapddba ejti a hét, és az un.
Uveghazhatas révén felmelegiti a Fold felszinét.



A Bizottsag és az EKSZ valaszai

https://www.eca.europa.eu/hu/publications/sr-2024-01

Idorendi attekintés

https://www.eca.europa.eu/hu/publications/sr-2024-01
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https://www.eca.europa.eu/hu/publications/sr-2024-01
https://www.eca.europa.eu/hu/publications/sr-2024-01
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Ellen6rz6 csoport

Ellendrzéseinek eredményeit a Szamvevdszék kilonjelentésekben mutatja be, amelyek
egy adott koltségvetési teriilethez kapcsolddo unids szakpolitikakkal és programokkal,
illetve az irdnyitassal kapcsolatos kérdésekkel foglalkoznak. Hogy ellen6rzési munkaja
maximalis hatast érjen el, témai megvalasztasakor és feladatai megtervezésekor a
Szamvevdszék figyelembe veszi a teljesitmény-, illetve szabalyszer(iségi kockazatokat,
az érintett bevétel vagy kiadas nagysagat, a varhatoé fejleményeket, valamint a politikai
jelent6séget és a nagykozonség érdekl6dését.

Ezt a teljesitmény-ellenGrzést a fenntarthatd természetieréforras-gazdalkodasra
szakosodott, Joélle Elvinger szamvev@széki tag elndkolte I. Kamara végezte. Az
ellen6rzést Pietro Russo szamvev(@széki tag vezette Chiara Cipriani kabinetféGnok és
Benjamin Jakob kabinetattasé, Florence Fornaroli ligyvezetd, Jindfich Dolezal
feladatfelelds, valamint Viktor Popov, Dirk Neumeister, Stamatis Kalogirou,

loannis Hartoutsios, Dominik Skotarczak, loanna Topa és Lucia Rosca szamvevGk

kozremikodésével. Grafika: Marika Meisenzahl. Nyelvi tdmogatas: Laura McMillan.

Balrdl jobbra: Laura McMillan, Benjamin Jakob, Jindfich Dolezal, Stamatis Kalogirou,
Pietro Russo, loannis Hartoutsios, Florence Fornaroli, Viktor Popov, Dirk Neumeister,
Lucia Rosca.
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2020-t4l, 11 évvel az autdk szén-dioxid-kibocsatasardl szolo elsé
rendelet hatalybalépését kovetSen az uj személygépkocsik szén-
dioxid-kibocsatasa erésen csékkenni kezdett. Ez féként az
elektromos jarmlivek jelentGs elterjedésének tudhato be, mig a
bels6 égésii motorral felszerelt személygépkocsik valés vezetési
feltételek melletti szén-dioxid-kibocsatasa nem csokkent. A
Bizottsag a rendelettel 6sszhangban ugyan gytijtotte és ellendrizte
a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatdasi adatait, dam nem
elégséges a bizonyossag arra nézve, hogy az uj személygépkocsik
megfelelGségi tanusitvanyain a gyartok pontosan jelentették be a
szén-dioxid-kibocsatasokat. Javasoljuk, hogy a Bizottsag hasznalja
ki jobban a gépjarmtiadatok gydijtésére és ellenGrzésére szolgalo
elektronikus eszk6zoket, és mddositsa gy a szén-dioxid-
kibocsatascsokkentési célértékeket, hogy azok jobban tekintetbe
vegyék az uj személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatasat
befolyasol6 f6 tényezbiket.

A Szamvevdészék kiilonjelentése az EUMSZ 287. cikke (4)
bekezdésének masodik albekezdése alapjan.

ST, o EUROPAI SZAMVEVOSZEK
G ot % r

EUROPAI 12, rue Alcide De Gasperi

SZAMVEVOSZEK i o 1615 Luxembourg
ik LUXEMBOURG

Telefon: +352 4398-1

Megkeresés: eca.europa.eu/hu/Pages/ContactForm.aspx
Weboldal: eca.europa.eu

Az Eurépai Uni6 Twitter: @EUAuditors
Kiadéhivatala
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