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Zhrnutie

Hoci sa Eurdpskej unii podarilo znizit emisie sklenikovych plynov v mnohych
oblastiach za poslednych 30 rokov, emisie oxidu uhli¢itého z odvetvia dopravy nadalej
rastli. V roku 2021 predstavovali 23 % celkovych emisii sklenikovych plynov v EU,
pricom osobné automobily boli zodpovedné za viac nez polovicu.

Nariadenie o emisnych normach oxidu uhlic¢itého (CO,) pre nové osobné
automobily (dalej len ,,nariadenie o CO, z automobilov®) je hlavnym opatrenim EU
na znizenie emisii oxidu uhli¢itého produkovanych novymi vozidlami. Od roku 2010 sa
v flom stanovila ciefova hodnota priemernych emisii pre nové vozidla za celt EU
a stanovili sa konkrétne cielové hodnoty emisii pre vyrobcov od roku 2012.

Tato sprava poskytuje pocCiato¢ny prehlad o vykondvani nariadenia o emisiach CO,
z automobilov v pripade novych osobnych automobilov, ktoré sa v roku 2019 vyrazne
zmenilo. Nase zistenia a odporuc¢ania maju poskytnut Komisii a zainteresovanym
strandm podnety s cielom zefektivnit vykonavanie nariadenia a Ucinne zniZzovat emisie
CO, novych osobnych automobilov a pomoct EU splnit jej ciele v oblasti klimy do roku
2030 a 2050.

Od roku 2020, 11 rokov po nadobudnuti Gcinnosti prvého nariadenia o CO,
z automobilov, zacali emisie CO, novych osobnych automobilov vyrazne klesat. Bolo to
spOsobené najma vyraznym zavadzanim elektrickych vozidiel, zatial ¢o skutoéné emisie
CO, automobilov so spalovacimi motormi sa nezniZili. Hoci Komisia zbierala
a overovala Udaje o emisidch CO, automobilov v sulade s nariadenim, neexistuje
dostatocné uistenie o presnosti emisii CO, uvedenych vyrobcami v osvedceniach
o zhode pre nové automobily na zaciatku procesu.

Do6vod tohto nedostatoéného uistenia je dvojaky. Po prvé, orgdny typového
schvdlenia v dvoch z troch kontrolovanych ¢lenskych Statov nevykonavali poZzadované
kontroly vyrobcov a Komisia ma len obmedzené informacie o tychto kontrolach. Po
druhé, Komisia nevyuZila informacie o emisiach CO, zo skisok emisii zne€istujucich
[atok na posudenie rizika nespravnych hodn6t CO,. Poznamenavame, Ze neexistovala
pravna poziadavka na vyuzZitie takychto informacii.



Zaznamenali sme oneskorenia pri predkladani udajov za rok 2020 ¢lenskymi Statmi
a zistili sme problémy, ktoré ovplyvnili Gplnost a presnost Udajov. Mnohé vymeny
medzi Eurépskou environmentalnou agenturou a ¢lenskymi Statmi spésobuju,
Ze odsuhlasenie Gdajov je tazkopadny proces. Napriek tomu Komisia uverejnila
predbeZné Udaje vcas. Jej nasledné overenie udajov s vyrobcami zlepsilo celkovu
Uplnost a presnost Udajov. Cely proces vsak trva prilis dlho a konec¢né Udaje za rok
2020 boli nakoniec uverejnené takmer rok po uplynuti regulacnej lehoty. M6Zeme
potvrdit vypocty Komisie za celt EU a vyrobcov tykajlce sa priemernych emisii, cielov
a poplatkov za nadmerné emisie.

V obdobi 2009 — 2019 sa priemerné emisie novych vozidiel v skutoénych
podmienkach neznizili, a to najma preto, Ze vyrobcovia sa zameriavali skor
na znizovanie emisii v laboratoriu ako na cestach. V roku 2017 sa novy laboratérny
skusobny cyklus, ktory lepSie odraza skuto¢né jazdné podmienky, stal povinnym
pre nové typovo schvalené vozidla. Tym sa Ucinne odstranili mnohé medzery, ktoré sa
vytvorili v rdmci predchadzajuceho skusobného cyklu, a zmenSil sa rozdiel medzi
laboratérnymi a skuto¢nymi emisiami. Od roku 2022 Komisia zhromazduje informacie
o skutocnych emisiach z palubnych meracov spotreby paliva inStalovanych v novych
vozidlach. Ma preto informacie o velkosti rozdielov medzi laboratornymi a skuto¢nymi
emisiami novych vozidiel evidovanych po roku 2021 a mohla by monitorovat, ak by sa
tento rozdiel opat zvacsoval.

Od roku 2020, ked zacali platit prisnejsie ciele emisii, sme zaznamenali,
Ze nariadenie o CO, z automobilov pozitivne prispelo k zniZovaniu skuto¢nych emisii
novych vozidiel, najma v dosledku znacného vyuzivania elektrickych vozidiel. Zaroven
emisie novych vozidiel so spalovanim motorom a plug-in hybridov zostavaju zdrojom
obdv.

Zastavame nazor, Ze ciele znizenia emisii CO, novych osobnych automobilov
a ambicie EU v oblasti klimy do roku 2030 nie st dostatoéne dobre zosuladené.
Hlavnou vyzvou pri plneni cielov zniZzovania emisii do roku 2030 a dalSie roky bude
zabezpecenie dostatoCného zavadzania vozidiel s nulovymi emisiami. DOlezité bude
najma riesit cenovu dostupnost elektrickych vozidiel, poskytnut dostatoénu
infrastruktiru na nabijanie elektrickych vozidiel a zabezpecit dodavky surovin
na vyrobu batérii.



Odporuc¢ame Komisii:
zvysit mieru uistenia, Ze emisie CO, vozidiel zodpovedaju Urovniam deklarovanym
vyrobcami v osvedceniach o zhode,
lepsie vyuZivat elektronické nastroje na zber a overovanie Gdajov o automobiloch,

zmenit zameranie cielov zniZzovania emisii CO, na hlavné prvky, ktoré ovplyviuju
emisie CO, novych osobnych automobilov.



Uvod

Emisie CO, osobnych automobilov

07 vroku2021 predstavovali emisie oxidu uhli¢itého (CO,) z dopravy takmer 23 %
emisii sklenikovych plynov v Eurépskej tnii (EU27), ¢o bol druhy najvacsi zdroj tychto
emisii po doddvkach energie®. V EU zostdva doprava jedinym hospodarskym odvetvim,
v ktorom celkova Uroven emisii od roku 1990 neklesla (ilustrdacia 1).

llustracia 1 — EU27: emisie sklenikovych plynov podla sektorov (1990 —
2021)
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Pozn.: emisie z dopravy nezahffiaju emisie z medzinarodnej leteckej a lodnej dopravy.

Zdroj: EDA na zdklade EEA (sklenikové plyny — prehliadac¢ udajov z 22. juna 2023).

L EEA, sklenikové plyny — prehliada¢ Gdajov z 22. juna 2023.



02 Emisie oxidu uhlicitého osobnych automobilov predstavovali 56 % celkového
mnozstva emisii vyprodukovanych v doprave v roku 2021°. Z ilustrdcie 2 vyplyva,
Ze emisie osobnych automobilov sa v porovnani s Uroviiami z roku 1990 zvysili

s vynimkou prileZitostnych poklesov vyvolanych hospodarskym poklesom, ako bola
pandémia COVID-19 v roku 2020.

llustracia 2 — EU27: rozdelenie emisii CO, z dopravy (1990 — 2021)
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Zdroj: EDA na zaklade EEA (sklenikové plyny — prehliadac udajov z 18. aprila 2023).

2 EEA, sklenikové plyny — prehliada¢ Udajov z 22. juna 2023.



Na ilustrdcii 3 je uvedeny prehlad hlavnych faktorov ovplyviujucich emisie CO,
osobnych automobilov.

llustracia 3 — Hlavné faktory ovplyvinujiuce emisie CO, osobnych
automobilov

Dalsie hlavné faktory
ovplyviujace
spotrebu paliva

Pocet znecistujucich
vozidiel na ceste

Priemernarocna
prejdena vzdialenost

Velkost vozového parku EU
vzrastlaz 211 miliénov
automobilov v roku 2010 na
253 miliénov automobilov v
roku 2021, ¢o predstavuje

narast 0 20 %.

Priemernd ro¢na prejdena
vzdialenost sa znizila z
13 000 km v roku 2004 na
11 300 km v roku 2019, t. .

pokles o 13 %.

Typ pohonu, hmotnost
vozidla, velkost a vykon
motora, spravanie pri jazde,
rychlost vozidla, sklon

vozovky a pocasie.

Zdroj: EDA, vypocitané na zaklade udajov Eurostatu a Odyssee-Mure.

EU podpisala Kjotsky protokol v roku 1997. Zaviazala sa do roku 2020 zniZit svoje
emisie sklenikovych plynov o 20 % oproti vychodiskovej trovni z roku 1990. V roku
2015 EU podpisala Parizsku dohodu s ciefom obmedzit globalne oteplovanie ,vyrazne
pod“ 2 °C a pokial' mozno dokonca na 1,5 °C v porovnani s predindustrialnymi
uroviiami.

V pripade EU sa povinnost vyplyvajlca z Parizskej dohody premietla
do priebeZného ciela EU zniZit emisie do roku 2030, ktory bol pévodne stanoveny
na 40 %. Po prijati eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy v roku 2021 sa tento
ciel zvysil na 55 %. V tomto pravnom predpise sa stanovil aj zavazny ciel EU dosiahnut
do roku 2050 ,,nulovu bilanciu® emisii sklenikovych plynov.

Na ilustrdcii 4 je uvedeny prehlad hlavnych opatreni EU a ¢lenskych tatov
na znizenie emisii CO, osobnych automobilov.


https://www.odyssee-mure.eu/publications/efficiency-by-sector/transport/distance-travelled-by-car.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32021R1119
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llustracia 4 — Hlavné opatrenia na zniZenie emisii CO, osobnych

automobilov
uﬁ% :3
gt "J
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Nariadenie o CO, zautomobilov
Smernica o energii z obnovitelnych Dane alebo dotacie, ako st:
zdrojov .. s PRI
. . ) : * dotacie na vozidla s nulovymi emisiami
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v . g T T
plyv oA e G regllstractia daii pre vozidla so
. s . spalovacim motorom
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roku 2027) * rocna cestna dan z motorovych vozidiel
Spolufinancovanie Rovnaké ako v pripade EU, plus
c cyklistickych tras, zelezni¢nych sieti * bezplatna alebo zniZzena cena verejnej
Nepriamy doprav
. nabijacej infrastruktury pre elektrické Dravy
Pty automobily * dotacie na nakup bicyklov
dalsie zlepsenia verejnej dopravy * opatrenia tykajuce sa prace zdomu
Zdroj: EDA.

07 Nariadenie o emisnych normdach CO, pre nové osobné automobily je hlavnym
pravnym predpisom na eurdpskej Urovni na znizenie emisii CO, novych automobilov.
Bolo prijaté v roku 2009 s vyznamnymi zmenami zavedenymi v roku 2019 (pozri
prilohu I). Nariadenie sa vztahuje na 27 ¢lenskych $tatov EU a na Island (od roku 2018),
Norsko (od roku 2019) a Spojené kralovstvo (do roku 2020), dalej len ,,vykazujuce
krajiny“. Nestanovuje sa v fiom Ziadne financovanie zo strany EU. V nariadeni sa
stanovuje ciel pre cely vozovy park EU tykajuci sa priemernych emisii CO,
novoevidovanych automobilov od roku 2010. Od roku 2012 boli stanovené konkrétne
ciele emisii pre kazdého vyrobcu alebo zdruZenie vyrobcov. Ak vyrobcovia nesplfiajt
tieto konkrétne ciele emisii, musia zaplatit poplatok za nadmerné emisie. Casom su
ciele pre cely vozovy park EU a konkrétne ciele emisii ¢oraz ambiciéznejsie, pricom
ciele nulovych emisii by mali nadobudnut ucinnost od roku 2035. Zaklad, na ktorom su
tieto ciele stanovené, sa zmenil zo skisobného postupu ,Novy eurdpsky jazdny cyklus”
(NEDC) na ,,celosvetovy harmonizovany skusobny postup pre lahké GZitkové vozidla“
(WLTP) v roku 2021. Na ilustrdcii 5 je uvedeny prehlad cielov pre cely vozovy park EU

a priemerné emisie CO, novych automobilov od roku 2010°.

®  Nariadenie (ES) ¢. 443/2009 a nariadenia (EU) 2019/631 a 2023/851.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=celex%3A32009R0443
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32023R0851

llustracia 5 — Ciele EU a priemerné laboratérne emisie CO, novych
automobilov
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U R R U SR U U S R
Ciele za celu EU tykajuce sa priemernych
emisii CO, novoevidovanych vozidiel:
{ ) Priemerné
Novy eurdpsky _____ Celosvetovy harmonizovany Q-)é_l:\@ﬂ) laboratérne emisie
jazdny cyklus (NEDC) skusobny postup pre lahké CO, novych
uzitkové vozidld (WLTP) automobilov

Zdroj: EDA na zaklade EEA, JRC a nariadenia o emisiach CO, z automobilov (ES).

Na Ucely nariadenia o CO, z automobilov sa emisie CO, jednotlivého vozidla
meraju za Standardizovanych podmienok v laboratériu, na rozdiel od emisii
nameranych na ceste. To znamena, Ze je mozné porovnat hodnoty CO, réznych
modelov automobilov. Emisie CO; na ceste su vSak zvyCajne vyssie ako emisie
namerané v laboratornych podmienkach. Na ceste emisie zavisia od faktorov, ako je

spravanie vodica, vonkajsia teplota, premavka, nadmorska vyska a vyuZitie energeticky

narocnych funkcii (napr. svetiel, klimatizacie).
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09 U¢elom nariadenia o CO, z automobilov je podnietit automobilovy priemysel,
aby zniZoval mnoZstvo emisii novovyrobenych vozidiel. Vyrobcovia to mézu dosiahnut
vyrobou automobilov, ktoré spotrebldvaju menej paliv (napr. nafty alebo benzinu),
vyrobou vozidiel s nulovymi emisiami, ako su elektrické automobily, alebo
kombinaciou technoldgii (napr. plug-in hybridy). V procese rokovani o nariadeni o CO,
z automobilov sa zaviedli urcité postupy s cieflom ulahcit a znizit naklady vyrobcov

na splnenie konkrétnych cielovych hodnot emisii (ilustrdcia 6).

llustracia 6 — Postupy dostupné vyrobcom

Zdruzovanie

Vyrobcovia mézu
spolupracovat na dosiahnuti
svojich cielov, aby
vyrobcovia s vy$$ou Uroviiou
emisii mohli dosiahnut
dohodu s vyrobcami s
nizSou Uroviou emisii.

O}

Ekologické inovacie

Kredity, ktoré by sa mohli
pouzit na schvalené inovaéné
technoldgie, ktoré znizuju
emisie nezavisle od
laboratérneho skisobného
cyklu (najviac 7 g CO,/km).

Zdroj: EDA na zaklade nariadenia (EU) 2019/631.

Postupné
zavadzanie

V roku 2020 bolo z
vypoctu priemernych
emisii vylu¢enych 5 %

automobilov s najvys$simi

emisiami CO, vyrobcu.

(® Postupy (@®
dostupné od

roku 2020

Superkredity

Vozidl4, ktoré emituju
menej nez 50 g CO,/km,
predstavovali v obdobi

2020 - 2022 viac nez jednu

jednotku s cieflom
stimulovat zavadzanie
vozidiel s nizkymi emisiami.

O)

Odchylky a
vynimky
Cielové hodnoty su menej
prisne pre vyrobcov, ktori

ro¢ne registruju do 300
000 vozidiel.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=celex:32019R0631
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Pred predajom nového modelu vozidla v EU ho vyrobca musi predlozit na , typové
schvélenie”, ktorym sa osvedcuje, e prototyp vozidla spitia viac nez 70
bezpe¢nostnych, environmentalnych a technickych poZiadaviek EU*. Skandal
,dieselgate” z roku 2015° podnietil EU k zmene ramca EU pre typové schvalovanie
novych vozidiel s cielom zabezpecit, aby sa vozidla v prevadzke spravali ako typovo
schvélené vozidla, pokial ide o znedistenie ovzdusia a emisie CO,. Zmeny sa tykali
najma rozsirenia pravomoci Komisie, zavedenia podrobnejsich poZiadaviek na typové
schvalovanie vozidiel a kontroly vozidiel, ktoré boli nedavno vyrobené aj v prevadzke.

Na ilustrdcii 7 st opisané prvky ramca EU pre typové schvalovanie vozidiel, ktoré
existuju na zabezpecenie toho, aby emisie CO, vozidiel namerané v laboratdriach
zodpovedali hodnotam uvedenym v osvedcéeniach o zhode. Na prvotnu evidenciu
vozidla sa vyZaduju osvedcéenia o zhode. Tento ramec kontrol a skidsok by mal
poskytnut uistenie, pokial ide o Udaje uvedené v osvedéeniach o zhode, ktoré sa
potom pouzivaju na urcenie priemernych emisii CO, novych vozidiel na ucely
nariadenia o CO, z automobilov.

*  Pozri prilohu Il nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (U. v. EU L 151,
14.6.2018, 5. 1).

> Pozri na$ informaény dokument Reakcia EU na $kandal , dieselgate”.


https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/legislation_en
https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/legislation_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858#:%7E:text=Regulation%20(EU)%202018%2F858,No%20595%2F2009%20and%20repealing
https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/brp_vehicle_emissions/brp_vehicle_emissions_sk.pdf
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llustracia 7 — Prehl'ad ramca EU pre typové schvalovanie vozidiel

Vyrobca

Predkladé
dokumentaciu
typového schvalenia
pre nové modely vozidiel

L

-

—0

Zabezpecuje, aby vyrobené
vozidla spinali
bezpecnostné a emisné
charakteristiky typovo
schvéleného vozidla

Vydava osvedcenie o zhode
pre nové modely vozidiel
(elektronicky alebo papierovy
format) a zabezpecuje
spravnost a Gplnost
uvedenych informacii

Organ typového schvalenia v ¢clenskom state

Vydava osvedcenia o
typovom schvaleni v
celej EU pre nové
modely vozidiel

Zdroj: EDA.

Osvedcuje zavedené opatrenia vyrobcu tykajice sa riadenia
kvality na vyrobu novych vozidiel, ktoré zahfnaju:
*  kontrolu, ¢i sa vykonal minimalny pocet skisok

novovyrobenych vozidiel

» fyzickd ucast na najmenej jednej skuske na vyrobcu kazdé

tri roky

*  kontrolu spravnosti a Uplnosti informéacii na osvedceniach o
zhode (systémovy audit a preskiimanie vzorky osvedceni o

zhode)

Komisia

Zabezpecuje, aby si
riadne obsluhované
vozidlo v prevadzke
zachovalo rovnaké
emisie CO, ako typovo
schvalené

&

Od roku 2024 a na
zaklade vzoriek orgén
typového schvalenia
overuje, €i su emisie CO,
vozidiel, ktoré uz st v
prevadzke, rovnaké ako
emisie pre typovo
schvalené vozidla (pravne
predpisy sa pripravuju na
takzvané overovanie emisii
CO, v prevadzke).

Dohliada na pracu organov typového
schvalenia a podporuje priklady osvedcenych

postupov prostrednictvom:

« pravidelnych stretnuti s orgdnmi typového

schvalenia;

e posudzovanim vykonavania pravnych
predpisov orgdnmi typového schvélenia;

Na ilustrdcii 8 je uvedeny systém rocného zberu, overovania a uverejiovania

udajov o novoevidovanych vozidlach tykajucich sa emisii CO,, ako sa stanovuje

v nariadeni o CO; z automobilov. Zahffa aj Ulohy a povinnosti roznych aktérov

zapojenych do tohto systému. Vychadza zo systému opisaného na ilustrdcii 7, pretoze

vacsina zhromazdenych informacii pochadza z osvedceni o zhode.
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llustracia 8 — Prehl'ad systému rocného zberu, overovania

a uverejnovania udajov o novoevidovanych vozidlach tykajicich sa emisii

CO;

Konecné uverejnené
udaje

Komisia/EEA vypocita a
zverejiiuje priemerné emisie CO,,
cielovd hodnotu a vzdialenost od
cielovej hodnoty pre kazdého
vyrobcu. Komisia takisto
informuje prislusnych vyrobcov o
poplatkoch za nadmerné emisie,
ktoré maju zaplatit.

Posudenie oznameni o
chybach

Komisia/EEA skiima
oznédmenia vyrobcov o
chybéch a v pripade potreby
ich overuje s vo vykazujucich
krajinach.

Oznamovanie
pripadnych chyb
vyrobcami

Vyrobcovia maju tri mesiace
na to, aby ozndmili
Komisii/EEA pripadné chyby
v uverejnenych
predbeznych udajoch.
Uverejnenie
predbeznych
udajov

Komisia/EEA uverejiuje
predbezné Gdaje o
emisiach CO, a zasiela
informacie vyrobcom na
overenie.

Zdroj: EDA.

Systém udajov o
novoevidovanych
vozidlach podla
nariadeniao CO, z
automobilov

Evidencia nového

vozidla

Orgény vo vykazujtcich

krajinach registruju nové

vozidlo pouzitim informacii

uvedenych v osvedéeni o

zhode, ktoré vydava

vyrobca.

Ro¢né udaje o novych
evidenciach

Orgény vo vykazujtcich
krajinach ziskavaju informacie
o novoevidovanych vozidlach
vratane emisii CO,.
Vykondvaju kontroly udajov a
predkladaju ich Eurépskej
environmentdlnej agenture
(EEA).

Overovania EEA
EEA vykonava
poloautomatické
kontroly udajov a
vykazujucim krajinam
oznamuje pripadné
nezrovnalosti alebo
chybajtice hodnoty.

Opravy zo strany
organov

Organy vo vykazujucich
krajinach sa snazia
vyriesit problémy, na
ktoré poukazala EEA, a
potom poskytnut
opravené udaje o
novoevidovanych
vozidlach.
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Rozsah auditu a auditorsky pristup

Zaujem eurépskych obéanov o opatrenia EU v oblasti klimy bol hnacou silou
nasho auditu. Tato sprava poskytuje pociato¢ny prehlad o vykonavani nariadenia
o emisiach CO, z automobilov v pripade novych osobnych automobilov, ktoré sa v roku
2019 vyrazne zmenilo. Vacésina posudzovanych pravnych ustanoveni, ktoré boli u¢inné
pocas kontrolovaného obdobia (2020 — 2022), sa bude nadalej uplatriovat aj po zmene
v roku 2023. Zistenia a odporucania uvedené v tejto sprave by mali byt podkladom
pre Komisiu a zainteresované strany, aby sa vykonavanie nariadenia stalo efektivnejSim
a Gcinnejsim pri znizovani emisii CO, s ciefom poméct EU splnit jej ambiciézne ciele
v oblasti klimy do roku 2030 a 2050.

Posudili sme, Ci vykonavanie nariadenia o CO, z automobilov s podporou ramca
EU pre typové schvalovanie vozidiel bolo v stlade s pravnymi ustanoveniami
a ¢i ucinne prispieva k znizovaniu emisii produkovanych novymi osobnymi
automobilmi. Nasu hlavnu otazku sme rozdelili na tri podotazky a zodpovedajucim
spb6sobom sme usporiadali ¢ast nasich pripomienok. V prvych dvoch otazkach sme
posudzovali, ¢i boli dva systémy opisané na ilustrdcii 7 a ilustrdacii 8 naleZite
vykonavané. Nasou poslednou otazkou sme planovali zistit, ¢i nariadenie vedie
k zniZeniu emisii CO, novych automobilov v sulade s ambiciami EU v oblasti klimy.

Zabezpedil ramec EU pre typové schvalovanie vozidiel, Ze emisie CO, novych
vozidiel namerané v laboratériach zodpovedali hodnotam uvedenym
v osvedceniach o zhode?

Uverejnila Komisia v€asné a spolahlivé udaje o emisidch CO, novych vozidiel
v stlade s nariadenim o CO, z automobilov?

Prispieva toto nariadenie k zniZovaniu skuto¢nych emisii CO, vozidiel v sulade
s ambiciami EU v oblasti klimy?

S cielom odpovedat na prvi otazku sme sa zamerali na ramec EU na obdobie
2020 — 2022. Na posudenie druhej otazky sme svoju pracu zamerali na rok 2020,
pretozZe islo o najaktualnejsi sibor konecnych Gdajov v ¢ase konania nasho auditu.

V poslednej otazke sme sa zaoberali vSetkymi informdaciami, ktoré boli k dispozicii
po nadobudnuti Ucinnosti nariadenia o CO, z automobilov, t. j. v rokoch 2010 az 2022.
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Dbkazy sme ziskali z nasledujucich zdrojov.

Preskimania dokumentov a rozhovory so zamestnancami troch generalnych
riaditelstiev Komisie (GR pre oblast klimy; Spolo¢né vyskumné centrum a GR
pre vnutorny trh, priemysel, podnikanie a MSP) a Eurépskej environmentdlnej
agentury (EEA).

Rozhovory s organmi typového schvdlenia a ministerstvami Zivotného prostredia
v Nemecku, Taliansku a Holandsku. Tieto tri ¢lenské Staty sme vybrali vzhladom
na ich relativny vyznam z hladiska po¢tu novoevidovanych automobilov v roku
2020 a vysledky nasho predbezného posudenia kvality idajov za rok 2020.

Preskimania dokumentov a analyza udajov za rok 2020, ktoré tieto tri Clenské
Staty predlozili EEA. Skontrolovali sme kvalitu Gdajov z hladiska ich Uplnosti (napr.
novoevidované automobily alebo nevykazané kritické parametre), presnosti

a koherentnosti. Nasledne sme zopakovali vsetky vypocty, z ktorych vyplynuli
konecné uverejnené udaje.

Preskimanie r6znych Studii o emisidch CO, osobnych automobilov a diskusie
so zainteresovanymi stranami z priemyslu, akademickej obce a mimovladnych
environmentalnych organizacii.
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Pripomienky

Preskimali sme rdmec EU pre typové schvalovanie vozidiel, ktorého tu¢elom je
zabezpedit, aby emisie vozidiel namerané v laboratériach zodpovedali Urovniam
deklarovanym v osvedceniach o zhode vyrobcov. Ocakavali sme, Ze:

organy typového schvalenia v troch kontrolovanych ¢lenskych statoch vykonali
primerané kontroly hodnot CO, deklarovanych vyrobcami vo svojich osvedceniach
o zhode a Ze Komisia mala mat k dispozicii dostato¢né informdcie o tychto
kontrolach,

Komisia vyuzila dostupné informacie o emisiach CO, automobilov, ktoré su uz
v prevadzke, na posudenie rizika, Ze hodnoty CO, uvedené v osvedceniach
o zhode mo6zZu byt nespravne.

Nedostatky v kontrolach hodnét CO, deklarovanych vyrobcami

Na ziskanie uistenia o hodnotach CO, deklarovanych vyrobcami v osvedceniach
o zhode sa od organov typového schvalenia vyZaduje, aby skontrolovali, ¢i vyrobcovia
overili emisie CO> na minimalnom pocte vyrobenych vozidiel. To znamena vykonanie
aspon jednej laboratérnej skusky na kazdych 5 000 vozidiel vyrobenych v kazdom rade
vozidiel®. Kvalita tychto overovani sa ma zabezpedit fyzickou pritomnostou organov
pocas aspon jednej takejto skusky za kazdého vyrobcu pocas trojro¢ného obdobia.

Orgdny typového schvdlenia v Taliansku a Holandsku neposkytli dostato¢né
dokazy o tom, Ze overili, €i vyrobcovia testovali minimalny pocet vozidiel ¢i uz v roku
2020 alebo v roku 2021. Holandsky organ typového schvalenia sa v rokoch 2020 — 2021
nezucastnil ziadnych skusok vyrobcov, zatial ¢o taliansky organ sa zucastnil na dvoch
skdskach vozidiel. Hoci Komisia umozZnila orgdnom neuplatriovat fyzickd ucast
na testoch vozidiel po€as pandémie COVID-19, existuje riziko, Ze tieto dva organy
nebudu schopné splnit minimalnu poziadavku jedného overenia za vyrobcu kazdé tri
roky.

® Nariadenie (EU) 2017/1151, priloha I.


http://publications.europa.eu/resource/cellar/7d1c640d-62d8-11e7-b2f2-01aa75ed71a1.0006.02/DOC_1
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V rokoch 2020 a 2021 nemecky organ typového schvalenia potvrdil, Ze vyrobcovia
skusali poZzadovany minimalny pocet vozidiel. Za¢astnil sa na skuskach 79 vozidiel, ¢o
znamena3, zZe splnil minimalny pocet overeni s fyzickou pritomnostou. Ani jeden z 81
testov (2 v Taliansku a 79 v Nemecku) v obdobi 2020 — 2021 nenaznacoval problém
medzi nameranymi hodnotami CO, a hodnotami uvedenymi v osvedceniach o zhode.

Organy typového schvélenia musia takisto skontrolovat systémy vyrobcov
na generovanie Udajov pre osvedcenia o zhode, aby sa zabezpecilo, Ze budu obsahovat
Uplné a presné informdacie, vratane hodnoty emisii CO,’. Zistili sme, Ze Nemecko malo
spolahlivy pristup, v rdmci ktorého sa systémy vyrobcov na generovanie udajov
pre osvedcenia o zhode posudzuju spociatku pocas postupu typového schvalovania
a nasledne sa kazdoroc¢ne preskimavaju pocas procesu vyroby vozidla. Nemecké
organy takisto kazdorocne kontroluju vzorku osvedceni o zhode a oznamuju zistené
problémy prislusSnym vyrobcom. Nenasli sme Ziadne dokazy o tom, Ze by podobné
kontroly vykonali talianske alebo holandské organy typového schvalenia.

S cielom zabezpedit jednotné uplatriovanie ramca a sirit osvedcené postupy sa od
Komisie vyZaduje, aby vykondvala posudenia kazdych pat rokov®. Do polovice roka
2023 Komisia nevykonala Ziadne posudenia ani ich neplanovala, hoci novy ramec
nadobudol ucinnost v septembri 2020. Kontakty Komisie s organmi typového
schvdélenia boli obmedzené na niekolko stretnuti ro¢ne na ,fére na vymenu informacii
o presadzovani pravnych predpisov”.

Uvedené nedostatky v kontrolach vykonavanych orgdnmi typového schvalenia
spolu s nedostatoénymi vedomostami Komisie o tom, ako sa tieto kontroly vykonali,
znamenaju, Ze neexistuje dostatocné uistenie, Ze hodnoty CO, uvedené v osvedceniach
o zhode su spravne.

7 Clanok 31 ods. 2 a priloha IV k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858
z 30. maja 2018.

¢ Clanok 10 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. méaja 2018.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858#:%7E:text=Regulation%20(EU)%202018%2F858,No%20595%2F2009%20and%20repealing
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858#:%7E:text=Regulation%20(EU)%202018%2F858,No%20595%2F2009%20and%20repealing
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Informacie zo skusok emisii znecistujucich latok sa nepouzili
na posudenie rizika nespravnych hodnot CO,

Pokial ide o emisie znecistujuce ovzdusie, od roku 2020 su Komisia, vyrobcovia
vozidiel a organy typového schvalenia povinni kazdoro¢ne skdsat minimalny pocet
vozidiel, ktoré su uZ v prevadzke®, aby skontrolovali, ¢i ich emisie vyfukovych plynov
nepresahuju limity stanovené v nariadeniach Euro 5 a Euro 6'°. Tieto skusky zahffiaju
aj meranie emisii CO,.

Komisia pomocou svojich vlastnych zariadeni (fotografia 1) testovala 50 vozidiel
na emisie znecistujuce ovzdusie v obdobi do roku 2021 vratane, ale tieto informacie
nepouZila na posudenie rizika, Ze hodnoty CO, uvedené v osvedéeni o zhode mozu byt
nespravne.

Fotografia 1 — Skusobné laboratérium Eurdpskej komisie (JRC, Taliansko)

Zdroj: EDA.

° Nariadenie (EU) 2018/1832 z 5. novembra 2018.

19" Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom
schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a uzitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6).


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2018/1832/oj#:%7E:text=Commission%20Regulation%20(EU)%202018%2F,procedures%20for%20light%20passenger%20and
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/ALL/?uri=CELEX%3A32007R0715
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V troch vybranych ¢lenskych Statoch organy typového schvalenia aj vyrobcovia
skusali menej vozidiel, ktoré su uz v prevadzke na emisie znecistujluce ovzdusie, ako sa
vyzaduje v pravnych predpisoch! (pozri prilohu Il). Bolo to najma z nasledujucich
dovodov:

Nemecko zaznamenalo oneskorenia z dévodu svojho rozhodnutia vybudovat
vlastné laboratdrium na testovanie vozidiel a vybrat dorn zamestnancov,

Taliansko nedokazalo najst dodavatela na vykonanie prac, takze v roku 2020
ani 2021 neskusalo Ziadne automobily,

v Holandsku sa v roku 2020 neskusali Ziadne vozidld z dovodu pandémie
COVID-19. Organ typového schvalenia externe zadal skusky od roku 2021,

pre vyrobcov a organy typového schvalenia bolo tazké obstaravat vozidla

na skusanie, pretoze takéto vozidla musia spifiat niekolko kritérii, napr. pocet
najazdenych kilometrov, ndleZitu histdriu prevadzky a dostupnost na skusanie
(t. j. vo vlastnictve lizingovej spolo¢nosti alebo predajcu automobilov). Tuto
situdciu este zhorsila pandémia COVID-19 v dbsledku zvySeného dopytu

po ojazdenych vozidlach.

Komisia nezhromazdovala informacie od ¢lenskych Statov, pretoZe neexistovala
pravna povinnost tak urobit. Podla ndsho nazoru by tieto Udaje v kombinacii s tdajmi
Komisie (pozri bod 25) mohli byt uZitocné na identifikaciu moznych nezrovnalosti
medzi hodnotami CO, za automobily v prevadzke a hodnotami uvedenymi
v osvedceniach o zhode. Pomohlo by to aj posudit riziko, Ze hodnoty CO, uvedené
v osvedceniach o zhode nemusia byt spravne.

Podla nariadenia o CO, z automobilov je teraz Komisia povinna kazdorocne
zhromazdovat a uverejriovat sihrnné informacie o skuto¢nej spotrebe novych
automobilov evidovanych od roku 2021. Informacie prisposobené konkrétnym
potrebam spotrebitelov by poskytli lepSie informacie o skutocnej spotrebe vozidiel
(a emisiach CO,), ¢o by mohlo ovplyvnit ich rozhodnutia o kipe, a tym motivovat
vyrobcov, aby znizili rozdiel medzi emisiami v laboratdriu a na ceste.

* Clanok 9 a priloha Il k nariadeniu (EU) 2017/1151 z 1. jana 2017.


http://publications.europa.eu/resource/cellar/7d1c640d-62d8-11e7-b2f2-01aa75ed71a1.0006.02/DOC_1
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V decembri 2023 ma Komisia predlozit prijat novy pravny predpis o postupoch,
ktoré by mali dodrZiavat organy typového schvalenia, pokial ide o kontrolu emisii CO,
na vzorke automobilov, ktoré su uz v prevadzke (zname ako ,,overovanie emisii CO,

v prevadzke”)'?. Tato vzorka sa pridava k vzorke vozidiel skianych z hladiska emisii
znecistujucich ovzdusie. Zastavame nazor, Ze tato nova metodika moze Celit rovnakym
vyzvam, pokial ide o vykondvanie minimalneho poctu testov (pozri bod 26).

Preskumali sme proces zberu a overovania udajov o emisiach CO, novych
automobilov stanoveny v nariadeni o CO, z automobilov, ktorého Géelom je posudit,
Ci vyrobcovia dodrziavaju svoje ciele pre emisie. Tento proces vychadza z informacii
zhromazdenych z osvedéeni o zhode (pozri predchadzajucu ¢ast). Ocakavali sme, Ze:

prislusné organy v troch kontrolovanych ¢lenskych statoch zbierali a overovali
udaje z osvedceni o zhode, ktoré poskytuju vyrobcovia,

Komisia a EEA zbierali a overovali Udaje z ¢lenskych Statov a zabezpedili véasné
uverejnenie predbeznych udajov,

Komisia a EEA overili Udaje s vyrobcami a zabezpecila véasné uverejnenie
spolahlivych konecnych udajov,

Komisia spravne vypoéitala ciefové hodnoty emisii CO, za celti EU a vyrobcov,
priemerné emisie a poplatky za nadmerné emisie.

Systémy zberu a overovania udajov clenskych statov neposkytuju
dostatocné uistenie, pokial ide o kvalitu udajov

Prislusné organy ¢lenskych Statov su zodpovedné za zber, overovanie a zaslanie
udajov o CO, z osobnych automobilov Komisii, pricom vychadzaju z pociatocnych
udajov z osvedceni o zhode, ktoré poskytli vyrobcovia.

12 CIRCABC: expertna skupina pre CO2 z cestnych vozidiel, dokumenty zo zasadnutia
v marci 2023.


https://circabc.europa.eu/ui/group/4cf23472-88e0-4a52-9dfb-544e8c4c7631/library/2139c89f-2f39-4c84-9e80-be2e1cf63411?p=1&n=10&sort=modified_DESC
https://circabc.europa.eu/ui/group/4cf23472-88e0-4a52-9dfb-544e8c4c7631/library/2139c89f-2f39-4c84-9e80-be2e1cf63411?p=1&n=10&sort=modified_DESC
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Prvym krokom organov je zber udajov z osvedceni o zhode, ktoré poskytli
vyrobcovia. Od roku 2026 budu osvedcenia o zhode dostupné len v elektronickej
podobe. Organy v Nemecku (KBA), Taliansku (MIT) a Holandsku (RDW) uz niekolko
rokov pouzivaju elektronické osvedcenia na evidenciu novych vozidiel. Vysvetlili, Ze sa
tym znizil pocet manuadlnych chyb pri zadavani Udajov z osvedceni o zhode v tlacenej
podobe.

Pri zbere tychto udajov organy v Nemecku a Holandsku skontrolovali ich sulad
s udajmi o typovom schvaleni. Takéto Udaje boli manualne vlozené z osvedceni
o typovom schvaleni, pretoze neboli dostupné elektronicky. RDW vyvija elektronické
osvedcenie o typovom schvaleni, vdaka ktorému by sa cely proces v buducnosti stal
menej narocnym na pracovnu silu. Taliansky organ tvrdil, Ze vykonal podobné kontroly,
ale neslo o formalizovany postup a kontroly neboli zdokumentované.

Druhym krokom pre organy je skontrolovat Udaje zozbierané z osvedceni o zhode
novoevidovanych vozidiel v danom vykazovanom roku pred ich predloZzenim Eurdpskej
environmentalnej agenture (EEA). Tieto kontroly maju zabezpecit, aby Gdaje boli
presné, uplné a v sulade s usmerneniami Komisie na ro¢né vykazovanie.

Z nasho posudenia kontrol udajov za rok 2020, ktoré vykonali prislusné organy
v Nemecku, Taliansku a Holandsku, vyplynulo, Ze neposkytli dostato¢né uistenie, pokial
ide o kvalitu udajov.

Celkovo sa organy riadia usmerneniami Komisie, ktoré povazuju za uzito¢né.
Vysledky ich kontrol ani zmeny vykonané v kfucovych udajoch vsak nie su riadne
zdokumentované.

Nenasli sme dokazy o tom, Ze vnutrostatne organy odsuhlasovali Udaje o vsetkych
registraciach automobilov s idajmi o novoevidovanych automobiloch. Takéto
odsuhlasenie by mohlo poméct vyhnut sa opomenutiam pri vykazovani udajov,
napr. Holandsko p6vodne nenahlasilo priblizne 38 000 vozidiel.

Z nasho preskumania udajov za rok 2020, ako aj kontrol vykonanych agenturou
EEA vyplyva, Ze pévodné Udaje predloZené po tom, ako organy clenskych Statov
vykonali kontroly, obsahovali nespravne alebo chybajice hodnoty. Napriklad
chybajuce hodnoty kritickych parametrov predstavovali 1 % novych automobilov
nahlasenych Nemeckom, 14 % Talianskom a 27 % Holandskom.
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Predbezné udaje sa uverejiuju vcas, ale ich zhromazdovanie
a overovanie je tazkopadny proces

Zistili sme, Ze mnohé krajiny oznamili svoje pociato¢né udaje EEA oneskorene.
Pokial ide o Udaje za rok 2020, 13 z 27 krajin ich ozndmilo aZ po 28. februari 2021
(pozriilustrdciu 9), s priemernym oneskorenim takmer jeden mesiac. Po tom, ako EEA
dostane Udaje, overi ich a zameria sa na v€asné uverejnenie predbeznych udajov,

t. j. do konca juna nasledujuceho roka.



llustracia 9 — Udaje predlozené prvymi élenskymi $tatmi za rok 2020
(EU27)

Pocet dni pred (-) / po uplynuti lehoty (+)

Slovensko
Nemecko
LotySsko
Svédsko
Grécko
Taliansko

Estonsko

Holandsko
Chorvatsko
Francuzsko

Bulharsko
Spanielsko

Rumunsko

Luxembursko

Slovinsko

Zdroj: EDA na zaklade udajov od EEA.
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Zistili sme, Ze EEA ma jasné a ucelené pisomné postupy na vykondvanie tychto
kontrol a méze potvrdit, Ze sa nimi spravne zistili nezrovnalosti v idajoch. EEA
objasnila vSetky zistenia vyplyvajuce z jej kontrol prislusnych organov, ktoré ich viedli
k opatovnému predlozZeniu opravenych udajov. Pokial ide o udaje za rok 2020, krajiny
predlozili udaje v priemere trikrat. To spomaluje proces, t. j. v priemere dva a pol
mesiaca medzi prvym a kone¢nym predloZzenim Udajov za rok 2020. Napriek tomuto
tazkopadnemu procesu sa Komisii podarilo kazdoro¢ne uverejnit predbezné Gdaje
za roky 2010 - 2020.

Zistili sme, Ze proces overovania Udajov predlozenych ¢lenskymi Statmi agenturou
EEA bol ucinny pri odhalovani chybajucich hodndét alebo nesuladu udajov
s informaciami o typovom schvaleni, s jednou vynimkou. Tykala sa opomenutia v pocte
novoevidovanych automobilov, ktoré nahlasili Rakusko, Holandsko a Spanielsko. Tieto
opomenutia zistili vyrobcovia a potom ich prislusné ¢lenské staty opravili v konecnych
uverejnenych udajoch.

Ako sucast kontroly kvality Udajov sme preskumali, ¢i EEA mala zavedené
informacné systémy na v€asny, konzistentny a spolahlivy zber a overovanie udajov
o emisiach CO, automobilov. Preskimali sme vSeobecné IT kontrolné prostredie EEA
a nastroje, ktoré pouziva na zber a spracovanie Udajov o emisidch CO, automobilov.
Celkovo sme zistili, Ze boli zavedené ucinné kontroly.

EEA vyvinula novy nastroj na zber a kontrolu Udajov, ktoré dostava od prislusnych
organov (dalej len ,Reportnet3“), ktory sa prvykrat pouZil v janudri 2022. V tom c¢ase sa
vsak tento nastroj nemohol vyrovnat s velkym objemom Gdajov, najma v dosledku
stresovych testov, ktoré neboli dostatocne dobre navrhnuté alebo vykonané pocas
vyvoja. Vacsina automatizovanych kontrol nastroja Reportnet3 preto musela byt
deaktivovand. EEA v sucasnosti prijima napravné opatrenia.

Overenie predbeznych udajov s vyrobcami zlepsuje ich kvalitu,
ale oddaluje uverejnenie konecnych udajov

Ked' EEA overi Udaje s vykazujucimi krajinami, Komisia poskytne predbezné udaje
vyrobcom, ktori mézu do troch mesiacov informovat EEA o akychkolvek chybach. Za
rok 2020 Komisia oznamila 93 vyrobcom predbezné Udaje, z ktorych 63 zaslali
oznamenia o chybach. 16 z nich bolo zaslanych neskoro s priemernym oneskorenim
18 dni a tri oznamenia o chybach mali oneskorenie viac nez jeden mesiac po uplynuti
lehoty.
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EEA nasledne overi chyby ozndmené vyrobcami tak, Zze s nimi prekonzultuje
navrhované zmeny Udajov a potvrdi tieto zmeny s prislusnymi orgdnmi ¢lenskych
Statov. Pokial ide o Udaje za rok 2020, tento proces si vyziadal 1 050 vymen len
s vyrobcami. Z ilustracie 10 vyplyva, Ze overenie udajov s vyrobcami je najdlhSou fazou.
Regulacna lehota na uverejnenie konec¢nych Udajov neposkytuje EEA ¢as na kontrolu
chyb alebo opravu Udajov, ktoré oznamili vyrobcovia. Tento proces je viak potrebny,
kedZe sme zistili, Ze zvysil kvalitu idajov a Ze malé rozdiely medzi predbeznymi
a kone¢nymi udajmi mozu mat vyznamny vplyv na absoltutnu vysku poplatkov
za nadmerné emisie, ktoré maju platit vyrobcovia. V roku 2020 viedlo overenie Udajov
k zmene vysky poplatku za nadmerné emisie pre jedného vyrobcu o 58 mil. EUR (23 %).

llustracia 10 — Prehlad faz spracovania udajov za rok 2020

Termin na Termin na Termin na
predlozenie uverejnenie uverejnenie
udajov krajinami predbeznych udajov konecnych udajov
28. februar 2021 30. jin 2021 31. oktéber 2021 28. oktéber 2022

EEA + Komisia: potvrdenie zmien Gidajov s vyrobcami a
krajinami, vypocty vzdialenosti od cielovej hodnoty a
uverejnenie

Kontroly EEA

Udaje predkladané
clenskymi Statmi
od 28.1.2021 do

28.5.2021

(%) ) (g

F———— Oneskorenie 362 dni —

Uverejnenie
konecnych
udajov

Oznamenia o chybach predlozené vyrobcami
od 19.7.2021 do 21.6.2022

Zdroj: EDA na zéklade udajov EEA.

Su Styri hlavné priciny narastajucich oneskoreni v uverejfiovani kone¢nych Udajov
(ilustracia 11):

narast poctu zdznamov predloZenych krajinami,
nedostatocnad kvalita tychto zaznamov (pozri bod 35),
oneskorenia v (opatovnom) zasielani Udajov krajinami (pozri body 36 — 37),

predlZzovanie ¢asu potrebného na odsuhlasenie udajov s vyrobcami.
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llustracia 11 — Oneskorenia pri zverejiovani konec¢nych tdajov

Pocet dni po uplynuti terminu na uverejnenie
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poéet 0,29 0,33 0,36 0,44 0,42 0,44 0,49
zaznamov 4,96 15,27 15,50 11,74 9,92

(v miliénoch)

Zdroj: EDA na zaklade informdcii uvedenych v rozhodnutiach Komisie o monitorovani.

S cielom riesit celkovy problém oneskoreni agenttra EEA a Komisia prijali kroky,
napriklad udrzZiavanie pravidelného kontaktu s ¢lenskymi Statmi, ktoré zasielaju Udaje
neskoro, zjednodusenie poZiadaviek na vykazovanie, zvySenie poctu zamestnancov
pocas najrusnejSieho obdobia vykazovania a zameranie sa na kontrolu parametrov
suladu. Agentura EEA okrem toho pldnuje presunut vsetky svoje kontroly kvality
udajov predlozenych ¢lenskymi Statmi a oznamenia vyrobcov o chybach na novu
platformu ndstroja Reportnet3 (pozri bod 40). Tymito automatickymi kontrolami
koherentnosti, presnosti a Uplnosti idajov by sa mala zlepsit kvalita Gdajov a skratit
pocet vymen s EEA v zavislosti od vyuZivania platformy zo strany oznamujucich
organov a vyrobcov v jednotlivych krajindch. Tieto opatrenia napriek tomu nerieSenia
neskoré zasielanie oznameni vyrobcami (pozri bod 41).


https://circabc.europa.eu/ui/group/4cf23472-88e0-4a52-9dfb-544e8c4c7631/library/e1e8e8f9-68c0-41a2-b6d9-603312a125ee/details
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Komisia spravne vypocitala r6zne prvky vykonnostnych noriem CO,

Na zaklade konecnych udajov, ktoré zostavila EEA, Komisia vypocita priemerné
emisie, ciele a poplatky za nadmerné emisie za celt EU a vyrobcov. Zopakovali sme
tieto vypocty na zaklade konecnych udajov za rok 2020 uverejnenych na webovom
sidle EEA a riadili sme sa prislusSnymi usmerneniami Komisie.

Dospeli sme k zaveru, Ze vysledky nasich vypoctov zodpovedali vysledkom
Komisie len s velmi malymi rozdielmi. ICCT vykonala svoje vlastné vypocty a tiez
potvrdila vysledky Komisie.

Preskimali sme, ¢i nariadenie o CO, z automobilov prispieva k zniZzeniu emisii CO,
novoevidovanych vozidiel v stlade s ambiciami EU v oblasti klimy. O¢akavali sme, Ze:

emisie CO, novoevidovanych vozidiel klesli, a to tak pri laboratérnych skuskach,
ako aj v cestnej premavke,

vSetky typy motorov vozidiel produkovali menej emisii CO,,
postupy splnili Ucel, na ktory boli zahrnuté do nariadenia o CO, z automobilov,

ciele zniZzenia emisii stanovené v nariadeni o CO, z automobilov sa zosuladili
s cielmi EU v oblasti klimy.

Pred rokom 2020 sa emisie zniZili len vtedy, ked’ boli merané
v laboratdriu, ale nie na ceste

Na ilustrdcii 12 je znazorneny trend emisii novoevidovanych vozidiel od roku
2001, pokial ide o priemerné emisie CO, v EU na cestach v porovnani s emisiami
nameranymi v laboratériu. Na to, aby nariadenie o CO, z automobilov dosiahlo svoj
zamyslany vplyv, je nevyhnutné, aby sa nezvaésoval rozdiel medzi emisiami
v laboratdriu a emisiami v skuto¢nych podmienkach.



llustracia 12 — Priemerné emisie na ceste a v laboratoriu
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Zdroj: do roku 2020 rozdiel v skutocnych podmienkach za vozidla so spalovacimi motormi poskytovala
Medzindrodna rada pre Cistu dopravu. Za plug-in-hybridy sme pouzili rozdiel, ktory bol urceny

na zaklade udajov z palubnych meracov spotreby paliva za rok 2021. Za roky 2021 — 2022 sme tieto
udaje poutzili za vsetky typy vozidiel.
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Z tohto udaja vyplyva, Ze pred rokom 2020 napriek existencii nariadenia o CO,
z automobilov a skutocnosti, Ze po prvych troch rokoch boli splnené vsetky ciele za cely
vozovy part EU, doslo len k miernemu poklesu (menej nez 7 %) skuto¢nych emisii CO-,
novoevidovanych automobilov. Zaroven sa laboratérne emisie CO, znizili o 16 %
20 145,7 g/km v roku 2009 na 122,3 g/km v roku 2019. Zvysujuci sa rozdiel medzi
laboratérnymi a skuto¢nymi emisiami preto do velkej miery kompenzuje zamyslany
prinos nariadenia. Podla Medzinarodnej rady pre Cistu dopravu (ICCT) sa priemerny
rozdiel zvysil zo 17 % v roku 2009 na priblizne 38 % v roku 20183, Hlavhym dévodom
zvacsenia tohto rozdielu v emisiach bola skutoénost, Ze sa vyrobcovia zamerali skor
na znizovanie emisii v laboratériu nez v skutocnych jazdnych podmienkach vyuzivanim
medzier v skiSobnych poZiadavkach®.

Komisia si bola vedoma potreby zmenit ,,novy eurdpsky jazdny cyklus” (NEDC) —
laboratérnu skusku zavedenu v sedemdesiatych rokoch, aby lepSie odrazala moderné
skutocné jazdné podmienky. Komisia a Japonsko preto v roku 2007 sponzorovali
technicku pracovnu skupinu OSN s ciefom vypracovat novu laboratérnu skusku.
Skandal , dieselgate” urychlil schvélenie nového laboratérneho skisobného cyklu:
celosvetového harmonizovaného skusobného postupu pre lahké uzitkové vozidla
(WLTP), ktory sa stal povinnym pre typové schvalovanie novych vozidiel od septembra
2017. Na ucely nariadenia o CO, z automobilov sa hodnoty emisii CO, podla WLTP
prvykrat pouZili v roku 2021. V dostupnych Studidch sa odhaduje, ze WLTP odstranil
priblizne polovicu rozdielu medzi laboratédrnymi a skutoénymi emisiami®°. V prilohe Il
su uvedené hlavné rozdiely medzi tymito dvomi skusobnymi cyklami.

Komisia sa takisto rozhodla zbierat informacie o skutoénej spotrebe vozidiel
na cestach a zaviedla poZiadavku, aby vyrobcovia nainstalovali palubny merac spotreby
paliva do kazdého vozidla vyrobeného po roku 2021'°. Prepoéitanim informdcii
ziskanych z meraca paliva na emisie CO, a potom porovnanim tychto udajov
s laboratérnymi emisnymi hodnotami je mozné vypocitat velkost rozdielu a zistit
akékolvek zmeny. Vyrobcovia vozidiel musia tieto Udaje bud zbierat na dialku alebo
pocas pravidelnych kontrol, ktoré sa uskutocnuju kazdych 15 000 az 30 000

3 ICCT, On the way to ,real-world” CO; values, méj 2022. Podkladové Udaje poskytla EDA
ICCT.

14 Komisia (JRC), The difference between reported and real-world CO, emissions: How much

improvement can be expected by WLTP introduction?, 2017.

5 Komisia (JRC), How much difference in type-approval CO, emissions from passenger cars in

Europe can be expected from changing to the new test procedure (NEDC vs. WLTP)?, 2018.

6 Clanok 1 nariadenia (EU) 2018/1832.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex%3A32017R1151
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex%3A32017R1151
https://theicct.org/publication/on-the-way-to-real-world-co2-values-the-european-passenger-car-market-in-its-first-year-after-introducing-the-wltp/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146517306403?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146517306403?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146517306403?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via%3Dihub
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2018/1832/oj#:%7E:text=Commission%20Regulation%20(EU)%202018%2F,procedures%20for%20light%20passenger%20and
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najazdenych kilometrov. Z predbeZnej analyzy Udajov za skutoénych jazdnych
podmienok tykajucich sa novych vozidiel zaevidovanych v roku 2021 vyplyva, Ze rozdiel
bol nizsi v pripade automobilov s dieselovymi motormi (18,1 %) ako v pripade
automobilov s benzinovymi motormi (23,7 %). V pripade plug-in hybridov bol
priemerny rozdiel priblizne 250 %.

Podla Komisie boli udaje o skuto¢nych emisiach predlozené vyrobcami v roku
2023 za priblizne Styri miliény vozidiel zaevidovanych v roku 2021. Od mdaja 2023 zacali
organy C¢lenskych statov zhromazdovat rovnaké informacie pocas pravidelnych
technickych kontrol. V ¢lanku 12 nariadenia o CO, z automobilov'’ sa Komisii poskytuje
¢as (do konca roka 2026) pouZit Udaje o skutoénej spotrebe paliva na vypracovanie
metodiky na Upravu priemernych laboratérnych emisii CO, uvadzanych vyrobcami od
roku 2030. V praxi by takato analyza mala byt uskutocnitelnd, kedZe do roku 2026 by
Komisia mala mat k dispozicii Udaje o emisiach v skuto¢nych jazdnych podmienkach od
organov clenskych Statov za vacsinu vozidiel evidovanych v roku 2021 a podobné
informdcie od vyrobcov v pripade vacsiny automobilov evidovanych v obdobi 2021 -
2023.

Elektrické auta stoja za poklesom priemernych emisii CO, na cestach

Ako je uvedené na ilustrdcii 12, hoci ciel za cely vozovy park EU na rok 2020 nebol
splneny, od toho bodu priemerné skuto¢né emisie CO, novoevidovanych automobilov
zacali klesat. Bolo to spdsobené vyraznym ndrastom vyuZivania elektrickych vozidiel
(ilustracia 13), ktoré sa podla nariadenia o CO, z automobilov povazuju za vozidla
s nulovymi emisiami. Hlavné doévody ndrastu vyuZivania elektrickych vozidiel mozno
zhrnat nasledovne:

spolu s prisnejsimi cielmi nariadenie o CO, z automobilov vyrazne motivovalo
vyrobcov, aby vyrabali vozidld s nizkymi emisiami (elektrické alebo plug-in
hybridy) so superkreditmi dostupnymi na obdobie 2020 — 2022,

kupujucim boli ponuknuté rézne stimuly na zvySenie dopytu po vozidlach
s nizkymi emisiami, napr. dotacie na nakup, nulova cestna dan alebo bezplatné
parkovanie v centrdch miest.

7" Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady 2019/631 zo 17. aprila 2019 (zmenené).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631
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llustracia 13 — Podiel elektrickych vozidiel na evidencii novych vozidiel
(2015 - 2022)
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Pozn.: EU27 plus Island, Nérsko a Spojené kralovstvo (zahrnuté do roku 2020).

Zdroj: EDA na zaklade Udajov EEA o novoevidovanych osobnych automobiloch.

Zatial Co elektrické vozidla neprodukuju CO, v cestnej premavke, emisie plug-in
hybridov zdvisia od spbésobu, akym jednotlivi vodi¢i pouzivaju dve hnacie sustavy
vozidla: elektricky a spalovaci motor (naftovy alebo benzinovy). Cim viac sa pouziva
elektricky motor, tym lepsie je to pre klimu, pretoZe emisie su nizsSie. Na stanovenie
emisnych hodndt pre plug-in hybridy v laboratérnom prostredi museli odbornici urcit
podiel vyuZivania elektrického a spalovacieho motoru pri jazde. Predpokladalo sa,

Ze vodi¢i budu pouzivat elektricky motor viac ako spalovaci, ¢o znamena, Ze vacsina
plug-in hybridov bola na ucely nariadenia o CO, z vozidiel klasifikovana ako vozidla
s nizkymi emisiami (menej nez 50 CO, g/km).

Viaceré studie vsak poukazali na skutoc¢nost, Ze skuto¢né emisie plug-in hybridov
sU v priemere tri aZ patkrat vyssie ako emisie namerané v laboratdriu'®. Z predbeznej
analyzy Komisie tykajucej sa udajov z roku 2021 ziskanych z palubnych meracich
zariadeni na monitorovanie spotreby paliva priblizne 122 000 plug-in hybridnych
automobilov vyplyva, Ze emisie CO, v skuto¢nych podmienkach (139,4 g/km) boli
v priemere 3,5-krat vyssie ako v laboratériu (39,6 g/km). Z tychto udajov takisto
vyplyva, Ze plug-in hybridy emituju v priemere menej CO, ako automobily
so spalovacimi motormi (180,3 g/km). Obrovsky rozdiel medzi skuto¢nymi
a laboratérnymi emisiami plug-in hybridov mozno vysvetlit ¢astejsim pouZivanim

18 |CCT, Real-world usage of plug-in hybrid vehicles in Europe, 2022.


https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/06/fs-real-world-phev-use-jun22.pdf
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spalovacieho motora, ako sa o¢akavalo, najméa v pripade firemnych plug-in hybridov*®.
V takejto situacii spolo¢nosti zvyCajne platia za palivo, takZze zamestnanci nemaiju
ziadny financény stimul nabijat batériu.

V reakcii na tieto vyrazne vyssie emisie plug-in hybridov v cestnej premavke
niektoré ¢lenské staty zacali znizovat pocet stimulov pre takéto vozidla. V snahe lepSie
zohladnit realitu sa Komisia takisto rozhodla zmenit metédu stanovenia laboratérnych
hodnd6t CO; pre plug-in hybridy, a to Upravou pomerného vyuzivania elektrického
a spalovacieho motora?’. Tato Uprava sa vsak bude uplatfiovat aZ od roku 2025. To
znamena, ze dovtedy mozu byt plug-in hybridy stéle atraktivnou moznostou
pre vyrobcov, pretoZe sa s nimi bude nadalej zaobchadzat ako s vozidlami s nizkymi
emisiami.

Z udajov o vozidlach so spalovacimi motormi vyplyva, Ze priemerné emisie
v skutocnych podmienkach v pripade tohto typu vozidla neklesli. V pripade naftovych
automobilov zostali emisie pocas daného obdobia konstantné, zatial ¢o v pripade
automobilov s benzinovym motorom doslo k miernemu poklesu o 4,6 % (ilustrdcia 14).
Neustalym zlepSovanim technolégie motorov a zavadzanim hybridnych hnacich sustav
sa motory stali efektivnejsimi, ale zvySena hmotnost vozidiel spojena s vykonnejsimi
motormi prevazuje nad dosiahnutym technologickym pokrokom?*. Podla nasich
vypoctov sa priemerna hmotnost automobilov v rokoch 2011 az 2022 zvysila priblizne
0 10 %. V tom istom obdobi sa vykon motora zvysil o 25 %. Napriek zavedeniu
nariadenia o CO, z automobilov emisie CO, vozidiel so spalovacimi motormi, ktoré
stdle predstavuju vacsinu evidencii novych vozidiel (priblizne 74 % v roku 2022), sa
neznizili.

19 ICCT, Real-world usage of plug-in hybrid vehicles in Europe, 2022.
20" Revizia vypoctu faktora vyuzitia opisaného v prilohe XIV k nariadeniu (EU) 2023/443.

2L |EA, Cars and Vans — Tracking Report, september 2022.


https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/06/fs-real-world-phev-use-jun22.pdf
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/443/oj
https://www.iea.org/energy-system/transport/cars-and-vans
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llustracia 14 — Priemerné emisie automobilov so spalovacimi motormi
(2010 - 2022)
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Zdroj: EDA na zaklade priemernych laboratérnych emisii CO, novoevidovanych osobnych automobilov
upravenych za roky 2010 — 2020 o faktory rozdielu v skuto¢nych podmienkach, ktoré poskytla ICCT. Za
roky 2021 — 2022 sa na vypocet rozdielu v skuto¢nych podmienkach pouzili idaje o spotrebe

z palubnych meracov spotreby paliva.

Postupy uvedené v nariadeni pomohli vyrobcom splnit ciele, ale mali
nepriaznivy vplyv na emisie CO,

Nariadenie o CO, z automobilov obsahuje niekolko postupov (pozri ilustrdaciu 6),
ktoré mali vyrobcom pomoct splnit ich konkrétne ciele emisii, a tym znizit splatny
poplatok za nadmerné emisie.

V obdobi 2013 — 2019 len niekolko vyrobcov (vacsinou vyrobcovia luxusnych
$portovych automobilov) nedokazalo dosiahnut svoje ciele (dvaja v roku 2013, jeden
v roku 2014, dvaja v roku 2015, traja v roku 2017, jeden v roku 2018 a Styria v roku
2019) a celkovo museli zaplatit poplatky za nadmerné emisie vo vyske priblizne 20 mil.
EUR. V roku 2020 sest jednotlivych vyrobcov a dve zdruZenia vyrobcov nedosiahli svoje
konkrétne ciele emisii a museli zaplatit poplatky za nadmerné emisie vo vyske takmer
0,5 mld. EUR. V roku 2021 prekrodili svoje emisné ciele len Styria jednotlivi vyrobcovia,
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z ktorych vsetci mali menej nez 2 000 evidencii, pricom celkové poplatky za nadmerné
emisie predstavovali 7,4 mil. EUR.

Odhadli sme, Ze vzhfadom na postupy uvedené v nariadeni sa vyrobcovia vyhli
zaplateniu poplatkov za nadmerné emisie az vo vyske 13 mld. EUR v roku 2020. Na
ilustracii 15 su uvedené sumy poplatkov za nadmerné emisie, ktorym sa zabranilo
v dbsledku uplatnenia postupov v roku 2020. Najvacsie Uspory sa dosiahli
prostrednictvom superkreditov, ktoré stimuluju zavadzanie vozidiel s nizkymi emisiami.
Dalia najvdcsia Uspora sa dosiahla postupnym zavadzanim (k dispozicii len v roku
2020), ktorym sa z vypoctu priemernej hodnoty emisii odstranilo 5 % vozidiel
produkujucich najvyssie emisie.

llustracia 15 — Sumy poplatkov za nadmerné emisie, ktorym sa zabranilo
vdaka postupom uvedenym v nariadeni

mid. EUR

S vynimkami, zdruZzeniami, postupnym zavadzanim,
superkreditmi a ekologickymi inovaciami

S vynimkami, zdruZzeniami, postupnym zavadzanim
a superkreditmi

S vynimkami, zdruZzeniami a postupnym
zavadzanim

S vynimkami a zdruzeniami
S vynimkami

12,2

Ziadne postupy 12,7

Zdroj: EDA na zaklade konecnych udajov z monitorovania za rok 2020.

Zo vsetkych postupov maju potencial znizit emisie CO, len ekologické inovacie.
Napriek pozoruhodnému nérastu poctu automobilov vybavenych ekologickymi
inovaciami (z len 5 vozidiel v roku 2013 na viac nez 6 milionov vozidiel v roku 2020) sa
znizili v roku 2020 emisie v priemere len o 1 g CO,/km, ¢o predstavuje menej nez 1 %
priemernych emisii CO, vozidiel v danom roku. Hoci superkredity prispeli k zavadzaniu
nizkoemisnych automobilov (pozri bod 53), emisie CO; sa nimi v skuto¢nosti neznizuju.
Dévodom je to, Ze poskytuju len kredity, ktoré mdze vyrobca pouzit na znizenie svojich
priemernych emisii. Tieto kredity su na celé obdobie 2020 — 2022 obmedzené na 7,5 g
CO,/km. Vacsina vyrobcov uz vyCerpala tento kredit v roku 2020. Cieflom zdruZovania,
vynimiek a postupného zavadzania nie je znizenie emisii CO,.
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62 zilustrdcie 16 vyplyva, Ze legislativny balik ,,Fit for 55“ prijaty v roku 2023 by mal
vyrazne znizit nepriaznivy vplyv postupov na emisie CO,.

llustracia 16 — Zmeny postupov uvedenych v nariadeni z roku 2020

2020 - 2024

Postupné zavadzanie

V roku 2020 bolo z vypoctu priemernych
emisii vylucenych 5 % automobilov s
najvyssimi emisiami CO, vyrobcu.

Superkredity

Vozidla s emisiami menejnez 50 g
CO,/km predstavovali v obdobi 2020 -
2022 viac nez jednu jednotku s cieflom
podporovat zavadzanie vozidiel s
nizkymi emisiami.

Odchylky a vynimky

Cielové hodnoty si menej prisne pre
vyrobcov, ktori ro¢ne registruju do 300
000 vozidiel.

Ekologické inovacie

Kredity, ktoré by sa mohli pouzit pre
schvélené inovacné technolégie, ktoré
znizuju emisie nezavisle od laboratérneho
skusobného cyklu (najviac 7 g CO,/km).

Zdruzovanie

Vyrobcovia mézu spolupracovat na
dosiahnuti svojich cielov, aby vyrobcovia,
ktori viac znecistuju zivotné prostredie,
mohli dospiet k dohode s tymi, ktori
znecistuju Zivotné prostredie menej.

Od roku 2025

Nie je uz k dispozicii
(od roku 2021)

Uz nie je k dispozicii, ale
namiesto toho sa ro¢ny ciel
vyrobcu moze zvysit (maximalne
05 %), ak viac nez 25 %
evidovanych automobilov tvoria
vozidla s nizkymi emisiami.

Obmedzeny rozsah vynimiek

10 000 - 300 000 vozidiel (do roku
2028)

1000 - 10 000 vozidiel (do 2035)
Menej ako 1 000 (stale oslobodené)

Zostava bezo zmien

Horna hranica bude zniZzena na
6 g/km ro¢ne v obdobi 2025 -
2029 a na 4 g/km ro¢ne v
obdobi 2030 - 2034.

Zostava bezo zmien

Zdroj: EDA na zaklade nariadeni (EU) 2019/631 a 2023/851.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32023R0851
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Vyzvy pri plneni cielov EU v oblasti klimy

Ocakavali sme, Ze vykondvanie nariadenia o CO, z automobilov povedie k zniZeniu
emisii v stlade s ambiciami EU v oblasti klimy. Pocas legislativnych rokovani v roku
2019 dva ¢lenské $taty vyjadrili obavy, Ze ciele za cely vozovy park EU pre nové osobné
automobily zahrnuté do nariadenia o CO, z automobilov nezodpovedaju zaviazkom EU
v oblasti klimy??. V roku 2023 sa balikom Fit for 55 zaviedli ambiciéznejsie ciele?* od
roku 2030. S ciefom nulovych emisii od roku 2035 je EU veducim regiénom vo svete,
pokial ide o ciele zniZovania emisii CO, osobnych automobilov (pozri ilustrdciu 17).

llustracia 17 — Svetové regiony so zavaznymi cielmi pre uplne nulové
alebo takmer nulové emisie CO, novych osobnych automobilov

2035 Eurépsky
hospodarsky priestor®

2040 Britska Kolumbia
(Kanada)

2035 Washington, Oregon,
Kalifornia, Vermont, Massachusetts,
New York (USA)

M Cielova hodnota emisii CO, z vyfukového potrubia vozového parku 0 g/km
M Evidovat sa mo6zu len batériové elektrické vozidla, elektrické vozidla s palivovymi ¢ldnkami a plug-in hybridy.

Zdroj: ICCT, CO, emission standards for new passenger cars and vans in the European Union, maj 2023.

22 pozri Spolo¢né vyhlasenie Belgicka a Luxemburska.

2 Nariadenie (EU) Eurépskeho parlamentu a Rady 2023/851 z 19. aprila 2023.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex%3A32023R0851
https://theicct.org/publication/eu-co2-standards-cars-vans-may23/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=consil%3AST_8091_2019_ADD_1
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/851
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Orgdny zodpovedné za klimu a Zivotné prostredie v Nemecku a Holandsku
vyjadrili obavy, pricom poukdzali na to, Ze vykondvanim nariadenia o CO,
z automobilov sa nepodari dosiahnut vyrazné znizenie emisii CO, z odvetvia dopravy
do roku 2030. Tieto ¢lenské Staty preto mozu Celit vyzvam, pokial ide o pInenie ich
novych cielov v oblasti klimy do roku 2030 podla nariadenia o spolo¢nom usili — pozri
raméek 1.V $tudii’* ICCT z roku 2021 sa poukazalo aj na potrebu lepsieho zosuladenia
cielov nariadenia o CO, z automobilov a zavizkov EU v oblasti klimy.

Ramcek 1

Ciele EU podla nariadenia o CO, z automobilov sa povazuju
za nedostatoéné na to, aby pomohli dosiahnut vnitrostatne ciele
pre odvetvie dopravy do roku 2030

V sprave nemeckej environmentalnej agentury za rok 2021 sa odhaduje,

Zze Nemecko prekroci svoj ciel nariadenia o spolo¢nom usili do roku 2030

pre odvetvie dopravy (stanoveny na 85 miliénov ton CO,) o 41 milidnov ton CO,,
t.j. 0 50 %. Podla agentury by stanovenie ciela znizenia emisii CO, automobilov

v EU na obdobie 2025 — 2029 o - 30 % namiesto -15 % pomohlo Nemecku splnit
narodny ciel zniZzenia emisii CO, v odvetvi dopravy.

Holandské organy sa domnievaju, Ze v zaujme dosiahnutia klimatickej neutrality
do roku 2050 by sa predaj automobilov so spalovacimi motormi mal ukoncit v roku
2030, a nie v roku 2035. V zavislosti od scenara moéze Holandsko v rokoch 2019 az
2030 zniZit emisie CO, v sektore dopravy o 25 aZ 46 %, Co stale nedosahuje ciel
znizenia o0 55 %.

24 |CCT, Fit for 55: A review and evaluation of the European Commission proposal for
amending the CO; targets for new cars and vans, 2021, p. 23.


https://theicct.org/publication/fit-for-55-a-review-and-evaluation-of-the-european-commission-proposal-for-amending-the-co2-targets-for-new-cars-and-vans/
https://theicct.org/publication/fit-for-55-a-review-and-evaluation-of-the-european-commission-proposal-for-amending-the-co2-targets-for-new-cars-and-vans/
https://theicct.org/publication/fit-for-55-a-review-and-evaluation-of-the-european-commission-proposal-for-amending-the-co2-targets-for-new-cars-and-vans/
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V mnohych studiach sa elektrické automobily oznacili za najlepSiu v sucasnosti
dostupnu technoldgiu na zniZenie celkovych emisii osobnych automobilov?®. V roku
2021 bolo v prevadzke priblizne 1,9 milidna elektrickych vozidiel, ¢o predstavuje
priblizne 0,76 % celého vozového parku EU?°. Ako sa vysvetluje v bode 53, superkredity
boli jednym z postupov stanovenych v nariadeni o CO, z automobilov v rokoch 2020 az
2022 s cielom stimulovat vyrobu vozidiel s nizkymi emisiami vratane elektrickych
automobilov. Na obdobie 2025 — 2029 nariadenie ponuka dalsi stimul: zvysenie
rocného emisného ciela vyrobcu najviac 0 5 %, ak viac nez 25 % automobilov, ktoré
eviduje, predstavuje v ktoromkolvek danom roku nizkoemisné vozidla. KedZe podiel
vozidiel s nizkymi emisiami uz v roku 2022 dosiahol 23 %, je otazne, Ci toto ustanovenie
bude zohréavat vyznamnu ulohu pri dalSom zvySovani vyuZivania elektrickych vozidiel.

Nase rozhovory so zainteresovanymi stranami a preskimania roznych stadii
poukazali na dalSie kfucové vyzvy, pokial ide o zvySenie vyuZivania elektrickych
vozidiel. Prvou je dostupnost batérii. V nasej sprave?’ z roku 2023 sme poukazali na to,
Ze pristup k surovindm zostava hlavnou strategickou vyzvou pre hodnotovy retazec
batérii v EU.

% ICCT, A global comparison of the life-cycle greenhouse gas emissions of combustion engine

and electric passenger cars, jul 2021.

%6 Eurostat, Passenger cars in the EU, marec 2023.

27 EDA, osobitna sprava 15/2023: Priemyselna politika EU v oblasti batérii — Ziada si novy

strategicky impulz.


https://theicct.org/publication/a-global-comparison-of-the-life-cycle-greenhouse-gas-emissions-of-combustion-engine-and-electric-passenger-cars/
https://theicct.org/publication/a-global-comparison-of-the-life-cycle-greenhouse-gas-emissions-of-combustion-engine-and-electric-passenger-cars/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_cars_in_the_EU
https://www.eca.europa.eu/sk/publications/SR-2023-15
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Dalou prekazkou je nedostatok primeranej nabijacej infradtruktury, ako sa
zdoraziiuje v nadej sprave?® z roku 2021. Z ilustrdcie 18 vyplyva, Ze ¢lenské Staty
s nizsim hrubym domacim produktom (HDP) na obyvatela maju tazkosti, pokial ide
o rozSirenie infrastruktury na nabijanie elektrickych vozidiel. Eurépske zdruzenie
vyrobcov automobilov takisto zd6raznilo, Ze nedostato¢na nabijacia infrastruktdra stazi
vyrobcom plnenie cielov znizovania emisii od roku 2030%°. Poukazalo aj na to, Zze 70 %
véetkych nabijaciek automobilovych batérii v EU sa sustreduje len v troch ¢lenskych
statoch (Holandsko, Francuzsko a Nemecko), ktoré spolu predstavuju 23 % celkovej
rozlohy EU.

llustracia 18 — HDP na obyvatela a hustota nabijacich bodov
pre elektrické automobily (2022)

Realny HDP na obyvatela (v eurach) Pocet nabijacich stanic na 10 000 vozidiel

8EE v roku 2022
=
| | {
7250 83 940 17 1428

Pozn.: elektrické autd zahifaju osobné automobily aj lahké dodavky.

Zdroj: EDA na zaklade Udajov Eurostatu a Eurdpskeho monitorovacieho strediska pre alternativne paliva.
Mapy vytvorené v Tableau.

28 EDA, osobitnd sprava 05/2021: Infrastruktira pre nabijanie elektrickych vozidiel: pribudli
nabijacie stanice, no ich nerovnomerné zavadzanie komplikuje cestovanie po EU.

2 ACEA, Fit for 55: a much-needed reality check for EU policy and decision makers to keep
mobility accessible, 2021.


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/country-comparison
https://www.eca.europa.eu/sk/publications?did=58260
https://www.acea.auto/message-dg/fit-for-55-a-much-needed-reality-check-for-eu-policy-and-decision-makers-to-keep-mobility-accessible/
https://www.acea.auto/message-dg/fit-for-55-a-much-needed-reality-check-for-eu-policy-and-decision-makers-to-keep-mobility-accessible/
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Dal3ou vyzvou je, e elektrické vozidla su v priemere drahsie ako automobily
so spalovacimi motormi, takZe spotrebitelia si ich jednoducho nem6zu dovolit.
Z ilustracie 19 vyplyva, Ze v ¢lenskych Statoch s vyssim HDP na obyvatela sa elektrické
vozidla vyuZivaju viac. Clenské §taty s niz&im HDP na obyvatela sa preto
pravdepodobne budu nadalej stretavat s vaésimi problémami v snahe znizit emisie
osobnych automobilov, pretoze ich obyvatelia si m6Zu ponechat svoje znedistujlce
vozidla dlhgie. Plati to u? teraz, kedZe priemerny vek automobilu v EU vzrastol
z0 7,4 roka v roku 2014 na 12 rokov v roku 2021°°.

llustracia 19 — HDP na obyvatela a podiel elektrickych vozidiel na trhu
(2022)

/—/I Realny HDP na obyvatela (v eurach) Podiel novoevidovanych elektrickych
ggé v roku 2022 vozidiel v roku 2022
. - .

7250 83 940 247 3441

Pozn.: elektrické auta zahfnaju osobné automobily aj lahké dodavky.

Zdroj: EDA na zaklade Udajov Eurostatu a Eurdpskeho monitorovacieho strediska pre alternativne paliva.
Mapy vytvorené v Tableau.

30 ACEA, Average age of the EU vehicle fleet, by country, 2023.


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/country-comparison
https://www.acea.auto/figure/average-age-of-eu-vehicle-fleet-by-country/
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Zavery a odporucania

V roku 2020, 11 rokov po nadobudnuti Ucinnosti prvého nariadenia o CO,
z automobilov, zacali skuto¢né emisie CO;, novych osobnych automobilov vyrazne
klesat. Je to spésobené najma vyraznym zavadzanim elektrickych vozidiel, zatial ¢o
emisie CO, automobilov so spalovacimi motormi sa neznizili. Hoci Komisia zbierala
a overovala Udaje o emisiach CO, automobilov v sulade s nariadenim, neexistuje
dostatocné uistenie o presnosti emisii CO, deklarovanych vyrobcami v osvedceniach
o zhode na zaciatku procesu. Zastdvame ndzor, ze ambicie EU v oblasti klimy a ciele
znizenia emisii CO, novych osobnych automobilov do roku 2029 nie su dostatocne
dobre zosuladené. Na rok 2030 a dalSie roky su ciele zosuladené, ale ¢i sa dosiahnu
alebo nie, bude zavisiet od zavadzania vozidiel s nulovymi emisiami.

Zistili sme nedostatky v spdsobe vykondavania ramca EU pre typové schvélenie
vozidiel. Konkrétne, organy typového schvalenia v dvoch z troch kontrolovanych
Clenskych statov nevykonali poZzadované kontroly vyrobcov. Tym sa obmedzuje
uistenie, Ze emisie CO, vozidiel deklarované vyrobcami v osvedceniach o zhode su
spravne. Komisia ma len obmedzené informacie o vykonavani tychto kontrol
vnutrostatnymi organmi, kedZe do polovice roka 2023 samotna Komisia nevykonala
zZiadne posudenie vykondvania novych pravidiel (body 18 — 23).

Dalsi faktor obmedzil uistenie tykajtce sa hodnét CO, uvedenych v osvedéeniach
o zhode. Komisia totiZ nevyuZila informacie o emisiach automobilov, ktoré boli
v prevadzke z laboratdrnych skusok znecistenia ovzdusia na posudenie rizika,
Ze hodnoty CO, uvedené v osvedceniach o zhode mohli byt nespravne.
Poznamenavame, Ze neexistovala pravna poziadavka na vyuzitie takychto informacii.
Navrhovana nova metodika skusania vozidiel v prevadzke z hladiska ich emisii CO,
dalej zvySuje velkost vzorky vozidiel, ktoré sa musia skusat, ¢o ani jeden z orgdnov
typového schvalenia v ani jednom z troch kontrolovanych ¢lenskych Statov nedokazal
zabezpecit v obdobi 2020 — 2022 (body 24 - 27).

V sulade s nariadenim o CO, z automobilov je Komisia povinna zhromaZzdovat
a uverejriovat suhrnné informacie o skuto¢nej spotrebe paliva vsetkych novych
automobilov evidovanych od roku 2021. Informacie prisposobené konkrétnym
potrebam spotrebitelov by poskytli lepSie informacie o skutocnej spotrebe vozidiel
(a emisiach CO,), ¢o by mohlo ovplyvnit ich rozhodnutia o kipe, a tym motivovat
vyrobcov, aby zniZili rozdiel medzi emisiami v laboratdriu a na ceste (body 28 — 29).
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Komisia by mala:

a) spolu s clenskymi statmi nasledne kontrolovat a zabezpedit, aby organy typového
schvalenia vykonavali pozadované kontroly vyrobcov s cielom poskytnut uistenie
o udajoch uvedenych v osvedc¢eniach o zhode;

b) posudit uskutocnitelnost poskytovania informacii spotrebitefom o skuto¢nej
spotrebe paliva prispésobenych ich konkrétnym potrebam;

c) dosledne monitorovat vykonavanie navrhovanej metodiky skisania emisii CO,
vozidiel, ktoré su uz v prevadzke, ak tieto skusky vykondavaju organy typového
schvalenia, a v pripade potreby prijat ndpravné opatrenia.

Cielovy datum vykonania: 2025

Clenské $taty su zodpovedné za v€asné zhromazdovanie, overovanie a zasielanie
udajov suvisiacich s CO, osobnych automobilov Komisii a su zodpovedné
aj za zabezpeclenie spravnosti a Uplnosti Udajov. Zaznamenali sme oneskorenia
pri predkladani udajov za rok 2020 ¢lenskymi Statmi a zistili sme problémy, ktoré
ovplyvnili ich Uplnost a presnost. Nedostupnost elektronickych osvedéeni o typovom
schvéleni predstavovala zataz pre ¢lenské staty, ktoré sa rozhodli pouZit Gdaje
o typovom schvdleni na kontroly koherencie pri overovani Udajov v osvedceniach
o zhode. Overenie Udajov s ¢lenskymi Statmi je tazkopadny proces z dévodu
nedostatku plne funkénych elektronickych néstrojov na overovanie udajov
o automobiloch a z dévodu mnohych vymen informacii medzi Eurépskou
environmentalnou agenturou a ¢lenskymi statmi. Tieto vymeny vsak viedli k véasnému
uverejneniu predbeZznych udajov (body 31 — 40).

Komisia a EEA nasledne overili predbezné Gdaje s tymi vyrobcami, ktori oznamili
chyby, ¢im sa zlepsila Uplnost a presnost idajov. Tento proces odsuhlasenia udajov bol
vsak aj hlavnym dévodom zvySujucich sa oneskoreni pri zverejiiovani kone¢nych
tdajov. Udaje za rok 2020 boli uverejnené takmer rok po uplynuti regulac¢nej lehoty.
MébZeme potvrdit vypocéty Komisie za celt EU a vyrobcov tykajuce sa priemernych
emisii, cielov a poplatkov za nadmerné emisie (body 41 — 46).
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Komisia by mala:

a) vramcifora na vymenu informacii o presadzovani pravnych predpisov
podporovat organy typového schvalenia ¢lenskych Statov pri Standardizacii
a pouzivani elektronického formatu osvedcenia o typovom schvaleni a posudit
moznost zavedenia pravnej poziadavky na trovni EU len na pouZivanie
elektronického formatu v buduicnosti;

b) posudit moznost zjednodusenia postupu odsuhlasenia predbeznych Gdajov
s Clenskymi $tatmi a vyrobcami.

Eurdpska environmentdlna agentura by mala:

c) spristupnit vykazujdcim krajindm a vyrobcom vsetky prvky vykazovania a kontroly
Udajov v nastroji Reportnet3, aby mohli nahrat a testovat svoje Udaje.

Cielovy datum vykonania: 2025

V obdobi 2009 — 2019 sa priemerné emisie novych vozidiel v skuto¢nych
podmienkach neznizili, a to najma preto, Ze vyrobcovia sa zameriavali skor
na zniZzovanie emisii meranych v laboratériu ako v cestnej premadvke. V roku 2017 sa
novy laboratorny skusobny cyklus, ktory lepsie odraza skutoc¢né jazdné podmienky, stal
povinnym pre nové typovo schvalené vozidla. Tym sa ucinne odstranili mnohé
medzery, ktoré sa vytvorili v ramci predchadzajuceho skisobného cyklu, a zmensil sa
rozdiel medzi laboratérnymi a skutoénymi emisiami. Od roku 2022 Komisia
zhromazduje informdcie o skutocnych emisiach z palubnych meracov spotreby paliva
inStalovanych v novych vozidlach. Komisia ma preto teraz informacie o velkosti
rozdielu medzi laboratornymi a skutocnymi emisiami novych vozidiel evidovanych od
roku 2021 a lahko zisti, ak sa tento rozdiel za¢ne opat zvacsovat (body 48 — 52).

Od roku 2020 sme zaznamenali, Ze nariadenie o CO, z automobilov pozitivne
prispelo k znizeniu skuto¢nych emisii novych vozidiel, a to najma v dosledku znacného
vyuZivania elektrickych vozidiel. Zaroven emisie novych vozidiel so spafovanim
motorom a plug-in hybridov zostavaju zdrojom obav (body 53 — 57).
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Zistili sme, Ze postupy nariadenia splnili svoj oakavany ciel, t. j. umoznili
vyrobcom nakladovo efektivne plnit ich konkrétne ciele emisii. Tieto postupy vyrobcom
v roku 2020 usetrili takmer 13 mld. EUR na poplatkoch za nadmerné emisie. Vacésina
postupov viak mala nepriaznivy vplyv na emisie CO,, ktoré sa vSak od roku 2025
bud’ ukoncia, alebo upravia v ramci balika Fit for 55, ktory bol prijaty v roku 2023
(body 58 - 62).

Zastavame nazor, Ze ciele znizenia emisii CO, pre nové osobné automobily
a ambicie EU v oblasti klimy do roku 2029 nie su dostato¢ne zosuladené. Hlavnou
vyzvou pri plneni cielov zniZzovania emisii do roku 2030 a dalSie roky bude
zabezpeclenie dostatocného zavadzania vozidiel s nulovymi emisiami. DolezZité bude
najma riesit cenovu dostupnost elektrickych vozidiel, poskytnut dostatoénu
infrastruktiru na nabijanie elektrickych vozidiel a zabezpecit dodavky surovin
na vyrobu batérii (body 63 — 68).

Komisia by mala posudit uskutocnitelnost, naklady a prinosy nasledujucich zmien
nariadenia o CO, z automobilov:

a) nahradenie stéasnych cielov na trovni EU a vyrobcov (ktoré su zaloZzené
na priemernom znizeni emisii CO,) cielmi zaloZzenymi na minimalnom podiele
vozidiel s nulovymi emisiami;

b) zavedenie stropu emisii CO, v skutocnych podmienkach na urovni vyrobcu, ktory
by sa nemal prekrodit v pripade automobilov so spalovacimi motormi, a to
vratane vSetkych typov hybridov.

Cielovy datum vykonania: 2026

Tuto spravu prijala komora |, ktorej predseda Joélle Elvinger, ¢lenka Dvora auditorov,
v Luxemburgu na svojom zasadnuti dria 6. decembra 2023.

Za dvor auditorov

Tony Murphy
predseda



Prilohy

Nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) é.
333/2014 z 11. marca 2014, ktorym
sa meni nariadenie (ES) ¢. 443/2009 s
cielom stanovit postupy na
dosiahnutie ciela zniZzenia emisii CO,
z novych osobnych automobilov do
roku 2020

Zavadzaju sa v iom zmeny na
zdklade posudenia vplyvu
vykondvania nariadenia (ES) ¢.
443/2009 a potvrdzuje sa ciel na
obdobie 2020 - 2024
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2023/851 z 19. aprila 2023,
ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631,
pokial ide o sprisnenie emisnych noriem
CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké
uzitkové vozidla v sulade s ambicidéznejsimi
klimatickymi cielmi Unie

Zvysuju sa v fiom ciele za celd EU a
konkrétne ciele vyrobcov od roku 2030 s
ciefom lepsie ich zosuladit s ambiciami EU v
oblasti klimy v rdmci legislativneho balika
Fit for 55

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009,
ktorym sa stanovuju vykonové emisné
normy novych osobnych automobilov ako
sucast integrovaného pristupu
Spolocenstva na znizenie emisii CO, z
lahkych uzitkovych vozidiel

Hlavné prvky:

e stanovuju sa v iom cielové hodnoty
priemernych emisii CO, z automobilov
za celt EU a konkrétne ciele pre
vyrobcov na obdobie 2010 - 2024

* stanovuju sa v iom postupy pre
vyrobcov, ktoré maju pouzivat pri
vypocte konkrétnych cielovych hodnét
vyrobcov

*  zavadzaju sa v iom stimuly pre
vyrobcov, aby vyrabali vozidla s
nulovymi a nizkymi emisiami

o
2023

Nariadenie Eurépskeho parlamentu
aRady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019,
ktorym sa stanovuju emisné normy CO, pre
nové osobné vozidld a nové lahké uzitkové
vozidla a ktorym sa zrusuju nariadenia (ES)
¢.443/2009 a (EU) €. 510/2011

Hlavné zmeny:
*  stanovuju sa v hom cielové hodnoty
priemernych emisii CO, na obdobie
2025 -2034
* opatovne sa v nom zavadzaju stimuly
pre vyrobcov, aby vyrabali vozidla s
nulovymi a nizkymi emisiami
e zavadza sa v iom poziadavka, aby
vyrobcovia a ¢lenské Staty vykazovali
udaje o skutocnej spotrebe od roku
2021
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Priloha Il — Prehl'ad skisok znecistovania ovzdusia v pripade
vozidiel v prevadzke v troch kontrolovanych ¢lenskych statoch
v rokoch 2020 - 2022

Holandsko Nemecko Taliansko

Rok 2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022

Pocet radov
vozidiel vykdzanych 309 476 618 34 63 34
vyrobcami

Minimalny
poZadovany pocet
radov, ktoré maju
vyrobcovia skusat

62 47 38 22 38 19

Pocet radov
skusanych 62 47 38 17 16 13
vyrobcami

Minimalny pocet Organ typového

vozidiel, ktoré schvélenia Holandska
musia vyrobcovia neposkytol informécie.
skusat

186 141 117 51 48 57

Pocet vozidiel
skutocne
skasanych
vyrobcami

186 144 113 39 31 37

PoZiadavka organu
typového
schvdlenia

na minimalny
pocet radov, ktoré
sa maju skusat

21 24 36 6 6 5

Pocet radov
skutocne
skusanych 0 9 9 9 16 29 0 0 0
organom typového
schvdlenia

Minimalny pocet Ne-
vozidiel, ktoré musi | vzta-
organ typového huje
schvdlenia skusat sa

27 27 63 72 108 18 18 15

Pocet vozidiel
skutocne
skusanych 0 30 16 27 42 69 0 0 0
organom typového
schvalenia

Zdroj: udaje poskytnuté organmi typového schvalenia v troch kontrolovanych ¢lenskych statoch.
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Priloha Ill — Hlavné rozdiely medzi cyklom skisok NEDC a WLTP

NEDC

Jeden skusobny cyklus

20 minut

11 kilometrov

2 fazy, 66 % jazda v obci a
34 % jazda mimo obce

34 kilometrov za hodinu

120 kilometrov za hodinu

Vplyv na CO, a palivo
Vykonnost sa nezohladriuje v
ramci NEDC

Skusobny cyklus

®

Cas cyklu

&

Vzdialenost v ramci cyklu

Fazy jazdy

i

Priemerna rychlost
Maximalna rychlost

£

Vplyv
volitelného zariadenia

>

WLTP

Dynamicky cyklus
reprezentativnejsi pre
skuto¢nu jazdu

30 minut

23,25 kilometra

4 dynamickejsie fazy, 52 %
jazda v obcia 48 % jazda
mimo obce

46,5 kilometra za hodinu

131 kilometrov za hodinu

Dodatocné prvky (ktoré
mézu byt v autach rézne) sa
zohladnuju

Zdroj: preskiimanie EDA 01/2019: Reakcia EU na $kandal , dieselgate” (Informaény dokument)


https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/brp_vehicle_emissions/brp_vehicle_emissions_sk.pdf

Skratky

ACEA: Eurdpske zdruzenie vyrobcov automobilov

CO,: oxid uhlicity

EEA: Eurdpska environmentalna agentura

ICCT: Medzinarodna rada pre Cistu dopravu

JRC: Spolocné vyskumné centrum (Generalne riaditelstvo Eurdpskej komisie)
KBA: Kraftfahrt-Bundesamt (nemecky organ typového schvalenia)

MIT: Direzione Generale della motorizzazione civile presso il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti (taliansky organ typového schvélenia)

NEDC: novy eurdpsky jazdny cyklus
RDW: Rijksdienst voor het Wegverkeer (holandsky organ typového schvélenia)

WLTP: celosvetovy harmonizovany skusobny postup pre l'ahké uzitkové vozidla
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Glosar

Balik Fit for 55: legislativny balik EU na splnenie cielov v oblasti klimy, a najmé
na znizenie emisii sklenikovych plynov v EU do roku 2030 aspori o 55 %.

Celosvetovy harmonizovany skuSobny postup pre ahké uzitkové vozidla: skuska
pouzivana od roku 2017 na meranie vyfukovych emisii v rdmci typového schvalovania
automobilov.

Hruby domaci produkt (HDP): Standardné meradlo bohatstva krajiny zaloZzené
na celkovej hodnote tovarov a sluzieb vyprodukovanych v tejto krajine (zvy€ajne pocas
jedného roka).

Normy Euro: eurdpske emisné normy pre fahké uZitkové vozidla znecistujuce ovzdusie
stanovené v rade nariadeni EU (Euro 1 aZ Euro 6).

Novy eurépsky jazdny cyklus: skiska pouzivana v EU do roku 2018 na meranie
vyfukovych emisii v ramci typového schvalovania automobilov.

Osvedcenie o zhode: dokument vydany vyrobcami pre kazdé nové vyrobené vozidlo,
ktory obsahuje technické informacie, ako je identifika¢né Cislo vozidla, hmotnost
a emisie CO,.

Sklenikovy plyn: plyn v atmosfére, napriklad oxid uhlicity alebo metan, ktory absorbuje
a vyzaruje Ziarenie, zachytava teplo, ¢im sa otepluje zemsky povrch. Tento jav je znamy
ako sklenikovy efekt.

Typové schvdlenie: postup, ktorym organy clenskych Statov osvedcuju, Ze nové typy
vozidiel spiiiaju pred uvedenim na trh vietky bezpeénostné, environmentalne
a vyrobné normy EU.



Odpovede Komisie a EEA

https://www.eca.europa.eu/sk/publications/sr-2024-01

Harmonogram

https://www.eca.europa.eu/sk/publications/sr-2024-01
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Auditorsky tim

V osobitnych spravach EDA sa predkladaju vysledky jeho auditov, ktoré sa tykaju politik
a programov EU alebo tém riadenia stvisiacich s konkrétnymi rozpo&tovymi oblastami.
EDA vybera a navrhuje tieto auditorské ulohy tak, aby mali maximalny vplyv, pricom sa
zohladnuju rizika z hladiska vykonnosti ¢i zhody, vyska savisiacich prijmov alebo
vydavkov, buduci vyvoj a politicky a verejny zdujem.

Tento audit vykonnosti vykonala auditorska komora | UdrZatelné vyuZivanie prirodnych
zdrojov, ktorej predseda ¢lenka EDA Joélle Elvinger. Tento audit viedol ¢len EDA

Pietro Russo, podporu mu poskyla Chiara Cipriani, veduca kabinetu, Benjamin Jakob,
atasé kabinetu; Florence Fornaroli, hlavna manazérka; Jindfich DoleZal, veduci ulohy;
Viktor Popov, Dirk Neumeister, Stamatis Kalogirou, loannis Hartoutsios,

Dominik Skotarczak, loanna Topa a Lucia Rosca, auditori a auditorky.

Marika Meissenzhl poskytla grafickd podporu. Laura McMillan poskytla jazykovu

podporu.

Zlava doprava: Laura McMillan, Benjamin Jakob, Jindfich Dolezal, Stamatis Kalogirou,
Pietro Russo, loannis Hartoutsios, Florence Fornaroli, Viktor Popov, Dirk Neumeister,
Lucia Rosca.
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V roku 2020, 11 rokov po nadobudnuti ticinnosti prvého
nariadenia o CO, z automobilov, zacali emisie CO, novych
osobnych automobilov vyrazne klesat. Bolo to spdsobené najma
vyraznym zavadzanim elektrickych vozidiel, zatial' ¢o skutocné
emisie CO, automobilov so spalovacimi motormi sa neznizili. Hoci
Komisia zbierala a overovala udaje o emisiach CO, automobilov
v stllade s nariadenim, neexistuje dostatocné uistenie o presnosti
emisii CO, uvedenych vyrobcami v osvedéeniach o zhode novych
automobilov. Odporiéame Komisii lepsie vyuzivat elektronické
nastroje na zber a overovanie tdajov o automobiloch a zmenit
zameranie cielov zniZovania emisii CO, na hlavné prvky, ktoré
ovplyviuju emisie CO, novych osobnych automobilov.

Osobitna sprava EDA podla ¢lanku 287 ods. 4 druhého pododseku
ZFEU.

EUROPSKY DVOR AUDITOROV

EUROPSKY AL L 12, rue Alcide De Gasperi
DVOR

AUDITOROV .'. ol 1615 Luxemburg
ks LUXEMBURSKO

Tel. +352 4398-1

Otazky: eca.europa.eu/sk/Pages/ContactForm.aspx
Webova stranka: eca.europa.eu

Urad pre vydavanie publikacii Twitter: @EUAuditors
Eurdpskej tnie
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