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virziba ir manama, bet galamérka sasniegsana kritiska
nozime ir viet&jai rcibai

EIROPAS
REVIZIJAS
PALATA




Saturs

Punkts

01-24
01-05

06-24

25-108

25-59

29-44
45-51

52-59

60-94

64-68

69-86

87-94

95-108

96-99

100-108

Galvenie veéstijumi
Kapéc St joma ir svariga

Ko més konstatéjam un ko iesakam

Plasaka informacija par musu apsvérumiem

Komisijas neatlaidigie centieni stiprinat ES pilsetmobilitates
satvaru bijusi daleji sekmigi

Bija vajadzigs ilgs laiks, lai panaktu vienpratibu par ES tiesiska reguléjuma
stiprinasanu, un pilsétmobilitates mérki joprojam ir plasi

Neraugoties uz zinamu parklasanos, pilsétas augstu novértéja daudzas
Komisijas atbalsta iniciativas

Komisijas veikta uzraudziba ir bijusi ierobezZota, dal€ji tapéc, ka
pilsétmobilitates datu zinoSana bis obligata tikai no 2027. gada beigam

Lielaka dala revidéto IPMP ietvéra attiecigus pasakumus,
tacu to teritorialais aptvérums un uzraudziba bija nepilnigi

Lielakas dalas IPMP teritoriju aptvérums nebija pietiekams un izslédza
noteiktu dalu svarstsatiksmes plismu

Lielaka dala revideto IPMP ietver piek|Ustamibas un emisiju samazinasanas
pasakumus, savukart mazak ir tadu pasakumu, kuriem jaattur no
automasinu izmantosanas

Revidéto IPMP Isteno$ana un uzraudziba nav garantéta

Musu revidétie projekti atbalstija IPMP meérkus, lai gan ne
visiem bija butiska ietekme uz svarstsatiksmes vajadzibu
apmierinasanu

Neraugoties uz daziem trikumiem atlases procediiras, visi revidétie projekti
tika saskanoti ar IPMP

Gandriz visi revidétie projekti sasniedza planotos tiesos rezultatus,
bet daudz mazakam skaitam projektu bija butiska ietekme uz
svarstsatiksmes vajadzibu apmierinasanu
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VIl pielikums. Kartes par pieklastamibu 45 minasu laika

VIII pielikums. Kartes par cela pavadito laiku no piepilsétas teritorijam uz
attiecigo darba vietu
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Komisijas atbildes

Laika grafiks

Revizijas darba grupa



Galvenie vestijumi

Kapeéc st joma ir svariga

01 Pilsetmobilitate, t. i., cilvéku parvietoanas un precu aprite pilsétu teritorijas, skar aptuveni
75 % ES iedzivotaju. Pilsétu teritorijas piesaista nodarbinatibu un saimniecisko darbibu,
tadejadi radot lielu svarstsatiksmes plismu. ledzivotaju skaita pieaugums piegulosajas
svarstsatiksmes zonas ir straujaks neka pilsétu centros, un tas liecina par piepilsétu
attistibas tendenci*.

02 Ppilsetmobilitate galvenokart tiek parvaldita vietéja liment. Komisijas 2021. gada
pilsétmobilitates satvara’ ir definéta ilgtspéjiga mobilitate pilsétu teritorijas vairakas
galvenajas dimensijas (1. attels). Lai to panaktu, galvena uzmaniba ir japievéers uz cilveékiem
vérstam multimodalam pilsétu transporta sistemam, kas nodrosSina aktivu, kolektivu un
kopigotu mobilitati, kuras pamata ir mazemisiju un bezemisiju risinajumi.

L ESAO, Redefining “Urban”: A New Way to Measure Metropolitan Areas OECD Publishing, Parize.

2 CcOM(2021) 811.


https://www.oecd.org/en/publications/redefining-urban_9789264174108-en.html
https://www.oecd.org/en/publications/redefining-urban_9789264174108-en.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021DC0811

1. attéls | ligtspéejigas mobilitates pilsétu teritorijas galvenas iezimes

noturiga

Avots: ERP, pielagots no Komisijas jauna ES pilsétmobilitates satvara, 2021.

03 ligtspéjigas pilsétmobilitates uzlabosanai ir vairaki ieguvumi, tostarp siltumnicefekta gazu
emisiju (SEG), sastregumu un celoSanas laika samazinajums, ka ari gaisa kvalitates un
dzives kvalitates uzlabojums. Butisks izaicinajums ir nodrosinat pievilcigas alternativas
vieglo automasinu izmantosanai.

04 Lai palielinatu ilgtspéjigu mobilitati, Komisija popularizéja ilgtspéjigas pilsétmobilitates
planu (IPMP) koncepciju. Tos definé ka stratégiskus mobilitates planus, kuru mérkis ir
ilgtspéjiga veida uzlabot iedzivotaju, uznémumu un precu pieklistamibu un mobilitati
pilsétas funkcionalaja teritorija. Statistikas nollkos termins “pilsétas funkcionala teritorija”
ES ment ir definéts ka pilséta kopa ar tas svarstsatiksmes zonu, kas ir teritorija ap pilsétu,
un vismaz 15 % $is zonas iedzivotaju ir nodarbinati konkrétaja pilséta.

05 Revizijas mérkis bija izvértét Komisijas un dalibvalstu attiecigo iestazu veiktas darbibas
nollika atbalstit ilgtspéjigu transportu svarstmigrantiem plasas lielpilsétu teritorijas.
Saja noliika més vért&jam, vai: i) Komisijas likumdosanas, politikas un atbalsta pasakumi
bija pieméroti, lai nodrosinatu efektivu svarstsatiksmes transportu; ii) IPMP izstrade,
istenoSana un uzraudziba, ko veica attiecigas iestades sesas izlasé ieklautajas dalibvalstis
(Cehija, Spanija, Francija, Ungarija, Polija, Portugale), atbilda paredzétajam mérkim;
iii) 21 izlase ieklauta ES finanséta projekta atlase, istenoSana un rezultati palidzeja efektivi
risinat ilgtspéjigas svarstsatiksmes mobilitates jautajumus. Més sagaidam, ka musu
apsveérumi bus noderigi Komisijai, lai izvértétu tas politikas virzibu un vélak ierosinatu
jauninajumus un ar tiem saistitus noradijumus. Papildu informacija un sikaks revizijas
tvéruma un pieejas izklasts ir sniegts / pielikuma.


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility_en?prefLang=lv#:%7E:text=A%20sustainable%20urban%20mobility%20plan%20(SUMP)%20is%20a%20strategic%20plan,%2C%20participation%2C%20and%20evaluation%20principles.
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility_en?prefLang=lv#:%7E:text=A%20sustainable%20urban%20mobility%20plan%20(SUMP)%20is%20a%20strategic%20plan,%2C%20participation%2C%20and%20evaluation%20principles.
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Ko meés konstatejam un ko iesakam

Kopuma més secinam, ka Komisijas neatlaidigo centienu rezultata ES tiesiskais reguléjums
pilsétmobilitates joma ir uzlabots. Proti, reguléjuma tagad prasits sagatavot ilgtspéjigas
pilsétmobilitates planus 431 pilsétu teritorijai. Tomér més konstatéjam dazadus trakumus,
kas mazina planu efektivitati, jo Tpasi saistiba ar svarstsatiksmes plusmu aptvérumu un
verienigumu vélmés mainit parvietosanas ieradumus, mudinot atteikties no automasinu
izmantosanas. Turpmakie uzlabojumi galvenokart bis atkarigi no darbibam vietéja liment.

Komisijas neatlaidigie centieni stiprinat ES pilsetmobilitates

satvaru bijusi daleji sekmigi

Jebkurai ES limena ricibai transporta joma ir jaatbilst subsidiaritates principam, un tas
nozimée, ka ES butu jarikojas tikai tad, ja mérkus var labak sasniegt ar ES ricibu, nevis
dalibvalstim rikojoties atseviski.

Divdesmit gadus péc tam, kad Komisija bija atzinusi pilsétmobilitates planoSanas sniegtos
ieguvumus, ar parskatito 2024. gada pienemto Eiropas transporta tiklu (TEN-T) regulu Sada
planosana tika noteikta par obligatu 431 pilsétu teritorija (“mezglos”). Tikmér, pirms ieglt
pietiekamu atbalstu no dalibvalstim $adai prasibai, Komisija bija aktivi veicinajusi IPMP
sagatavoSanu.

Kaut ari regula nostiprinaja reguléjumu, ta:
— nepieprasija dalibvalstim nodrosinat IPMP atbilstibu ES pamatnostadném;

— neieklava Komisijas ierosinatos raditajus (pieméram, modalo Tpatsvaru), ta vieta |aujot
tai definét: i) ierobeZotu skaitu raditaju attieciba uz mobilitati pilsétas un ii) metodiku
datu vaksanai un iesniegSanai, ko veic dalibvalstis. Tas izraisija kavésanos, jo
IstenoSanas akts vél nav pienemts. Turklat vél nav parliecibas, ka taja bus ieklauti
raditaji, ar kuriem méra modala Tpatsvara izmainas, lai gan tas ir butiski, lai novertétu,
vai pilsetmobilitate klust ilgtspéjigaka (25.—35. punkts, ka ari 55. punkts).

Lielaks uzsvars uz ilgtspéjigu pilsétmobilitati atspogulojas art noteikumos un noligumos, kas
reglamente ES finanséSanas programmas (kohézijas politikas fondi, Eiropas infrastrukttras
savienosanas instruments un AtveseloSanas un noturibas mehanisms) (36. un 37. punkts).



11 ES pilsétmobilitates stratégiska satvara mérkis ir atbalstit ES saisto$os klimata mérkus,
veicinot ilgtspéjigu transportu un tadejadi palidzot samazinat emisijas. ES tiesibu aktos ir
noteikti saistosi valstu mérkraditaji siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanai kopuma,
tacu nav nodaliti mérkraditaji konkréti transporta nozarei. Tadéjadi istenoSanas pasakumu
izvéle dazadas nozarés paliek dalibvalstu zina. Lidz ar to pilsétu [iment vai konkréti attieciba
uz mobilitati pilsétas nebija noteikti nekadi mérkraditaji. Tapat ES tiesibu aktos nebija
paredzeti merkraditaji attieciba uz modalo parvirzi (svarstmigrantu novirzisanu uz
ilgtspéjigakiem transporta veidiem), neraugoties uz tas nozimi vidiskaja snieguma un
transporta efektivitaté. Kopuma ES politikas meérki attieciba uz pilsetmobilitati nebija Tpasi
konkréti (38.—44. punkts).

12 Pilsétu atbalstam Komisija veica $adas darbibas:

— taieviesa vairakas atbalsta iniciativas (sp€&ju veidoSanu, prakses apmainu un
noradijumus); vietéjas pasvaldibas tas gana augstu novéertéja, tomer $is iniciativas
daléji parklajas un tadéjadi rada sarezgitu vidi, kura pilsétu parvaldes iestadem var
bat grati orientéties (45.—50. punkts);

— ta publiceéja IPMP sagatavoSanas pamatnostadnes, ko papildinaja vairak neka
30 rokasgramatas par konkrétiem tematiem. Ta ka vadlinijas vél nav aplukoti visi
batiskie aspekti un informacija tajas ir dal€ji novecojusi vai nav pietiekami saskanota
ar IPMP pamatnostadném, kas izklastitas TEN-T regula, Komisija paslaik strada pie t3,
lai vadlinijas racionalizétu un atjauninatu (51. un 83. punkts).

13 Janenem véra dazus izvértgjumus, kas veikti, gatavojoties turpmakiem politikas
[emumiem, Komisija vél nav uzraudzijusi savas politikas ietekmi, jo pilsétmobilitates datu
zinoSana dalibvalstim bs obligata tikai no 2027. gada beigam. Tas pamata bds raditaji un
metodika, kas Komisijai vél janosaka 1stenosanas akta (52.—59. punkts).



>> 1. ieteikums

Uzlabot atbalstu, kas tiek sniegts dalibvalstu iestadem

lesakam Komisijai:

a) papildinat pasreizéjos IPMP noradijumus, aptverot visus bitiskos IPMP risinamos
aspektus, jo 1pasi to, ka vislabak piemérot i) pilsétu funkcionalo teritoriju
koncepciju un ii) kopigotu mobilitati piepilsétu teritorijas, ka ari to, ka vislabak
integrét zemes izmantoSanu un telpisko planoSanu mobilitates planosana;

b) izveidot vienotu informacijas punktu, lai informétu dalibvalstu iestades par
iespéjam, ko sniedz dazadas pieejamas atbalsta iniciativas (pieméram,

finanséjums vai spéju veidoSana).

levieSanas mérktermins: 2027. gada 4. ceturksnis.

>> 2. ieteikums

Uzraudzit modalo ipatsvaru

Sagatavojot IstenosSanas aktu par raditajiem, Komisijai bltu jasadarbojas ar
dalibvalstim, lai noteiktu modala 1patsvara raditaju, kas ir btisks jebkuras ilgtspé&jigas
mobilitates politikas elements, un tam bitu japamatojas uz konsekventu datu
vaksanas metodiku.

levieSanas mérktermins: 2026. gada 4. ceturksnis.

Lielaka dala revideto IPMP ietvéera attiecigos pasakumus,
tacu to teritorijas parklajums un uzraudziba bija nepilnigi

14 Lai nodrodinatu IPMP efektivitati, ir batiski noteikt IPMP teritorijas parklajumu: $ai
teritorijai butu jaiek|auj visas attiecigas svarstmigracijas plusmas. TEN-T regula ir noteikts,
ka IPMP jaaptver “pilsétas funkcionala teritorija”, kas ietver svarstsatiksmes zonas taja
pilsétas teritorija vai tas tuvuma. Tas nozimée, ka valsts un vietéjam iestadeém ir jasadarbojas
un jakoordiné darbiba ari pari to administrativajam robezam (60.—64. punkts).



15 Piecos no sesiem revidétajiem IPMP s teritorijas noteica, pamatojoties uz
administrativajam robezam, nevis uz svarstmigracijas plismam, tadejadi ignoréjot dazkart
ievérojamu $o plismu dalu, proti, no 4 % lidz 64 % revidétajos IPMP. Tas galvenokart ir
saistits ar nepietiekamu koordinaciju starp pasvaldibam un to pilnvaru trikumu arpus
attiecigajam robezam (65.—68. punkts).

>> 3. ieteikums

Veicinat pienacigu IPMP geografiskas teritorijas aptvérumu

Komisijai bUtu jauzrauga, vai tai iesniegtie IPMP aptver attiecigo pilsétu funkcionalas
teritorijas, ka noteikts TEN-T regula. Ja IPMP $adas teritorijas neaptver, Komisijai batu
jasadarboijas ar dalibvalstu iestadém (jo 1pasi ar valstu IPMP kontaktpunktiem), lai
risinatu So situaciju.

levieSanas mérktermins: 2028. gada 4. ceturksnis.

16 Lielakaja dala masu revidéto IPMP bija ieklauti pasakumi un/vai mérkraditaji, kas aptver
dazadus ilgtspéjigas mobilitates aspektus, tostarp:

— uzlabota piekllGstamiba visiem lietotajiem (t. i., piekluve pirmas nepiecieSamibas
precém un pakalpojumiem un darbvietam). To panak, izmantojot tadas norises ka
multimodalitate, transports péc pieprasijuma un kopigota mobilitate;

— samazinata siltumnicefekta gazu emisija transporta nozaré. To panak, veicinot
ilgtspéjigus transporta veidus, pieméram, ievieSot mazemisiju zonas un veicinot
aktivu mobilitati: ritenbrauksanu vai ieSanu kajam (69.—79. punkts).

17 Revidétajos IPMP noteiktie emisiju samazinasanas mérkraditaji attiecigajas pilsétu
teritorijas lielakoties nebija nedz pilniba saskanoti, nedz salidzinami ar valsts [iment
noteiktajiem mérkraditajiem. Sadu situaciju veicinaja ari tas, ka nav procesa, kas
nodroSinatu Sadu saskanosanu; tapat ar attiecigo dokumentu sagatavoSanas vai
atjauninasanas termini bija atskirigi (80. un 81. punkts).

18 Kaut bija dazi labi pieméri, tomér IPMP lielakoties nebija ieklauti pasakumi, kas atturétu no
privato automasinu izmantosanas. Lai gan lielakaja dala IPMP bija ieklauti stavvietu
parvaldibas pasakumi (pieméram, stavvietu izmantoSanas ierobezojumi noteiktas
teritorijas), tikai puse no Siem planiem ietvéra pasakumus attieciba uz citiem aspektiem,
pieméram, zemes izmantosanu un telpisko planosanu, ka ari darba devéju veikto personala
mobilitates parvaldibu (82.—86. punkts).
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SeSu musu apmekléto dalibvalstu valsts un regionalas iestades neuzrauga IPMP istenoSanu.

Tomér no seSiem revidétajiem IPMP divus uzrauga attiecigas vietéjas pasvaldibas, un veél
divas vietéjas pasvaldibas plano to darit. Attieciba uz abiem IPMP, kas paslaik tiek

uzraudziti, to istenoSanas efektivitati daléji kavéja vietéjo pasvaldibu pilnvaru trikums un

finanséjuma ierobezojumi. Lai gan batisks panakumu priekSnosacijums ir pietiekams

finansejums, tikai divos paslaik uzraudzitajos IPMP bija ieklauta sikaka informacija par
finanséjuma vajadzibam, un pat tajos bija noraditi tikai iespéjamie finanséjuma avoti So
vajadzibu segSanai (87.—91. punkts).

Nebija pieejami uzraudzibas dati par istenoto IPMP visparéjo ietekmi uz ilgtspéjigu

svarstsatiksmes mobilitati un modalo Tpatsvaru. Lai gan attiecigas iestades sesas dalibvalstis

noteiktos intervalos veica mobilitates apsekojumus, to lietderibu mazinaja laika un
teritorijas parklajuma problémas (92.—94. punkts).

Musu revidétie projekti atbalstija IPMP mérkus, lai gan ne visi

batiski ietekméja svarstmigracijas vajadzibas

Attieciba uz revidéta 21 projekta izlasi més konstatéjam, ka (95., 96., 99. un
103.-105. punkts):

— visi projekti atbilda attiecigajam IPMP vai citai attiecigai mobilitates stratégijai, lai gan

projektu atlases iestades ne vienmeér noveértéja So kritériju;
— lielaka dala projektu tika atbalstiti ar vajadzibu novértéjumu;

— lielais vairums pabeigto projektu pilniba sasniedza planotos tieSos rezultatus;

visiem 12 projektiem, par kuriem bija pieejams pietiekami daudz datu novertésanai,
bija zinama — kaut arT atskiriga — ietekme uz svarstmigracijas vajadzibu apmierinasanu:
pusei bija ievérojama pozitiva ietekme, savukart otrai pusei ietekme bija pieticigaka
projektu planosanas un istenosanas nepilnibu dél.

Més konstatéjam turpmak aprakstitas nepilnibas projektu atlases iestazu veiktajas
parbaudés (97. punkts).

Attieciba uz projektiem, ko finansé no Eiropas infrastruktiras savienosanas
instrumenta transporta sadalas, novértéjums par to atbilstibu attiecigajiem IPMP
sakas tikai ar projektiem, kas finanséti 2021.—2027. gada perioda.

Divas revidétajas dalibvalstis attieciba uz projektiem, kas finanséti no Atveselosanas
un noturibas mehanisma, netika parbaudita to atbilstiba attiecigajiem IPMP vai ar1
netika atrasti pieradijumi par tadu parbaudi.
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23 Vairakos projektos (astonos no 21), jo Tpasi tajos, ko finanséja no Eiropas infrastruktaras
savienosanas instrumenta transporta sadalas un AtveseloSanas un noturibas mehanisma,
nebija definéti koprezultatu raditaji. Divas dalibvalstis, kuras projekti ieklava siltumnicefekta
gazu emisiju samazinajuma raditaju, Sis samazinajums bija apréekinats, balstoties uz
neatbilstoSu metodiku. ES [iment nebija noteikta metodika (100.—102. punkts).

24 Misu simulacija par viena projekta potencialo ietekmi katra revidétaja dalibvalsti saistiba
ar svarstsatiksme cela pavadita laika samazinasanu paradija (kaut ari ar bridinajumiem),
ka divos no seSiem gadijumiem sabiedriskais transports maksimumstundas attalumu

pieveica atrak neka viegla automasina, un tas liecina par turpmaku uzlabojumu potencialu
(106.-108. punkts).

>> 4. ieteikums

Nodrosinat stabilu metodiku siltumnicefekta gazu emisiju izmainu
meérisanai

Attieciba uz daudzgadu finansu shému laikposmam péc 2027. gada Komisijai btu
jaizstrada piemérota metodika siltumnicefekta gazu emisiju izmainu mérisanai, ko ar
transportu saistitu no ES fondiem finansétu projektu sanémeji var izmantot, lai zinotu
uzticamus datus par saistitajiem raditajiem.

levieSanas mérktermins: 2028. gada 4. ceturksnis.
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Plasaka informacija
par musu apsverumiem

Komisijas neatlaidigie centieni stiprinat
ES pilsétmobilitates satvaru bijusi daléeji sekmigi

Atbildibu par ES transporta politiku dala ES un dalibvalstis®. Tapéc jebkurai ES limena ricibai
$aja joma ir jaatbilst Liguma par Eiropas Savienibu noteiktajam subsidiaritates principam®.
Tas nozimeg, ka ES butu jarikojas tikai tad, ja mérkus var labak sasniegt ar visas ES ricibu,
nevis dalibvalstim rikojoties atseviski.

Pilsetmobilitate — viens no transporta politikas aspektiem — tiek parvaldita valsts, regionala
un vietéja limeni. Ta ir ciesi saistita ar Komisijas saistoSo mérki lidz 2050. gadam panakt

ES klimatneitralitati. 2021. gada Eiropas Klimata akta>, kura nosprausts $is mérkis, ir
noteikts ari saistoss mérkraditajs 2030. gadam, proti, siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas
samazinat vismaz par 55 % (salidzinajuma ar 1990. gadu).

Visiem politikas virzieniem un stratégijam ir jasakas ar rlpigu situacijas novértéjumu, un
tam ir vajadzigi atbilstigi un uzticami dati. Tadi pasi dati ir vajadzigi, lai novértétu virzibu un
apmainitos ar paraugpraksi.

3 Ligums par Eiropas Savienibas darbibu, 4. pants.

4 Ligums par Eiropas Savienibu, 5. pants.

5 Regula (ES) 2021/1119.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:02016E/TXT-20250315
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:02016M/TXT-20250315
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32021R1119
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Més novértéjam, vai:

— ES politikas dokumentos un tiesibu aktos ir ieklauti atbilstosi noteikumi, lai veicinatu
pilsétu saskanotibu ar ES pilsetmobilitates mérkiem;

— Komisijas atbalsta iniciativas (sp€ju veidosana, prakses apmaina, noradijumi) atbilst
paredzetajam merkim;

— Komisija pienacigi uzrauga progresu pilsétmobilitates joma.

Bija vajadzigs ilgs laiks, lai panaktu vienpratibu par
ES tiesiska reguléjuma stiprinasanu, un pilsétmobilitates
merki joprojam ir plasi

Pilsétu un piepilsétu mobilitatei ir batiska nozime ES SEG emisiju samazinasanas
mérkraditaju sasniegsana. ligtspéjigas pilsétmobilitates planosana ir instruments, ar kuru
pilsétas var visaptverosi risinat zemes izmantojuma, transporta izmanto$anas paradumu
un transporta infrastrukttiru jautajumus, ta uzlabojot transporta ilgtspéju, drosibu

un efektivitati.

Meés novértéjam izmainas ES stratégiskaja un tiesiskaja reguléjuma attieciba uz
pilsétmobilitates planosanu, transporta raditajam SEG emisijam un ar to saistitajiem
meérkiem.

Bija vajadzigi 20 gadi, lai ilgtspéjigas pilsétmobilitates planosSanu
padaritu obligatu daudzas pilsétu teritorijas, tacu saskanosana ar
ES pamatnostadném joprojam ir brivpratiga

Jau 2004. gada Komisija pilsétstratégija® atzina nepieciesamibu prasit galvaspilsétam un
pilsétam, kuras ir vairak neka 100 000 iedzivotaju, pienemt un 1stenot ilgtspéjiga pilsétas
transporta planus (tostarp transporta un zemes izmantosanas planosanu, vietéja liment
noteiktos mérkraditajus un progresa uzraudzibas sistémas). ST prasiba tika formalizéta
tikai 2024. gada tiesibu akta, proti, parskatitaja Eiropas transporta tikla (TEN-T) regulad’.
Tikmer ligtspéjiga pilsétas transporta plani partapa jauna koncepcija — ilgtspéjigas
pilsétmobilitates planos (IPMP). IPMP galvenas iezimes izklastitas 2. attéla.

¢ COM(2004) 60.

7 Regula (ES) 2024/1679 (TEN-T regula).


https://www.europarl.europa.eu/meetdocs/committees/rett/20040316/com_com(2004)0060en.pdf
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj/lav
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2. attéls | ligtspéjigas pilsétmobilitates plani — galvenas iezimes
IPMP vajadzétu:
1 2 3

par galveno mérki izvirzit
pilsétu funkcionalo teritoriju
pieklastamibas uzlabosanu
un kvalitativas, drosas un
ilgtspéjigas mazemisiju
mobilitates nodrosinasanu

ieklaut ilgtermina
redzéjumu unistermina
Istenosanas planu

veicinat multimodalos

parvadajumus, integréjot
dazadus transporta veidus
un ieklaujot pasakumus,
kas vérsti uz pieklastamas,
netraucétas un ilgtspéjigas
mobilitates sekmésanu

4

nemt véra dazadu pilsétvides
pasakumu ietekmi uz Eiropas
transporta tiklu (TEN-T),

kuru mérkis ir nodrosinat
netraucéetu tranzitu,
apbrauksanu vai
starpsavienojumus cauri
pilsétu mezgliem un ap tiem

&

5

ietvert sadarbibas planus
sinergijai starp visiem
parvaldibas limeniem (vietéja,
regionala un valsts limeni) un
dazadam politikas jomam, un
tie jasagatavo partneriba ar
vietéjiem iedzivotajiem un
ieinteresétajam personam

6

tikt uzraudzitiem,
izmantojot snieguma
raditajus

Avots: ERP, pamatojoties uz ierosinatas TEN-T regulas V pielikumu.

So aizrit&juso 20 gadu laika Komisija regulari izvértéja iespéju prasit pilsétam pienemt un
istenot IPMP, tacu secinaja, ka tai trikst daltbvalstu atbalsta. Rezultata attiecigie politikas
dokumenti (/ pielikuma 1. attéls), kas pienemti laikposma no 2006. [idz 2020. gadam,

paredzéja, ka Komisija tikai veicina $adu planu ievieSanu (pieméram, izplatot informaciju

un pamatnostadnes).
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2021. gada divos Komisijas izvértéjumos® tika secinats, ka ir nepiecie$ama stingraka riciba
ES limeni. Tapéc Komisijas 2021. gada priekslikuma® grozit TEN-T regulu bija ieklauta
prasiba dalibvalstim lidz 2025. gadam nodrosinat, ka attieciba uz TEN-T regula noteiktajiem
pilsétu mezgliem tiek pienemti IPMP. Komisija uzskata IPMP par instrumentu, ar ko veicina
vienlaidu satiksmes plismas (bez parravumiem) no un uz tikla esosajiem pilsétu mezgliem,
ka ari starp tiem. Turklat, pamatojoties uz Komisijas priekslikumu, 2024. gada TEN-T regula
bija ieklauts ievérojami vairak pilsétu mezglu neka 2013. gada TEN-T regula'®

(431 salidzinajuma ar 79).

Sarunas starp Komisiju un ES likumdeveéjiem (Eiropas Parlamentu un Padomi) Komisijas
ierosinatais termins tika pagarinats no 2025. gada lidz 2027. gadam, un tika atcelta
ierosinata prasiba dalibvalstim nodrosinat, ka IPMP atbilst noteiktajiem standartiem.

Ta vieta regul3, kas beidzot tika pienemta 2024. gad3, ir uzsveérts, ka vietéjam pasvaldibam
bltu jadara viss iesp&jamais, lai IPMP saskanotu ar V pielikuma ieklautajam
pamatnostadném?*,

Lai atbalstitu pilsétu mezglus IPMP pienemsana un isteno$ana, 2024. gada TEN-T regula
tika noteikts, ka dalibvalstim lidz 2025. gada jalijam ir jaizstrada atbalsta programmas.

8 SWD(2021) 47 un SWD(2021) 117.
9 COM(2021) 812.
10" Regula (ES) 1315/2013.

1 TEN-T regula, 41. panta 2. punkts.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:52021SC0047
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021SC0117
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0812
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1315/oj/lav
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj/lav
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36 Pastiprinata uzmaniba ilgtspéjigai pilsétmobilitatei ir atspogulota ari noteikumos, kas
reglamenté ES shémas, ar kuram finansé ar mobilitati saistitus projektus (/ pielikums).

— Kohézijas politikas fondi 2014.—2020. gada periodam: lai gan ta nav juridiska prasiba,
bet drizak Komisijas nostaja sarunas par valstu un regionalajam programmam,
ar kuram isteno kohézijas politiku, visas programmas, no kuram tika finanséti
masu revidétie projekti (/ pielikums), bija paredzéts, ka projekti jasaskano ar
pilsétmobilitates projektu stratégisko satvaru, pieméram, IPMP vai integrétu
teritorialo ieguldijumu stratégiju, vai tajos jaieklauj. Tomér Ungarija — attieciba uz
diviem misu revidétajiem projektiem no 2014.—2020. gada perioda — IPMP, ar kuru
projekti butu jasaskano, varéja pabeigt lidz projektu beigam, nevis lidz projektu
atlases bridim; tas mazinaja IPMP prasibas efektivitati.

— Kohézijas politikas fondi 2021.—2027. gada periodam: tapat ka 2014.-2020. gada
perioda, visas revidétajas programmas bija noteikts, ka investicijas pilsetmobilitate ir
jasaskano ar IPMP vai, ja tada nav, ar salidzinamu mobilitates stratégiju. Tomer
Komisija arT spéra soli talak un sarunas par partneribas noligumiem (starp Komisiju un
katru daltbvalsti) un valstu un regionalajam programmam, ar kuram isteno politiku,
uzstaja uz finanseéjuma pieskirumu saskanosanu ar Komisijas politikas mérkiem,
jo 1pasi no autocelu infrastruktliras parvirzoties uz ilgtspéjigu un viedu mobilitati.

— Eiropas infrastruktiras savienoSanas instrumenta transporta sadala: Komisija
2019. gada grozija 2014.—2020. gada darba programmu*?, kura izklastiti dotaciju
pieSkirSanas nosacijumi, un pievienoja prasibu, ka ES finansétam darbibam, ar kuram
Tsteno transporta infrastruktiru TEN-T pamattikla mezglos, tostarp pilsétu mezglos,
attieciga gadijuma ir jaatbilst IPMP. Darba programma 2021.-2027. gadam ir
pavirzijusies talak, precizéjot, ka ES finansétajiem pasakumiem, kas saistiti ar
multimodaliem pasaZieru parvadajumu mezgliem, ir jaietilpst IPMP, kas izveidots
saskana ar ES pamatnostadném, vai cita lidzvertiga plana's.

12 C(2019) 7303, Pielikums, 10. Ipp

13 C(2021) 5763, Pielikums, 13. Ipp.


https://urbact.eu/articles/what-are-integrated-territorial-investments
https://urbact.eu/articles/what-are-integrated-territorial-investments
https://transport.ec.europa.eu/document/download/27d00830-cfd2-4431-b934-6d7ce7f60f13_en
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2019-10/map_annex_c20197303.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/8ba8f6a6-483e-42f6-bc35-8c61682da542_fi
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AtveseloSanas un noturibas mehanisms, kas tika izveidots 2021. gad3, lauj veikt investicijas
autocelos (galvenokart TEN-T tikla), tacu Sis investicijas netiek nemtas véra mehanisma
klimata mérku sasniegSana. Faktiski ar 37 % no kopéja finanséjuma piesSkiruma katra
nacionalaja plana bitu jaatbalsta klimata meérki. Turpreti tiek nemtas véra investicijas
ilgtspéjiga transporta (pieméram, veloinfrastruktira vai infrastruktira, kas atbalsta
bezemisiju ritoSo sastavu). Visos seSu dalibvalstu atveseloSanas un noturibas planos bija
ieklauti merki, pasakumi vai investicijas ilgtspéjigas pilsétu un piepilsétu mobilitates
uzlabosanai.

ES regula par emisijam, kas saistitas ar transportu, lava dalibvalstim brivi
izvéléeties savus samazinasanas meérkus un istenoSanas pasakumus

Komisija 2020. gada pazinojuma par klimatneitralu nakotni'* uzsvéra, ka sabiedriska
transporta, aktivas mobilitates un multimodalas mobilitates modala 1patsvara palielinasana
apvienojuma ar stingrakiem transportlidzeklu emisiju standartiem krasi samazinatu
transporta radito piesarnojumu, jo 1pasi pilsétas.

Lai sasniegtu visparéjo SEG samazinasanas mérkraditaju (26. punkts), 2018. gada Kopigo
centienu regula’® katrai dalibvalstij tika noteikts viens samazinasanas mérkraditajs attieciba
uz emisijam vairakas nozarés, tostarp iekSzemes transporta (iznemot aviaciju). Dalibvalstim
ar saviem mérkraditajiem bltu kopigi javeicina emisiju samazinasana ES liment regula
noraditajas nozarés par 40 % lidz 2030. gadam salidzinajuma ar 2005. gada limeni.
Dalibvalstis varéja brivi izvéléties, kadus pasakumus 1stenot dazadas nozarés, lai sasniegtu
savus mérkraditajus.

Nemot véra transporta emisiju nozimi, Komisija sava 2020. gada ilgtspé€jigas un viedas
mobilitates stratégija ieklava nesaistosu ES mérki lidz 2050. gadam samazinat transporta
nozares emisijas par 90 % (salidzinajuma ar 1990. gada limeni). Lidzigi Kopigo centienu
regulai, kura nebija noteikti mérkraditaji daltbvalstu l[iment konkréti transporta nozarei,
Sis 90 % merkraditajs ar nebija sadalits pa dalibvalstim.

4 COM(2020) 562.

15 Regula (ES) 2018/842.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52020DC0562
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0842-20230516
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41 Tapat - un saskana ar subsidiaritates principu — mérkraditaji netika noteikti pilsétu l[imeni.
Tomeér Komisija ierosinaja stingrakas regulativas prasibas attieciba uz tiem pilsétmobilitates
un transporta aspektiem, kuros ta uzskatija, ka Sadiem intervences pasakumiem ir skaidra
Eiropas pievienota vértiba. To vidi bija emisiju robezvertibu noteiksana vieglajiem
automobiliem, furgoniem un lielas noslodzes transportlidzekliem ES limeni, lai izvairitos no
atskirigiem standartiem starp dalibvalstim. Turklat no 2027. gada autotransports tiks
ieklauts ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistema, kuras mérkis ir samazinat emisijas,
palielinot fosila kurinama izmaksas un veicinot tirakas transporta alternativas.

42 Tapat dalibvalstis var brivi izvéléties mérkus, ko tas vélas sasniegt pilsétu un svarstsatiksmes
mobilitates joma. ES politikas dokumentu galvenie mérki ir minéti turpmak.

— 2020. gada ilgtspéjigas un viedas mobilitates stratégija’® ir ieklauti tikai visparigi
merki, pieméram, padarit visus transporta veidus ilgtspéjigakus un veicinat
multimodalu transporta sistemu.

— 2021. gada jaunaja ES pilsétmobilitates satvara’’ ir ieklauti $adi tris mérki — nekonkréti
un neizmérami: i) pareja uz drosu, pieejamu, ieklaujosu, viedu, noturigu un bezemisiju
mobilitati (“ilgtspéjiga pilsetmobilitate”); Il) ilgtspéjigu transporta risinajumu
izmantosana palielinasana; Ill) efektiva savienojamiba starp lauku, piepilsétu un
pilsétu teritorijam, izmantojot ilgtsp€jigas mobilitates iespéejas. Sk. ari I pielikuma
1. attelu.

43 Lai gan ES tiecas panakt pasazieru transporta modalo parvirzi uz sabiedrisko transportu,
ritenbrauk$anu un kajamiesanu, ES liment nav noteikti mérkraditaji attieciba uz modalo
sadalijumu. Tapat ka attieciba uz emisiju mérkraditajiem (41. punkts), ietekmes
novertéjuma, kas pievienots 2009. gada ricibas planam par pilsétmobilitati, tika secinats,
ka prasiba pilsetam noteikt modala sadalijuma mérkraditajus neatbilstu subsidiaritates
principam, savukart Sadu mérkraditaju uzraudziba tam atbilstu.

& COM(2020) 789.

7 COM(2021) 811.


https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0001.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021DC0811
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Eiropas Parlamenta pétijuma'® un Pilsétmobilitates ekspertu grupas*® noradijumos
Komisijai un dalibvalstim tika ierosinats noteikt mérkraditajus attieciba uz izmainam
modalaja sadalfjuma laika gaita. Ekspertu grupa uzsvéra, ka daltbvalstim Sie mérkraditaji
un instrumenti btu jaieklauj sava valsts transporta politika. Modala parvirze ir batisks
elements jebkura transporta un mobilitates politikas satvara, jo ta tiesi palidz uzlabot
transporta vidisko sniegumu un efektivitati, ka ari sabiedribas veselibu.

Neraugoties uz zinamu parklasanos, pilsétas augstu novéerteja
daudzas Komisijas atbalsta iniciativas

Komisija ir izveidojusi plasu atbalsta iniciativu portfeli, kas sniedz labumu pilsétam un citam
ieinteresétam personam. Més analizé€jam: i) Komisijas spéju veidosanas un prakses
apmainas iniciativas; ii) dokumentus, kurus ta publicéja, lai palidzétu pilsetam

sagatavot IPMP.

Attieciba uz spéju veidosanu ES ir darijusi pieejamu finanséjumu galvenokart: i) saskana
ar kohézijas politiku; ii) izmantojot tehniska atbalsta instrumentu; un iii) atbalstot
konsultativo programmu “Kopéja palidziba projektu sagatavosanai Eiropas

regionos (JASPERS)” (Eiropas Komisijas un Eiropas Investiciju bankas kopiga iniciativa).

JASPERS ietvaros tiek sniegtas konsultacijas iestadém saistiba ar stratégisko planosanu un
projektu sagatavosanu, ka art tiek organizéti darbseminari un macibu kursi. Saistiba ar
konkrétu valstu vai vairaku valstu uzdevumiem programmas ietvaros tika sniegtas $adas
konsultacijas gan IPMP, gan valstu IPMP atbalsta programmu sagatavoSanai. Gan valsts,
gan vietéjas iestades, kuru parstavjus mes iztaujajam, So atbalstu novertéja Tpasi augstu.

Tehniska atbalsta instruments sniedz ES dalibvalstim 1pasi pielagotas tehniskas 1pasas
zinasanas, lai daltbvalstis varétu izstradat un stenot reformas. Dalibvalstim ir japiesakas Sim
atbalstam, izmantojot uzaicinajumus iesniegt priekslikumus. Lidz 2024. gada vidum astonas
dalibvalstis bija sanémusas atbalstu no $a instrumenta ilgtspé€jigas pilsétmobilitates
uzdevumiem.

8 Eiropas Parlaments, Modal shift in European transport: a way forward, 2018.

19" pilsétmobilitates ekspertu grupa, Inclusive and sustainable future of urban mobility
in Europe, 2025.


https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/IPOL_STU(2018)629182
https://transport.ec.europa.eu/document/download/7cd9a05e-1789-4383-9ea9-6ebb08128797_en?filename=EGUM_WG6-DEL6-2_Inclusive_and_sustainable_future_of_urban_mobility_in_Europe.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/7cd9a05e-1789-4383-9ea9-6ebb08128797_en?filename=EGUM_WG6-DEL6-2_Inclusive_and_sustainable_future_of_urban_mobility_in_Europe.pdf
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Turklat Komisija ir apzinajusi’® vairak neka 50 iniciativas, kas nodrosina spéju veido3anas un
prakses apmainas pasakumus, tostarp attieciba uz pilsétmobilitati. Dazas iniciativas
iesniedza Komisija (//l pielikums), savukart citas izveidoja pilsétas vai citas ieinteresétas
personas. 2025. gada Komisija pazinoja par iniciativu “ES programma pilsétam”, kas ieklauj
planus uzlabot atbalsta vidi pilsétam — si vide ir sadrumstalota un taja ir grati orientéties.
Atbildot uz Komisijas aicinajumu sniegt atsauksmes, kas tika izsludinats, lai sagatavotu So
iniciativu, POLIS tikls** (kas apvieno 123 pilsétas, regionus un saistitas iestades) aicinaja??
izveidot vienotu ES spéju veidoSanas satvaru. POLIS tikls ierosinaja izveidot ipasu tehniska
atbalsta instrumentu pilsétam, tostarp sevisSku uzmanibu pievérsot pilsétmobilitatei.
Tikmeér, apzinoties, ka So iniciativu tvérums un darbibas dal€ji parklajas, Komisija un dazas
iniciativas ir ieviesusSas pasakumus, lai uzlabotu koordinaciju un papildinamibu starp tam.

Aptaujatie valsts, regionalo un vietéjo iestazu parstavji apgalvoja, ka ir informéti par
Komisijas iniciativam — iestades piedalijas iniciativas, kuras uzskatija par noderigam to
konkrétajam vajadzibam, un kopuma bija apmierinatas ar sniegto atbalstu un
organizétajiem pasakumiem. Tomeér dazi parstavji minéja ari informacijas parklasanos,
neskaidribu platformu skaita pieauguma dél un nepiecieSamibu péc labakas koordinacijas
un vienotas ES platformas, kas Jautu uzlabot pieklistamibu un efektivitati.

Attieciba uz noradijumiem — Komisija 2013. gada publicéja savas pirmas pamatnostadnes
IPMP sagatavosanai un 2019. gada tas atjauninaja. Sis pamatnostadnes tika papildinatas ar
vairak neka 30 tematiskam rokasgramatam par konkrétiem tematiem, piemeéram,
piekldstamibu, kopigoto mobilitati un stavvietu parvaldibu. Pilsétmobilitates ekspertu
grupa secinaja, ka dazas no tam trikst atjauninatas informacijas vai saskanotibas ar IPMP
pamatnostadném. Komisijas 2021. gada jaunaja pilsétmobilitates satvara bija ieklauta ari
apnemsanas papildinat un racionalizét IPMP vadliniju kopumu, tadéjadi nodrosinot to
nemaingti augsto kvalitati un btiskumu —tacu nav noteikts termins, lidz kuram tas
japaveic. 2025. gada septembri Sis darbs vél turpinajas.

20 Eiropas Komisija, Uzaicingjums iesniegt atsauksmes — Ares(2025)3030877, 2025. gads,

un Portico, Urban initiatives and organisations, skatits 2025. gada 16. oktobri.

2L pOLIS vietne.

22 POLIS, EU policy agenda for cities: A framework to deliver accessible, affordable, and sustainable

urban mobility, 2025.


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14615-Pilsetas-jauna-politikas-ricibas-programma_lv
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14615-Pilsetas-jauna-politikas-ricibas-programma_lv
https://portico.urban-initiative.eu/urban-panorama/initiatives/map
https://www.polisnetwork.eu/
https://www.polisnetwork.eu/news/polis-submits-position-on-eu-policy-agenda-for-cities/
https://www.polisnetwork.eu/news/polis-submits-position-on-eu-policy-agenda-for-cities/
https://www.polisnetwork.eu/news/polis-submits-position-on-eu-policy-agenda-for-cities/
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Komisijas veikta uzraudziba ir bijusi ierobezota, daléji tapeéc,
ka pilsetmobilitates datu zinoSana bus obligata tikai no
2027. gada beigam

Komisija ir atbildiga par ES tiesibu aktu efektivu piemérosanu, istenosanu un izpildes
panaksanu?3. Saskana ar Labaka reguléjuma pamatnostadném ir svarigi sistematiski
uzraudzit tiesibu aktu istenoSanas un piemérosanas ietekmi, lai dalibvalstis un Komisija
kada bridi nakotné varétu jégpilni izvértét intervences?*.

Gatavojot jaunus politikas lEmumus, Komisija izvértéja savu politiku (33. un 43. punkts).
Tomeér regulara pilsétmobilitates uzraudziba pagaidam nav iespéjama datu trikuma deél.

Jau 2009. gada Komisija noteica skaidru pievienoto vértibu pasakumiem ES limeni, kuru
merkis ir nodroSinat saskanotu pilsétmobilitates datu vakSanu. Kops ta laika Komisija ir
veikusi pétijumus un sadarbojusies ar pilsétam noltka apzinat raditajus, par kuriem varétu
pamatoti vakt datus bez parmérigam administrativam izmaksam. Pilsétmobilitates datu
un raditaju saskanosanas process ir |oti laikietilpigs, daleji tapéc, ka dalibvalstu un pilsétu
pieejas So datu vaksanai stipri atskiras.

Komisija 2021. gada priekslikuma parskatitajai TEN-T regulai ietvéra noteikumus par
atsevisku pilsétmobilitates datu vaksanu par katru pilsétas mezglu®® (pieméram,

SEG emisijas un modalais patsvars). Tomér parskatitaja 2024. gada TEN-T regula nav
ieklautas atsauces uz konkrétiem raditajiem; toties ar to Komisija tiek pilnvarota ne vélak
ka Iidz 2025. gada 19. julijam pienemt istenosanas aktu, “ar ko ierobeZota skaita defineé
raditajus, kas jaizmanto to datu vaksana,” kuri aptver ilgtspéjas, drosibas un pieklistamibas
jomas, un “nosaka metodiku datu vak3anai un iesniegsanai”?°. Komisija 30 isteno3anas
aktu vel nav pienémusi, tacu plano to darit 2026. gada.

Galvenais kavésanas iemesls ir plass apspriesanas process ar dalibvalstim par vacamo datu
un raditaju definésanu. Pienemsanai aizkavéjoties, pilsétam un dalibvalstim bis grutak
lidz 2027. gada decembrim pazinot datus, ka prasits TEN-T regula.

Ligums par Eiropas Savienibu, 17. panta 1. punkts.
24 SWD(2021) 305.
%5 COM(2021) 812 final, 40. panta b) punkta ii) apak3punkts.

%6 TEN-T regula, 41. panta 2. punkts.


https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2bf140bf-a3f8-4ab2-b506-fd71826e6da6.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://commission.europa.eu/document/download/d0bbd77f-bee5-4ee5-b5c4-6110c7605476_en?filename=swd2021_305_en.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52021PC0812
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj/lav
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Musu veikta analize par raditaju definéSanas sagatavosSanas darbiem liecina, ka Komisijas
metodika datu vakSanai un iesniegSanai, visticamak, nebus loti preskriptiva. Tas var sarezgit
savakto datu konsolidaciju ES limeni un kaveét Komisijas sp€ju uzraudzit un novertét
progresu virziba uz ES mérkiem pilsétu (tostarp piepilsétu) mobilitates joma.

Attieciba uz IPMP ievieSanu un to saskanoSanu ar ES pamatnostadném TEN-T regula ir
noteikts, ka dalibvalstim ir jaiesniedz IPMP Komisijai, nepieskirot Komisijai skaidru
uzraudzibas lomu. Lidz ar to Komisija nevérté IPMP saskanotibu ar ES pamatnostadném?’.
Ta ir neizmantota iespéja pietiekami savlaicigi izvértét, vai jaunajai prasibai par IPMP
pienemsanu un isteno$anu (33. un 34. punkts) varétu but vélama ietekme. TEN-T regulas
izvértésana ir paredzéta 2033. gada, un tobrid jau bis par vélu vajadzibas gadijuma veikt
korektivus pasakumus.

Komisijas ES pilsétmobilitates noveérosanas centrs paslaik uztur ES pilsétu IPMP datubazi,
sniedzot informaciju par 431 pilsétu mezglu (33. punkts) un citam ES pilsétam, kuras
iedzivotaju skaits parsniedz 50 000 un kuras atrodas dazados IPMP izstrades posmos.
Saskana ar platformas datiem vismaz 358 no 431 pilsétas mezgla (83 %) jau bija pienémusi
mobilitates planus, pirms ta kluva par juridisku prasibu. Tomér pilsétas, kas nositija
informaciju, tikai aptuveni 65 % no Siem planiem uzskatija par IPMP (t. i., saskana ar

ES pamatnostadnem). Turklat informacija platforma var nebut pilnigi preciza, jo tas
pamata ir pasdeklaracijas.

Lielaka dala revidéeto IPMP ietvera attiecigus
pasakumus, tacu to teritorialais aptvérums un
uzraudziba bija nepilnigi

TEN-T regula paredz dalitbvalstim nodrosinat, ka vietéjas iestades lidz 2027. gada
decembrim pienem labi izstradatus IPMP katram pilsétas mezglam un veic to uzraudzibu.
Sie plani bitu jasaskano ar ES pamatnostadném (2. attéls). 2024. gada TEN-T regula
ieklautas pamatnostadnes péc satura ir lidzigas iepriek$éjam pamatnostadném, ko Komisija
izdeva 2013. un 2019. gada. Tajas ka visparéjs meérkis ir noteikts, ka planam batu jauzlabo
ilgtspéjiga pilsétmobilitate pilsétu funkcionalajas teritorijas (04. punkts). Vairaki aspekti,
kurus Komisija uzskatija par svarigiem attieciba uz IPMP, tika noraditi ari tas konkrétajas
tematiskajas rokasgramatas vai ieteikumos.

27 TEN-T regula, V pielikums, 41. un 42. pants.


https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/index_en
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj/lav

61 Misu revidétas pilsétvides teritorijas bija izstradajusas IPMP, pirms tie ar 2024. gada
TEN-T regulu (34. punkts) tika noteikti par obligatiem. 1. tabula ir noraditi pasreizéjo
planu datumi, ka arT iepriekséjo planu datumi. Més analizéjam planus, kuri bija spéka

2025. gada janvari.

1. tabula | Musu revidéto pilsétu teritoriju IPMP

Pilsétas teritorija

Budapesta
Katovice
Lille
Lisabona
Praga

Sevila

Novertéetais IPMP

leprieksejais mobilitates

(pasreizejais) plans
2023 2019, 2015
2023 2016
2023 2011, 2000
2019* 2016
2024? 2019
2021 2006

1 Jauns IPMP apstiprinats 2025. gada septembri, jau péc masu revizijas darba beigam.
2 2024. gada tika atjauninats IPMP pievienotais ricibas plans, bet ne pamatdokuments.

Avots: ERP.

62 Saskana ar TEN-T regulu IPMP bitu jaieklauj mérkraditaji un raditaji, kas ir pilsétas
transporta sistémas pasreizéja un turpmaka snieguma pamata, un plana istenosana batu

jauzrauga, izmantojot snieguma raditajus. Dalibvalstim ir janodroSina, ka st uzraudziba

tiek veikta.

63 Tadé| més parbaudijam, vai:

23

— sedu izlasé ieklauto pilsétu teritoriju (se$as dalibvalstis) IPMP bija saskanoti ar IPMP

pamatnostadném attieciba uz geografiskas teritorijas aptvérumu;

— sesu izlasé ieklauto pilsétu teritoriju IPMP satura zina bija saskanoti ar IPMP

pamatnostadném;

— IPMP uzraudziba, ko veic dalibvalstu iestades, ir atbilstosa.
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Lielakas dalas IPMP teritoriju aptvérums nebija pietiekams
un izslédza noteiktu dalu svarstsatiksmes plusmu

64 Lai nodrosinatu IPMP efektivitati, ir bitiski noteikt IPMP teritorijas aptvérumu: $ai
teritorijai batu jaieklauj visas svarigas svarstmigracijas plismas. 2024. gada TEN-T regul3d?®
ir noteikts, ka IPMP jaaptver visa pilsétas funkcionala teritorija, kas biezZi vien atrodas arpus
pilsétas administrativajam robezam. Faktiski sadarbiba pari Sadam robezam ir viens no
galvenajiem ES principiem IPMP sagatavo$ana?°. Tas jo 1pasi ir tapéc, ka transporta
parvaldiba ir sarezgita un ietver vairakus limenus — valsts, regionalas un vietéjas iestades,
ka ar1 publiskos un privatos pakalpojumu sniedzejus, un katram no tiem ir atskirigi
pienakumi un prioritates.

65 Dalibvalstu iestades var pasas noteikt pilsétas funkcionalo teritoriju vai arf piemérot esos$o
ES definiciju (04. punkts).

— Gandriz visos gadijumos (iznemot Pragu) aptverta teritorija nesniedzas talak par
pasvaldibu vai regionalajam administrativajam robezam saskana ar valsts
pamatnostadném (2. tabula). Saskana ar msu iztaujato valsts un viet&jo iestazu
sniegto informaciju tas galvenokart ir saistits ar to, ka pasvaldibai vai struktirai,
kas izstrada IPMP, nav pilnvaru attieciba uz citam apkartéjam pasvaldibam, vai ar
gratibam koordinét sadarbibu starp dazadam iestadem.

— Lai gan Ungarijas pamatnostadnés ir sniegta atbilstosa definicija, IPMP Budapestas
pilsétas teritorijai nebija balstits uz So definiciju: ta nenéma véra tos svarstmigrantus,
kuri ierodas Budapesta no arpilsétas.

— Neviena no revidétajiem IPMP netika piemérota ES definicija.

28 TEN-T regula, 3. panta 13. punkts.

29 |PMP pamatnostadnes, 2019.


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj/lav
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-09/sump_guidelines_2019_second%20edition.pdf
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2. tabula | Atskiribas ieteicamaja IPMP aptvéruma

Dalibvalsts/ES

ES pamatnostadnes

Cehija

Pamatnostadnes

Spanija
Pamatnostadnes

Francija
Tiesibu akts

Ungarija

Pamatnostadnes

Polija
Pamatojoties uz valsts praksi;
valsts pamatnostadnu nav
Portugale
Pamatnostadnes

Avots: ERP.

Teritorija, uz kuru attiecas IPMP

Pilsétas funkcionala teritorija, ka noteikts ES tiesibu
aktos®’ (statistikas definicija) (04. punkts)

Teritorija, ko nosaka satiksmes kustiba, nevis administrativas
robezas, un to aprékina, izmantojot Cehijas pasas izstradato
metodiku (80 % svarstsatiksmes braucienu javeic noteiktas
teritorijas robezas vai ari to sakumpunktiem/beigam jabat
Saja teritorija).

Administrativas teritorijas, kas atrodas tas iestades vai
iestazu parzina, kuras sagatavoja IPMP.

Administrativa teritorija, kas atrodas par sabiedrisko
transportu atbildigas iestades parzina.

Funkcionalas pilsétu teritorijas, ko nosaka, nemot véra
attiecigo svarstsatiksmes zonu, nevis administrativas
robezas; teritorijas aprékinatas, izmantojot pasas Ungarijas
izstradato metodiku.

Teritorija, noteikta galvenokart regionalas administrativajas
robezas, nemot véra svarstmigrantu plismu un
pamatojoties uz pasas Polijas izstradato metodiku.

Administrativas teritorijas, kas atrodas tas iestades vai
iestazu parzina, kuras sagatavoja IPMP.

Iznakuma revidétajos IPMP nebija nemta véra zinama dala svarstsatiksmes plusmu
(no 4 % Iidz 64 %). Sis Tpatsvars bija Tpadi augsts Sevila — 64 % (294 440 braucieni) un
Budapesta — 46 % (694 615 braucieni) (Interaktiva platforma, ko 3ai revizijai izveidoja

Eurostat, un IV pielikums). 1zsledzot ievérojamu dalu svarstsatiksmes plismu, jo Tpasi no

teritorijam, kas atrodas vistalak no pilsétas centra un kuru iedzivotaji visvairak izmanto

automobilus, tiek samazinata IPMP atbilstiba un lietderiba. Tas kavée plana spéju

visaptverosi risinat mobilitates problémas un sasniegt ilgtsp€&jigas mobilitates mérkus tur,

kur intervence ir vajadziga visvairak.

30 Regula (EK) Nr. 1059/2003 un t3s Isteno3anas regula (ES) 2019/1130 (pielikums).


https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-09/sump_guidelines_2019_second%20edition.pdf
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32003R1059
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R1130
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67 Pamatojoties uz seiu izlasé ieklauto pilsétu teritoriju analizi, més konstatéjam arf turpmak
minéto (3. attels).

—  Cetros gadijumos par parrobe?u transporta planosanu atbildigas bija regionalo
pasvaldibu iestades — tadas, kuru parzina ir vairakas pasvaldibas. Divos gadijumos tas
nozimeja, ka ierobezotajai teritorijai, uz kuru attiecas IPMP, nebija ietekmes uz
sabiedriska transporta planosanu, jo transporta planoSana aptvéra lielakas teritorijas.

— Trijos gadijumos teritorijas, uz kuram neattiecas attiecigie IPMP (bet bija ieklautas
pilsétas funkcionalaja teritorija), pilsétas sabiedriskais transports apkalpoja mazaka
Mera vai nemaz, neraugoties uz to, ka vismaz 15 % no So teritoriju nodarbinatajiem
iedzivotajiem ikdiena devas uz darbu $ajas pilsétas.



3. attéls
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IPMP aptvertas teritorijas salidzinajuma ar pilsétu funkcionalo

teritoriju un ietekme uz sabiedriska transporta planosanu un pieejamibu

Pilsétas teritorija, uz kuru attiecas

[T pilsétas funkcionala teritorija

— IPMP

— regionalo pasvaldibu iestade,
kas parvalda mobilitati

Budapesta I

)

Katovice I

s

Lisabona I

&

Praga I

i

Sevila I

¥

1

IPMP aptvérums
salidzinajuma ar
pilsétas funkcionalo
teritoriju

I/ Mazaks

71 Lielaks

IPMP aptver

Z Budapestas pilsétu
(8 % no pilsétas
funkcionalas teritorijas)

Tacu ir pilsétas
funkcionalas teritorijas,
kuras IPMP neaptver

40 % no pilsétas
funkcionalas teritorijas’

66 % no pilsétas
funkcionalas teritorijas

86 % no pilsétas
funkcionalas teritorijas

IPMP aptver Sevilas
Z pilsétu (3 % no pilsétas
funkcionalas teritorijas)

Sabiedriskais transports pilsétas funkcionalaja

teritorija, bet arpus IPMP

Vv Ja
X Ne

planosana

Sabiedriska transporta
sistéma aptver
piepilsétas teritorijas,

\/ ka tas bija planots
vairakus gadus pirms
IPMP koncepcijas
izveides.

Metropolia - teritorija,
ko parvalda regionala

x pasvaldibas iestade, —
ir mazaka neka pilsétas
funkcionala teritorija
un IPMP.

Bassin the mobilité —
teritorija, ko parvalda
regionala pasvaldibu

\/ iestade, ir gandriz tris
reizes lielaka neka
pilsétas funkcionala
teritorija.

Area metropolitanaé —
teritorija, ko parvalda
x regionala pasvaldibu
iestade, aptver tadu
pasu teritoriju ka IPMP.

“Pragas integrétais
transports” - teritorija,
ko parvalda regionala
V pasvaldibu iestade, ir
gandriz tris reizes lielaka
neka pilsétas
funkcionala teritorija.

Nav integrétas

x transporta plano3anas
plasaka teritorija neka
IPMP.

plismam no Belgijas uz Lilli nav pieejami un tapéc karté nav atspoguloti.

pieejamiba

Laba sabiedriska
transporta pieejamiba
arpus IPMP teritorijas.

Sabiedriska transporta
pieejamiba arpus IPMP
teritorijas ir zemaka.

Laba sabiedriska
transporta pieejamiba
arpus IPMP teritorijas.

Sabiedriska transporta
pieejamiba arpus IPMP
teritorijas ir daudz
zemaka.

Laba sabiedriska
transporta pieejamiba
arpus IPMP teritorijas.

Sabiedriska transporta
pieejamiba arpus IPMP
teritorijas ir daudz
zemaka.

Kartés paraditas pilsétu funkcionalas teritorijas, kas atrodas valstu robezas. Dati par svarstsatiksmes

Avots: ERP, pamatojoties uz pilsétu funkcionalo teritoriju, ko aprékinajis Eurostat (atsauces datubaze (G/ISCO)).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
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Vairakas ES pilsétu teritorijas svarstsatiksmes plismas stiepjas pari valstu robezam:
saskana ar Komisijas pazinojumu?®! par pierobeZas regioniem ES ir aptuveni 2 miljoni
svarstmigrantu, kas regulari Skérso robezu. Kaut ar Lillei Sis jautajums rada bazas, tas IPMP
neietvéra parrobezu teritoriju ar Belgiju. Komisijas pétijuma?? tika konstatéts, ka trikstoso
savienojumu dél parrobezu sabiedriska transporta pakalpojumi starp Belgiju un Franciju
nav optimali, jo lielaka dala autobusu marsrutu apstajas pie robezas un parrobezu marsruti
neatbilst faktiskajam pieprasijumam.

Lielaka dala revideto IPMP ietver pieklustamibas un emisiju
samazinasanas pasakumus, savukart mazak ir tadu
pasakumu, kuriem jaattur no automasinu izmantosanas

Meés vertéjam, vai revidétajos IPMP bija ieklauti pasakumi, kuru mérkis ir uzlabot
piekldstamibu visiem lietotajiem un samazinat transporta emisijas.

IPMP 1stenoSanai batu jauzlabo sabiedriska transporta savienojamiba un pieejamiba
un tadeéjadi jauzlabo pieklistamiba (piekluve pirmas nepiecieSamibas precém un
pakalpojumiem). Sabiedriskais transports cita starpa ietver autobusus, vilcienus, metro,
tramvajus un tro$u vagonus>>.

Saskana ar Komisijas pétijumu?* galvenie elementi, kas izraisa transporta nabadzibu,

ir transporta pieejamibas un pieklistamibas trikums, ka ari pieejamiba cenas zina.
Transporta nabadziba ietver nespéju sasniegt svarigakos galamérkus vai arT Sim noltkam
tiek pateréets parak daudz laika. Pamatojoties uz Komisijas Kopiga pétniecibas centra
datiem?>, més novérojam, ka se$as izlasé ieklautajas pilsétu teritorijas transporta
nabadziba piepilsétu teritorijas bija lielaka neka pilsétu centros.

31 COM(2017) 534.

32 Eiropas Komisija, Study on providing public transport in cross-border regions — mapping of

existing services and legal obstacles, 2021.

33 Pilsetmobilitates ekspertu grupa, The context of public transport in Europe, 2022.

34 Eiropas Komisija, Transport poverty: definitions, indicators, determinants, and mitigation

strategies, 2024.

3 JRC dati, kas dalé&ji pieejami Transporta nabadzibas novérsanas centra.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0534
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/studies/public-transport-cross-border/transport-cross-border-study.pdf
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/studies/public-transport-cross-border/transport-cross-border-study.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/b1157de4-a8a9-44bb-9841-c9a98884582b_en?filename=EGUM%20Recommendations_PT%20Subgroup_Introductory%20Report_Topic%202.pdf
https://employment-social-affairs.ec.europa.eu/document/download/4c180544-b1a1-455b-93df-d2b70f536596_en?filename=KE-01-24-003-EN-N.pdf
https://employment-social-affairs.ec.europa.eu/document/download/4c180544-b1a1-455b-93df-d2b70f536596_en?filename=KE-01-24-003-EN-N.pdf
https://jeodpp.jrc.ec.europa.eu/eu/vaas/voila/render/mobitrans/transportpoverty/TransportPovertyHub.ipynb

72 Par to, cik svarstmigrantiem svariga ir transporta piek|Gstamiba, liecina Lilles piemérs.
Pamatojoties uz publiski pieejamiem datiem, més salidzinajam piekluvi darba vietam,

izmantojot sabiedrisko transportu un automasinas, un konstatéjam, ka kopéjais darba

29

vietu skaits, kas pieklistamas 45 minGsu laika no piepilsétas teritorijam, bija daudz mazaks,

ja izmantoja sabiedrisko transportu, nevis vieglo automasinu (4. attels).

4. attéls | Lilles pilsétas funkcionala teritorija — darba vietu pieklistamiba ar

sabiedrisko transportu (45 minasu laika)

Darba iespéjas,

kas pieklastamas ar
automasinu katra
pasvaldiba

> 600 000
500 001-600 000
400 001-500 000
300 001-400 000
<300 000

No piepilsétas
teritorijamar
automasinuir
iespéjams pieklat

Darba iespéjas,
kas pieklastamas
ar sabiedrisko

vietuneka tad, ja
izmanto sabiedrisko
transportu

transportuno
katras pasvaldibas

> 250000

150 001-250 000
50001-150 000
25001-50 000
<25000

lielakam skaitam darba

Avots: Activité dey résidents, INSEE.

© 2025 Mapbox © @penbtreetMap

Avots: ERP, pamatojoties uz INSEE sniegtajiem datiem.


https://www.insee.fr/fr/accueil
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73 Lai teritorijam un individiem, tostarp personam ar invaliditti, nodrosinatu pietiekamu
savienojamibu ar sabiedrisko transportu, ir vajadzigs visaptveroSs un labi integréts
sabiedriska transporta tikls un multimodalie mezgli. Turklat sabiedriskais transports péc
pieprasijuma var bit rentabls transporta risinajums, lai savienotu piepilsétas teritorijas,
kuras iedzivotaju blivums nav pietiekams, lai pamatotu regularu marsrutu izveidi ar ieprieks
noteiktiem grafikiem un pieturvietam. Kopigota mobilitate (pieméram, automasinu vai
velosipédu koplietosana), ko biezi nodrosina privati uznémumi, ari var bit alternativa
sabiedriska transporta tiklam vai papildinat to. Visbeidzot, piek|Gstamibu uzlabo art
multimodalo marsrutu informacija un integrétu bilesu tirdznieciba (vienota bilete, kas
lauj pasazieriem piek|t vairakiem transporta pakalpojumiem).

74 Maisu veikta sedu revidéto IPMP analize paradija, ka gandriz visos planos bija ieklauti
pasakumi saistiba ar iepriek$€ja punkta minétajiem jautajumiem (3. tabula).

3. tabula | IPMP pasakumi ar mérki uzlabot piek]tustamibu visiem

lietotajiem
IPMP pasakumi $adas jomas: IPMP skaits (no 6)
Sabiedriskais transports
(pieméram, labaks tikls, plasaka 6
infrastruktdra)
Multimodalie mezgli 5

PieklGstamiba personam ar
invaliditati un ierobeZotam 6
parvietoSanas spéjam

5
Integréta bilesu tirdznieciba (viena gadijuma nav $adu pasakumu, jo integréta bilesu
tirdznieciba jau pastav)

Transports péc pieprasijuma 4
6
Kopigota mobilitate (gandriz visos gadijumos, iznemot vienu, pieejama tikai

pilsétu centros un nav parak detalizéta)
Avots: ERP.

75 Visas izlasé ieklautas pilsétu teritorijas jau pieméroja integrétus tarifus. Katra teritorija bija
sava braucienu lietotne, lai gan tikai ¢etras bija lauts pasazieriem iegadaties biletes tiesSi
lietotné. DazZos gadijumos integréta bilesu tirdznieciba tika ieviesta pat tad, ja nebija
ieklauta IPMP, jo tas izrietéja no Iemumiem, kas pienemti valsts vai regionala limeni.
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76 Transportu péc pieprasijuma var uzskatit par sabiedriska transporta pakalpojumu

77

78

79

Sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumu regulas izpratné*°. Tas nozimé, ka ar
zinamiem nosacijumiem publiskas iestades sabiedriska transporta operatoriem var pieskirt
kompensaciju vai ekskluzivas tiesibas sniegt sabiedriska transporta pakalpojumus, kas ir
visparejas intereses, bet citadi nebldtu komerciali dzivotspéjigi. Spanijas, Francijas,
Ungarijas, Portugales un (kop$ 2025. gada jalija) Cehijas tiesibu aktos transports péc
pieprasijuma ir atzits par sabiedriska transporta pakalpojumu. Polija tiesibu akti, kas
reglamenté sabiedrisko transportu, pagaidam neiek|auj transportu péc pieprasijuma.

Kopigota mobilitate netiek uzskatita par sabiedriska transporta pakalpojumu Sabiedriska
pasazieru transporta pakalpojumu regulas izpratné. Tapéc pastav risks, ka komercialas
dzivotspéjas faktors var kavét piepilsétu teritorijas ieviest kopigotu mobilitati. Lilles IPMP
bija vienigais, kurs ietvéra kopigotas mobilitates darbibas piepilsétu teritorijas.

levieSot IPMP, bitu ne tikai jauzlabojas piekllstamibai, bet art japalidz samazinat
transporta emisijas. To var panakt dazados veidos, pieméram: i) samazinat automasinu
izmantoSanu, palielinot ilgtspéjigu transporta veidu Tpatsvaru; un ii) izmantot tadus
transportlidzeklus, kas rada mazak emisiju.

Izanalizéjot seSus muasu revidétos IPMP, konstatéjam, ka tie visi ietver mérkraditajus vai
pasakumus ilgtsp€jigu transporta veidu veicinasanai (4. tabula).

36 Regula (EK) Nr. 1370/2007.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A02007R1370-20171224
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4. tabula | IPMP meérkraditaji un pasakumi ilgtspéjigu transporta veidu

veicinasanai
IPMP ieklauti: IPMP skaits
SEG emisiju samazinasanas mérkraditaji 5
5
Merkraditaji attiectba uz modalo ipatsvaru Ne visi attiecas uz konkrétiem
(t.i., palielinat to transporta veidu Tpatsvaru, veidiem, iznemot automasinu
kas nav automobili) izmantoSanas samazinasanu
(V pielikums)
Sabiedriska transporta parka dekarbonizacijas 4
mérkraditaji
Pasakumi, kuru mérkis ir dekarbonizét sabiedriska
transporta autoparkus (pieméram, augstas emisijas 5
transportlidzeklus aizstat ar mazemisiju
transportlidzekliem)
Pasakumi, kuru mérkis ir veicinat aktivu mobilitati
(kajamiesanu un ritenbrauksanu) (pieméram, jauna 6
infrastruktdra)
Avots: ERP.

Pilsétu teritorijam ir bltiska nozime valsts mérku sasniegSana attieciba uz SEG emisiju
un automasinu izmantoSanas samazinasanu un vienlaikus alternativu transporta veidu
atbalstiSana — apzinoties, ka pilsétu teritorijas rada ievérojamu dalu SEG emisiju

(I pielikuma 03. punkts). Més salidzinajam $adus valsts mérkus ar sesu revidéto IPMP
mérkiem (V pielikums) un konstatéjam, ka:

— divos gadijumos mérki nebija salidzinami (Budapesta, Katovice);

— trijos gadijumos mérki nebija saskanoti vai nebija pilniba saskanoti
(Lisabona, Praga, Sevila);

— viena gadijuma IPMP ietvéra lidzigus vai verienigakus meérkus (Lille).

Faktiski ne vienmer ir ieviests process, lai nodrosinatu saskanotibu starp valsts un pilsétu
limeni noteiktajiem mérkiem. Piedevam valstu stratégiju un IPMP sagatavosanas termini
ne vienmer ir saskanoti.
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82 2019. gada zinojuma par autotransporta nakotni®” uzsvérts, ka multimodala transporta

83

veicinasanas politika bitu japapildina ar politiku, kas ierobezo piekluvi ar automasinam,

$adi atturot no privato automasinu izmantos$anas. Sada politika varétu risinat: i) stavvietu

parvaldibu®?; ii) finansialu stimulu nodrosinasanu; iii) zemes izmanto$anu un telpisko

planosanu; iv) mobilitates parvaldibu®?, ko veic uznémumi, organizacijas un iestades

saviem darbiniekiem; un v) transportlidzeklu piekluves reguléjumu.

Izanalizéjot seSus masu revidetos IPMP, konstatéjam, ka lielaka dala ietver stavvietu

parvaldibas pasakumus, bet puse vai mazak pievérsas citiem iepriekséja punkta minétajiem

aspektiem (5. tabula un 1. izcélums attieciba uz paraugprakses piemériem). Saja konteksta

més konstatéjam, ka:

Eiropas Parlamenta 2018. gada publicétaja pétijuma par modalo parvirzi*® tika
konstatéts, ka zemes izmantoSanas planosana, kas atvieglo privato mehanisko
transportlidzeklu izmantosanu salidzinajuma ar citiem transporta veidiem, ir viens no
galvenajiem skérsliem, lai pilsetu teritorijas panaktu batisku pareju uz ilgtspéjigakiem
transporta veidiem;

Komisija vél nav izdevusi konkrétus noradijumus par to, ka IPMP bitu jasaista ar
zemes izmantoSanu un telpisko planosanu.
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Komisija, Kopigais pétniecibas centrs, The future of road transport, 2019.

Tematiska rokasgramata Parking and SUMP.Komisija, Using parking management to achieve
SUMP objectives effectively and sustainably, 2022, un Pilsétmobilitates ekspertu grupa,
ieteikums Increasing the positive impact of parking policies on the city, 2024.

Tematiska rokasgramata, Integrating mobility management for public and private organisations
into SUMPs, 2023.

Eiropas Parlaments, Modal shift in European transport: a way forward, 2018.


https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC116644
https://park4sump.eu/sites/default/files/2022-09/SUMP2.0_Topic%20Guide_Parking%20and%20SUMP_EN.pdf
https://park4sump.eu/sites/default/files/2022-09/SUMP2.0_Topic%20Guide_Parking%20and%20SUMP_EN.pdf
https://park4sump.eu/sites/default/files/2022-09/SUMP2.0_Topic%20Guide_Parking%20and%20SUMP_EN.pdf
https://www.mdlpa.ro/uploads/articole/attachments/67e5541f15dac489068518.pdf
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-11/integrating_mobility_management_into_sumps.pdf
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-11/integrating_mobility_management_into_sumps.pdf
https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/IPOL_STU(2018)629182
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5. tabula | IPMP pasakumi, kuru mérkis ir atturét no privato automasinu

lietoSanas
IPMP pasakumi $adas jomas: IPMP skaits

Stavvietu parvaldiba 5
Finansialie stimuli 1
Zemes izmantos$ana un telpiska planosana 3
Mobilitates parvaldiba, ko veic darba deveji 3
Mazemisiju zona vai transportlidzeklu piekluves 3
reguléjumi

Avots: ERP.

1. izcelums

Labas prakses piemeri (Lille)

Finansialie stimuli: Lille Metropolis ietvaros ir shéma, kuras mérkis ir samazinat privato
automasinu lietosanu sastréegumstundas; saskana ar to autovaditajiem tiek maksats
par katru reizi, kad tie noteiktos laika posmos atturas doties brauciena.

Saikne starp IPMP un telpisko planosanu: Lille Metropolis ietvaros ir izstradats
pamatdokuments (“Charte de I'espace public”), harta, kas sniedz noradijumus
sabiedrisko vietu parveidei Lilles 95 pasvaldibas. Harta, kas pienemta 2007. gada un
atjauninata 2021. gad3, ir ieklauti kopigi mérki un darbibas pamatnostadnes, kas
nodrosina saskanotu un koordinétu pieeju sabiedrisko vietu izveidei.

Taja ir izklastita virkne obligatu saistibu, kas japieméro katram projektam, un noteikts,
ka projektu novértésana ir jasasniedz minimalie snieguma limeni tados jautajumos ka
ilgtspéjiga mobilitate un vides kvalitate.

Mobilitates parvaldiba, ko veic darba devéji: Lille Metropolis, kas izstradaja IPMP,
ieklauj art strukttru, kas atbild par mobilitates parvaldibu un koordiné darba deveju
mobilitates darbibas. Cita starpa ta veicina brivpratigu shému, kas tika ieviesta
2020. gada ar Francijas mobilitates orientacijas likumu (“Loi d’orientation des
mobilités”), saskana ar kuru darba devéji subsidé savu darba néméju ilgtspéjigu
transporta veidu izmantoSanu. Ta papildina 2009. gada noteikto juridisko prasibu
darba devéejiem segt 50 % no to darbinieku sabiedriska transporta sezonas bilesu
izmaksam (pieméram, ikménesa vai gada biletes).
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84 Més konstatéjam, ka neatkarigi no IPMP gandriz visas izlasé ieklautas pilsétas, iznemot
Katovici, dazas teritorijas ir ieviesusas noteikumus transportlidzeklu piekluvei ar dazadiem
kritérijiem Sadu teritoriju noteikSanai un nosacijumiem, kas uz Sim teritorijam attiecas.
Trijos gadijumos ierobeZojumi neveicina ilgstoSas parmainas svarstsatiksmes paradumos
vai modalaja parvirzé, jo tie attiecas tikai uz augsta gaisa piesarnojuma periodiem (Sevila)
vai skar tikai autobusus un kravas automasinas (Budapesta, Praga).

85 Attieciba uz sedu pilsétu administrativajam teritorijam més analiz&jam ari autostavvietu
prasibas jaunu éku attistibai, kas ir batisks elements attiecibas starp telpisko planosanu un
ilgtspéjigu mobilitati. Petijumi liecina, ka stavvietu pieejamiba veicina auto iegadi ipaSuma
un lieto$anu, kas savukart ietekmé modalo Tpatsvaru®*.

41 Christiansen u.c., Parking facilities and the built environment: Impacts on travel behaviour, 2017;
McAslan, D., Sprei, F., Minimum parking requirements and car ownership: An analysis of Swedish
municipalities, 2023.


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856416301525
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856416301525
https://research.chalmers.se/publication/535164/file/535164_Fulltext.pdf
https://research.chalmers.se/publication/535164/file/535164_Fulltext.pdf
https://research.chalmers.se/publication/535164/file/535164_Fulltext.pdf
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86 Vietéjas pasvaldibas saskaras ar griitibam rast vidusce|u starp diviem mérkiem: prasibu par
minimalo stavvietu iertkosanu, lai apmierinatu autoipasnieku vajadzibas, un autostavvietu
ierobeZosanu, lai atturétu no automasinu lietosanas par labu ilgtspéjigiem transporta
veidiem, tadéjadi uzlabojot pilsétu telpas izmantosanu un dzives kvalitati pilsétas.

Tas atspogulojas pilsétu noteikumos.

— Lille un Lisabona teritorijas, kas atrodas tuvak sabiedriska transporta stacijam,
jaunuzceltam ekam tika atlauts iertkot mazak stavvietu — tadéejadi veicinot modalo
parvirzi uz sabiedrisko transportu.

— No otras puses, visos pilsétu planosanas noteikumos ir paredzetas minimalas
stavvietu skaita prasibas jaunam dzivojamam €kam, bet piecas pilsétas — ari biroju
ékam. Pieméram, Praga kopéjais minimalais obligatais autostavvietu skaits dzivojamai
ékai, kuras bruto platiba ir 1000 m? un kura ir 12 dzivokl|i, svarstas no 5 vietam pilsétas
centra lidz 28 vietam piepilsétas teritorijas. Vienigi Katovice ir noteikts maksimalais
autostavvietu skaits daudzdzivok|u dzivojamam ekam, un Lillé un Lisabona — biroju
ékam. Ungarijas valsts noteikumi, kas skar ari Budapestu, 2025. gada mainijas,
palielinot minimalo stavvietu skaitu dzivojamajam un biroju ékam.

— Puse izlasé ieklauto pilsétu (Katovice, Praga, Lille) noteikumi paredz vairak stavvietu
piepilsétas teritorijas neka pilsétas centra, tadéjadi atbalstot automobilu turésanu
Tpasuma un pilsétu teritoriju paplasinasanu uz apkartéjiem apgabaliem ar zemu
iedzivotaju blivumu. Sadai paplaginasanai ir vidiskas, ekonomiskas un socialas sekas,
pieméram, lielaks automasinu izmantojums un ilgaks svarstmigracijas laiks, un lidz ar
to lielakas SEG emisijas*’.

Revidéto IPMP istenosana un uzraudziba nav garantéta

87 Tikai Cehijas un Polijas valsts iestades vérté IPMP atbilstibu valsts un/vai
ES pamatnostadném; tomeér tas neveérte ierosinato pasakumu atbilstibu.

88 Turklat neviena no valsts vai regionalajam iestadém neuzrauga IPMP Tstenosanu.
Tadejadi dalibvalstim nav iespéju noteikt, vai ar planiem tiks sasniegts iecerétais iznakums.

42 EVA-FVB kopigais zinojums, Urban sprawl in Europe, 2016.


https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/urban-sprawl-in-europe
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89 Raditajus izmanto, lai uzraudzitu iznakumu. Més konstatéjam, ka gandriz visi IPMP, iznemot
vienu (Sevila), ieklava snieguma raditajus (lai gan viena gadijuma tikai attieciba uz emisiju
samazinasanu). Attieciba uz vietéjo iestazu veikto uzraudzibu més konstatéjam turpmak
minéto.

— 2025. gada janvart individualo pasakumu 1stenosanas limeni uzraudzija tikai
Budapestas un Pragas pilsétu teritoriju iestades. Abos gadijumos IPMP pasakumu
planota istenosana bija saskarusies ar skérsliem galvenokart finanséjuma
ierobezojumu dé|.

— Lisabonas un Sevilas pilsétu teritoriju iestades neuzraudzija plana istenosanu.

— Katovices un Lilles IPMP tika apstiprinati tikai nesen (2023. un 2024. gada), un tiem vél
nav veikta uzraudziba, lai gan abu valstu iestades ir ieplanojusas uzraudzibas un
novértésanas mehanismus.

90 pietiekams finanséjums ir batisks faktors, lai sekmigi Tstenotu IPMP. Més konstatéjam,
ka tikai Budapestas un Pragas IPMP bija ieklautas ierosinato pasakumu istenosanai
nepieciesamo izdevumu apléses un norade par iespéjamiem finanséjuma avotiem.
Ja pieejama finanséjuma summa nav skaidra, nav parliecibas, ka planus var faktiski istenot,
ka paredzéts.

91 val viens faktors, kas var ietekmét IPMP Tstenosanu, ir pienakumu sadale starp dazadiem
parvaldes [imeniem, ka noteikts valstu tiesiskaja reguléjuma. Pragas IPMP ietvéra
pasakumu ieviest celu nodevu sistemu, lai samazinatu automasinu satiksmi. Tomeér
pasakums netika istenots dal€ji nepietiekama politiska atbalsta dé] un daléji tapéc, ka
pasvaldibam nebija pilnvaru ieviest autocelu nodevas.

92 Ppilsetmobilitte ir dinamiska sistéma, kura viens komponents ietekmé otru®3. Més
nevaréjam novertét IPMP istenoSanas visparéjo ietekmi uz ilgtspéjigu svarstsatiksmes
mobilitati un modalo 1patsvaru izlasé ieklautajas pilsétu teritorijas, jo revizijas laika
attiecigie dati nebija pieejami.

% SWD(2020) 331, 461. punkts.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52020SC0331
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93 Visas izlasé ieklautajas pilsétu teritorijas iestades veica mobilitates apsekojumus, lai apléstu
modalo Tpatsvaru un novertétu pasazieru apmierinatibu. Tomér So apsekojumu jégpilnumu
ietekméja laika un aptvéruma problémas (V/ pielikums). Lai gan apsekojumu metodika un
zinojumi liela méra atbilda Eurostat ieteikumiem?*, tie dazadas pilsétas un dazados laikos
atskiras. Tadejadi ir grati vai pat neiesp&jami salidzinat apsekojumu rezultatus vai modala
Tpatsvara izmainas laika gaita.

94 Tpasaja zinojuma 06/2020 par ilgtspéjigu pilsétmobilitati konstatéjam, ka dazas misu
apmeklétajas pilsétas ar sabiedrisko transportu atrak neka ar automasinu varéja sasniegt
tikai galameérkus nelielas centralajas teritorijas. Lai novertétu situaciju piepilsétu teritorijas,
$aja revizija, pamatojoties uz svarstsatiksmes plismam, més atlasijam sakumpunktu
katras izlasé ieklautas pilsétas teritorijas svarstsatiksmes zona un analizéjam teritoriju,
ko 45 mindsu laika varéja sasniegt ar sabiedrisko transportu, automobili vai velosipédu.
Mes konstatéjam, ka ar automasinam varétu sasniegt vél daudz vairak zonu, pat
sastregumstundas, ka paradits 5. attéld attieciba uz vienu piepilsétas dalu pie Katovices
pilsétas funkcionalas teritorijas. Sk. art VIl pielikuma ieklautos attélus attieciba uz paréjam
piecam pilsétu teritorijam (Interaktiva platforma).

4 Eurostat guidelines on passenger mobility statistics, 2021.


https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_LV.pdf
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://circabc.europa.eu/ui/group/097ec987-3401-48d2-8cff-925d158b6eb1/library/97c8f2d4-f2c2-4a90-9709-62dcd1d7f411/details

5. attéls | Automasinu, sabiedriska transporta un velobrauksanas

aptvéruma teritorija viena piepilsétas dala Katovices pilsétas
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Musu revidétie projekti atbalstija IPMP meérkus,

Poraj

Javorzna

Osvencima

lai gan ne visiem bija butiska ietekme uz
svarstsatiksmes vajadzibu apmierinasanu

95 Meés novértéjam, vai:
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— projektu atlases proceduras, ko pieméroja iestades, kuras ir atbildigas par ES lidzeklu

parvaldibu (tostarp projektu atlasi un istenosanu), bija atbilstosas;

— mdasu revidétais 21 projekts (/I pielikums) sniedza gaiditos iznakumus.


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
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Neraugoties uz daziem trukumiem atlases proceduras, visi
revidétie projekti tika saskanoti ar IPMP

Més vértéjam, vai projektu atlases procediras nodrosinaja, ka projekti, kas sanem

ES finansejumu, ir saskanoti ar attiecigas pilsétas teritorijas IPMP un ir balstiti uz

mobilitates vajadzibu novértéjumu. Sis novértéjums palidz nodroginat projektu
efektivitati un ieguldito idzeklu atdevi.

Meés konstatejam, ka visi revidétie projekti atbilda attiecigajam IPMP vai citai attiecigai

mobilitates stratégijai, lai gan projektu atlases iestades ne vienmér novértéja So kritériju.

— Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumenta transporta sadala (3 projekti):
saistiba ar 2014.-2020. gada periodu atbildiga Eiropas Klimata, infrastruktdras un
vides izpildagentira (CINEA) neparbaudija, vai projekti atbilst attiecigajiem IPMP,
lai gan 2019. gada $ada saskanosana kluva obligata. Sis aspekts gan tika parbaudits
attieciba uz 2021.-2027. gada periodu (36. punkts).

40

Atvese|oSanas un noturibas mehanisms (2 projekti): viena dalibvalsti (Portugalé) més
nevaréjam izsekot, ka attiecigas valsts iestades bija atlasijusas projektu. Cita dalibvalsti
(Spanija) attiecigas valsts iestades neparbaudija revideéta uzaicinajuma iesniegt
priekslikumus projektus attieciba uz saskanoSanu ar apstiprinatu IPMP, lai gan Sada

saskanosSana bija uzaicinajuma prasiba.

16 revidéetajos projektos, kas finanséti saskana ar kohézijas politiku, més ari konstatéjam,

ka vadosas iestades gandriz visus projektus, iznemot vienu, atlasija, izmantojot ar konkursu

nesaistitus uzaicinajumus iesniegt priekslikumus (galvenokart pastavigi sanemot projektu

pieteikumus). Ungarija, atbildot uz uzaicinajumu, varéja pieteikt tikai tos projektus, par

kuriem valdibas limen1 bija pienemts dekréts. Ar konkursu nesaistitas atlases proceduras ne

vienmeér garanté to projektu atlasi, kas visvairak veicinatu ES ilgtspéjigas pilsétmobilitates

meérku sasniegSanu vai nodrosinatu vislabako cenas un vértibas attiecibu (02. punkts).

Tomeér meés atzistam, ka Sadas proceduras var but mazak apgratinosas neka uzaicinajumi uz

konkursu (t. i., pieteikumi tiek iesniegti noteikta termina, novertéti un sarindoti).
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99 Attieciba uz projektu priekslikumiem, kuros nemtas véra mobilitates vajadzibas
(tostarp tadi aspekti ka nakotnes pieprasijums, istenojamiba un izmaksas salidzinajuma
ar ieguvumiem), més konstatéjam turpmak minéto.

— Lielaka dala projektu (13 no 21, t. i., 62 %) tika atbalstiti ar vajadzibu novéertéjumu.

— Sesos projektos Sada novertéjuma nebija, un viena projekta novertéjums bija tikai
daléjs (izvélu analize apzinato vajadzibu apmierinasanai). Piemeérs, kadas sekas tas
rada — Francija saskana ar vienu projektu tika uzbavets jauns stavparka objekts, kura
izmantoSanas raditajs vairak neka tris gadus péc ta atvérsanas bija zem 15 %, un tas
raisa jautajumus par objekta nepiecieSamibu un lielumu.

— Vienam projektam (AtveseloSanas un noturibas mehanisms, Portugale) labuma guvéjs
sagatavoja pieprasijuma analizi un prieksSizpéti tikai péc tam, kad projekts bija ieklauts
valsts atveseloSanas un noturibas plana. Més atziméjam, ka attiecigas valsts iestades
2025. gada maija projektu svitroja no plana, jo dazadu iemeslu dél tas aizkavéjas,
tapéc [idz plana istenosanas perioda beigam projektu nebija iespéjams pabeigt.

Gandriz visi revidétie projekti sasniedza planotos tiesos
rezultatus, bet daudz mazakam skaitam projektu bija batiska
ietekme uz svarstsatiksmes vajadzibu apmierinasanu

100 Uzraudzibas dati ir nepiecie$ami, lai méritu ES intervences pasdkumu sasniegto. Radrt3ji ir
riks, ko izmanto, lai méritu tiesos rezultatus (pieméram, jaunas tramvaja linijas garumu
kilometros) un koprezultatus (pieméram, brauciena laika samazinajumu).

101 Attieciba uz revidétajiem projektiem més konstat&jam atskiribas to raditaju atlasé
un definicija, kas bija saistiti ar izmantoto ES finanséjuma avotu un saistitajiem tiesibu
aktiem (6. tabula).
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6. tabula | TieSo rezultatu un koprezultatu raditaji

ES lidzekli

Kohézijas
politikas fondi

Atvese]osanas
un noturibas
mehanisms

Eiropas
infrastruktdras
savienosanas
instrumenta
transporta
sadala

Avots: ERP.

TieSo rezultatu
raditaji — noteikti?

15 no 16 projektiem

Projektu liment nav

Tacu abi revidétie projekti
palidzéja sasniegt
meérkraditajus, kas noteikti
attiecigajos valstu atvese|oSanas
un noturibas planos (pieméram,
mérkraditaji attieciba uz
izlietoto budZetu vai pabeigti
projekti ilgtspé&jigas mobilitates
veicinasanai).

Ne

Tomer dotaciju noligumos bija
noteikti nodevumi un atskaites
punkti.

Koprezultatu
raditaji — noteikti?

13 no 16 projektiem

Né

Ne
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Komentari

ES juridiskaja pamata® tika
noteikti kopigi tieSo rezultatu
un koprezultatu raditaji,

no kuriem dazi, iespéjams,

ir piemeérojami ilgtspéjigas
pilsétmobilitates projektiem.
Taja ar prasits, lai iestades,
kas atbild par programmas
Istenosanu, noteiktu papildu
tieSo rezultatu un
koprezultatu raditajus.

Juridiskaja pamata nebija
noteikta prasiba definét
koprezultatu raditajus.

Ne juridiskaja pamats,

ne uzaicinajumos iesniegt
projektus nebija prasits
definét raditajus.

Tajos projektos, kuros bija koprezultatu raditaji, tie attiecas uz pasazieru vai lietotaju skaita

pieaugumu, ietaupitu parvietosanas laiku un emisiju samazinasanu. Attieciba uz transporta

projektiem, ko finansé no kohézijas politikas programmam, koprezultatu raditaji, ar kuriem

meéra SEG emisiju samazinajumu, 2014.-2020. gada perioda nebija obligati, savukart

2021.-2027. gada perioda tos paredzéts izmantot intervencu pasakumiem, kuru mérki ir

SEG emisiju samazinasana“®. Metodika, ko izmantoja, lai aprékinatu aplésto emisiju

samazinajumu, tika atstata attiecigo iestazu zin3, jo ES liment nav vienotas metodikas.

Lidz ar to revidéto projektu gadijuma ta atskiras, un ¢etros no septiniem gadijumiem ta

nebija balstita uz pamatotiem pienémumiem. 2. izcéluma sniegti aprékinu metozu pieméri.

45 2014.-2020. gada periodam: Regula (ES) Nr. 1301/2013, | pielikums, un Regula (ES)
Nr. 1300/2013, | pielikums; 2021.—2027. gada periodam: Regula (ES) 2021/1058, | pielikums.

4 SWD(2025) 61 final, 29. raditajs, 74. Ipp.


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1301/oj/lav
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1300/oj/lav
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1300/oj/lav
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2021/1058/oj/lav
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/evaluation/performance2127/SWD_2025_61_F1_STAFF_WORKING_PAPER_EN_V3_P1_3928228.pdf
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2. izcélums

SEG emisiju samazinasana — aprékina metodes

Turpmak sniegtie pieméri ilustré SEG emisiju samazinasanas aprékinu atskirigo
kvalitati.

1) Rapigiizstradata metodika: SEG emisiju samazinajums tika aplésts, izmantojot
svarstsatiksmes datus, transportlidzeklu videjo degvielas patérinu un to, cik
braucienu kilometru Sis projekts ir |Javis novérst.

2) Neatbilstosa metodika: i) tika izmantota vienota CO, samazinajuma likme par
katru iztéréto eiro neatkarigi no dazado projektu Tpatnibam vai faktiska emisiju
samazinasanas potenciala; ii) tika pienemts, ka visi potencialie velocelinu lietotaji
no individuala autotransporta parietu uz velotransportu; iii) viena IPMP emisiju
samazinasanas meérkraditaji tika noteikti katrai pasvaldibai. Péc tam katrs
pasvaldibas mérkraditajs tika dalits ar velocelinu garumu, ko bija planots buvet
$aja padvaldiba. Saja pieeja netika nemts véra velocelinu faktiskais vai
potencialais izmantojums — lai sasniegtu mérkraditajus, pietika tikai ar
velocelinu izbGvi.

103 Mmés konstatéjam, ka no 16 revidétajiem projektiem, kas bija pabeigti miisu revizijas laika,
tikai divos nebija pilniba sasniegti planotie tiesSie rezultati (neatkarigi no t3, vai tie izteikti
raditaju veida vai citadi aprakstiti) (3. izcélums un 5. izcélums).
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3. izcélums

Multimodalo mezglu projekts nesasniedz planotos tieSos rezultatus

Projekta mérkis Ungarija bija izveidot jaunu multimodalu mezglu, tostarp pilsétas
apvedcelu.

Nemot véra ieverojamo izmaksu pieaugumu, uz nenoteiktu laiku tika atlikti svarigi projekta
ilgtspéjigas mobilitates elementi (vilciena stacijas modernizacija, uzlabota piek|uve
peroniem un sliezu celiem), ka art apakszemes parejas izbive, kas savienotu abas dzelzcela
stacijas puses (un aizvestu uz pilsétu). Lai gan dazi planotie ilgtsp&jigas mobilitates
elementi tika nodrosinati (stavparki, velosipédu stavparki, parbivétas autobusu pieturas,
gajéju un velocelinu savienosana), lielaka dala finanséjuma tika izlietota celu bavniecibai
un dzelzcela iekrauSanas zonas parvietosanai.

Piezime. Cels, kam bija paredzéts turpinaties apakSzemes pareja.

Avots: ERP.

104 visiem 12 projektiem, par kuriem bija pieejami dati, bija zinama ietekme uz
svarstmigracijas vajadzibu apmierinasanu un ilgtspéjigas mobilitates uzlabosanu, lai gan
katra gadijuma s ietekme bija dazada. SeSiem projektiem bija ievérojama pozitiva ietekme
(pieméram, autobusu marsrutu pieaugums vai transporta lietotaju un pasaZieru mérka
skaita sasniegSana (4. izcélums)), toties paréjiem seSiem projektiem ietekme bija
pieticigaka. Més nevaréjam novértét devinus projektus, jo trika raditaju un uzraudzibas
datu (101. punkts) un/vai projekti vél turpinajas.
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4. izcélums

Multimodals mezgls ar butisku pozitivu ietekmi

Arhitektdras projekts: Grzegorz Raczek/Projekta dizaina koordinators: Mostostal Zabrze Biprohut S.A.
©All rights reserved.

Avots: ERP.

Projekts ietvéra multimodala mezgla blvniecibu Polija, apvienojot Cetrus transporta
veidus, proti, autobusu, vilcienu, automasinu (ar stavparkiem) un velobrauksanas.
Pirmaja darbibas gada (2023. gads) to izmantoja gandriz 850 000 pasazieru. Dzelzcela
stacija atrodas 150 metru attaluma no mezgla, kuru ar to savieno tunelis. Pirms projekta
istenosanas vietéjo un regionalo autobusu marsrutu pieturas bija izkliedétas vairakas
vietas, pat 650 metru atstatuma no dzelzcela stacijas.

Mezgla izblve padarija autobusu transportu pieejamaku un értaku regiona iedzivotajiem.
Pieauga to autobusu operatoru skaits, kuri apkalpo regionalos un starptautiskos
savienojumus — pirms projekta to bija 22, péc istenoSanas 2023. gada darbojas

32 operatori. levérojami samazinajas ari parsésanas laiks pasaZieriem.

105 Faktori, kas saistiti ar i) projektu planosanu, izstradi un atlasi un ii) Tstenosanu, izskaidro,
kapéc seSiem projektiem bija pieticigaka ietekme (5. izcélums).
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5. izcélums

Faktori, kas izskaidro dazu projektu pieticigo ietekmi

Projektu planosana, izstrade un atlase (3 projekti)

— Vajadzibu analizes trikums noveda pie ta, ka viens stavparks tiek parak maz
izmantots, bet otram nav tieSas piekluves metro, un lidz ar to ir nepiecieSams
parbraukt ar norikoto autobusu. Otraja stavparka automasinu drikst novietot pat tad,
ja autovaditaji neturpina celu ar sabiedrisko transportu.

— Viens velocelin$ nav piemérots svarstsatiksmei (sk. attélu turpmak): tas vairak domats
gleznainas apkartnes aplikosanai, tas met lokus un cilpas (tostarp ierikots aplis tikai
izklaides noltkos); tas ir buvets no koka deliem, nav noskirtas gajéju un velojoslas,
un tas nozimé, ka celins neatbilst ne svarstsatiksmes, ne drosibas standartiem.

IstenoSana — iztrukst tieSie rezultati (2 projekti)

— Viena projekta netika 1stenoti svarigi ilgtspéjigas mobilitates komponenti (3. izcelums).

— Braucienu un bilesu informacijas sistéma tika pabeigta ar milzigu
kavésanos — Cetrarpus gadus vélak. Sistémas darba vél neizmanto reallaika datus,
ka sakotnéji planots, un ir vajadziga papildu ierice bilesu iegadei (2023. gada vidgji
diena tika iegadatas tikai 7 biletes un 2024. gada — 12 biletes).

Isteno$ana — koordinacija starp blakus eso$o regionu iestadém (1 projekts)

— Velocelins, kas bija paredzéts piepilsétas savienosSanai ar pilsétu, veidojot dalu no
regionala velotransporta tikla plana, joprojam nav savienots ar pilsétas un regionalo
velocelinu tiklu, jo kops 2018. gada nav panakta vienosanas starp regionalajam un
pilsétas iestadém (sk. attélu turpmak). Lai gan velocelins$ ir izblvéts nesen, tam jau ir
vérojamas degradacijas pazimes un trukst tads svarigs aprikojums ka apgaismojums
un énojums.

Lisabona

velocelins, baveéts ] 3 ;
no koka défiem : _e/ zas p/ev
pilsétas robezas

Avots: ERP.



47

106 Katra no se$am revidétajam pilsétu teritorijam més analizéjam ari viena projekta

107

108

iespéjamo ietekmi uz cela pavadito laiku (V//I pielikums). Saja nolika més salidzinajam

parvietosanas scenarijus ar automasinu un sabiedrisko transportu, gan izmantojot, gan

neizmantojot projekta infrastruktdru, attieciba uz hipotétisku piepilsétas svarstmigrantu,

kurs, iespéjams, varétu gt labumu no projekta. Més izvéléjamies galamérki pilsétas

teritorija ar augstu darbvietu koncentraciju.

Tadejadi meés vertéjam, vai projekts uzlabojis sabiedriska transporta konkurétspéju

salidzinajuma ar automobilu izmantoSanu. Uz So analizi attiecas $adi ierobezojumi.

Rezultati atspogulo situaciju 2025. gada sakuma. Paredzams, ka péc IPMP istenoSanas
cela pavaditais laiks bus citads.

Citi scenariji, iespéjames, ir devusi atskirigus rezultatus.

Lai gan individuala autotransporta konkurétspéju butiski ietekmé stavvietu
pieejamiba svarstsatiksmes galamérkos un piekluves noteikumi, scenarijos,
kuros ieklava individualo autotransportu, netika nemts véra auto novietosanai
stavvieta nepiecieSamais laiks, jo tas katra atseviska gadijuma var ievérojami
atskirties (82.-84. punkts).

Meés konstatéjam, ka divos gadijumos brauciens ar sabiedrisko transportu bija

konkurétspéjigs attieciba pret braucienu ar automasinu, bet Cetros citos gadijumos tas

nevaréja konkurét ar automasinu.

Budapesta un Praga: braucot ar sabiedrisko transportu, cela pavaditais laiks bija
konkurétspéjigs salidzinajuma ar braucienu ar automasinu maksimumstundas.

Katovice, Lille, Lisabona un Sevila: sabiedriskais transports nebija konkurétspéjigs ar
braucienu automasina. Tomér Sevila velobrauksana bija labaka alternativa
automasinu izmantoS$anai neka sabiedriskais transports (6. attéls). Més aprékinajam
velobrauciena pavadito laiku, pienemot, ka atrums ir nemainigs; bet, ta ka velocelins
beidzas pie pilsétas robezas (5. izcelums), ritenbraucéjiem ir jadodas talak pa celu,
un tas padara braucienu Iénaku un mazak drosu.
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6. attéls | Brauciena laika salidzinajums Sevila

Piezime. Sevila més aprékinajam cela pavadito laiku no punkta piepilsétas zona, kur sakas
Valdezorras velocela projekts, lidz nodarbinatibas zonai pilséta. Més salidzinajam laiku,
. kas vajadzigs, lai tur noklat ar automasinu, ar sabiedrisko transportu (autobusu) un
Se‘"!a velosipédu, izmantojot ES lidzfinanséto velocelinu. Ta ka velocelins beidzas pie pilsétas
robezas, mésaprékinajam velobrauciena laiku pilséta, braucot pa ielu.

Piemeérs marsrutam

Mersmug Sakumpunkts: Valdezorras
— Tikai auto -

Tikai sabiedriskais Sakums: 8:30

transports
---- Velocelind

Velocelins (sakums)

Transporta veidi:

[l Automasina 24 min.
[] Autobuss
[ velo

Parkapsana cita transporta & Velocelins (beigas)

\:Y' 5 min. :b

(&5 32 min.

Galamérkis: Nervion
Automasina: 08:47
Sabiedriskais transports: 09:02
Projekts: 09:12

r B

Kopéjais cela pavaditais laiks

Sabiedriskais 24 13 42 min.
transports

(projekts)

T T T 1
08:30 08:45 09:00 09:12

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
marsrutu kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/

So zinojumu 2025. gada 10. decembra sédé Luksemburga pienéma Il apakspalata,
kuru vada Revizijas palatas locekle Annemie Turtelboom.

Revizijas palatas varda —

jy MW ,

v

Tony Murphy
priekssédeétajs
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Pielikumi

| pielikums. Par reviziju

Pilsetmobilitate un ES stratégiskais satvars

2020. gada tris ceturtdalas ES iedzivotaju dzivoja pilsétu teritorijas, un paredzams, ka lidz
2050. gadam Sis Tpatsvars pieaugs lidz 85 %. Pilsétu teritorijam bieZi ir raksturiga liela
ekonomiskas aktivitates un nodarbinatibas koncentracija, kas ik dienas rada ievérojamu
svarstmigrantu plismu. Pilsetmobilitate attiecas uz cilveéku un precu parvietoSanos pilsétu
teritorijas, un ta ir svariga pilsétas dzives sastavdala.

Saskana ar ESAO datiem svarstsatiksmes zonas ir vérojams straujaks iedzivotaju skaita
pieaugums neka pasas pilsétas, un tas liecina par izplatitu piepilsétu attistibas tendenci.
Lielakais iedzivotaju skaita pieaugums ir novérots svarstmigracijas zonas ap plasam
lielpilsétu teritorijam®.

Piepilsétu teritorijas dzivojoSie nereti ir atkarigi no privatajam automasinam, un tas rada
sastrégumus un piesarnojumu. Tiek lésts, ka sastregumi pilsétas izmaksa aptuveni

180 miljardus EUR gada?, un pilsétas transports rada aptuveni ceturto dalu no ES kopé&jam
transporta raditajam CO, emisijam?, kas savukart veido ceturto dalu no ES kopéjam
emisijam®. Saskana ar Eiropas Klimata aktu® pilsétu teritorijam ir paredzéts sniegt batisku
ieguldijumu, lai lautu sasniegt ES zala kursa saistoSos mérkus — lidz 2030. gadam samazinat
emisijas par 55 % un lidz 2050. gadam padarit ES klimatneitralu.

L ESAO, Redefining urban areas in OECD countries, 2012.
Komisija, Handbook on the external costs of transport, 2019.
3 Komisija, EU urban mobility state of play, SWD(2021) 470.
EEA greenhouse gases — data viewer.

5 Regula (ES) 2021/1119.


https://www.oecd.org/en/publications/redefining-urban_9789264174108-en.html
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9781f65f-8448-11ea-bf12-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021SC0470
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/maps-and-charts/greenhouse-gases-viewer-data-viewers
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32021R1119
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Visaptverosa stratégija par to, ka organizet mobilitati pilsétas teritorija, ir batiska, lai
veidotu pilsétu attistibu dazados veidos, pieméram, uzlabojot piekluvi darba vietam,
pakalpojumiem un precém un samazinot piesarnojuma limeni. 2006. gada Komisija stingri
ieteica vietéjam varas iestadém izstradat un ieviest ilgtspéjiga pilsétu transporta planus®.
Kops ta laika Komisija ir izdevusi vairakus nesaistosus politikas dokumentus
(“pazinojumus”) un dazus tiesibu aktus, kuros izklastiti ilgtspéjigas pilsétmobilitates
redzejumi un merki (1. attéls). ligtspéjigu transportu ka mérki Padome pirmo reizi
definéja 2001. gada’.

6

7

COM(2005) 718.

Prezidentvalsts secinajumi, Géteborgas Eiropadome, 2001.


https://eur-lex.europa.eu/EN/legal-content/summary/thematic-strategy-on-the-urban-environment.html
https://www.consilium.europa.eu/media/20983/00200-r1en1.pdf
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1. attéls | ES tiesiska un politiska reguléjuma attistiba attieciba
uz pilséetmobilitati

Politika Tiesibu akts
Pilsétvides tematiska 2009 Balta gramata
stratégija par transportu
leteikts vietéjam iestadém Meérkis bija izveidot
izstradat un istenot Ricibas plans procediras un finandu
ilgtspéjiga pilsetas ' mobilitatei pilsétas b atbalsta mehanismus Eiropas
transporta planus. Darbibas ar mérki paatrinat limeni, lai sagatavotu
pilsétmobilitates planu pilsétmobilitates planus un
ieviezanu noteiktu kopigus mérkus.

2013 T

Pilsetu mobilitates satvars

* Meérkis bija nodrosinatintegrétas
pilsétmobilitates pieejasieviesanu;

* ijeviesaES ilgtspéjigas pilsétu
mobilitates plana koncepciju;

* galvena uzmaniba pievérsta
noteikumiem par piek|uvi pilsétam,
intelektiskam transporta sistemam,
pilsétvides logistikai un celu
satiksmes drosibai.

2018

Eiropa kustiba
Galvena uzmaniba pievérsta tirajai mobilitatei:
zemas emisijas, multimodalitate, drosa mobilitate
(celu satiksmes negadijumu skaita pietuvinasana
nullei) un satiklota un automatizéta mobilitate.

2020 2021

ligtspéjigas un viedas b_ Jaunais ES pilsétu mobilitates satvars

mobilitates stratégija * Pareja uzdro3u, pieklustamu, ieklaujo3u, viedu,

» Transporta radito emisiju noturigu un bezemisiju mobilitati;
samazinajums par 90 % lidz « ilgtspéjigu transporta risinajumu izmantosanas palielinasana;
2050.gadam; « efektiva savienojamiba starp lauku, piepilsétu un pilsétu

- padarit visus transporta veidus teritorijam, izmantojot ilgtspéjigas mobilitates iespéjas.

ilgtspéjigakus un veicinat
multimodalitati;

« lidz 2030. gadam visus kolektivos
braucienus, isakus par 500 km,
padarit par bezemisiju; Saistosi klimatneitralitates mérkraditaji

* lidz 2050. gadam gandriz visi
vieglie automobili, furgoni un
autobusibus bezemisiju transports.

* 100 ES klimatneitralas pilsétas lidz 2023 T :\\ 2024

2030.gadam. N

Eiropas Klimata akts

©
i imatisko i leteikums valsts
Eiropas klimatisko ieceru _ K
2030. gadam vériena kapinasana atbalsta programmam TEN-Tregula
Palielinat sabiedriska transporta attieciba uz IPMP H Prasa dalibvals.tir_n lidz
aktivas mobilitates un ' Katrai dalibvalstij jaievies 20317- gada tI)(elg_aIn]
multimodalitates valsts IPMP atbalsta nodrosinat, ka pilsétu
programma mezgli pienem un

uzrauga IPMP

modaloipatsvaru. %

Avots: ERP, pamatojoties uz Komisijas dokumentiem.
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Atbildibas sadalijums

05 Transports un pilsétmobilitates ir Komisijas un dalibvalstu dalita kompetencé.
Atbildibas sadalijums ir noradits 2. attéla.

2. attels | Atbildibas sadalijums

MOVE generaldirektoratam (GD) ir galvena atbildiba par ES transporta politikas izstradi
un istenosanu, tostarp par TEN-T tikla projektésanu, kas ietver transporta infrastruktdru
pilsétu mezglos.

ES finanséjuma avotus parvalda dazadi generaldirektorati, izmantojot dazadus
parvaldibas veidus: MOVE GD un Eiropas Klimata, infrastruktiras un vides izpildagentira
(CINEA) parvalda Eiropas infrastruktiiras savienosanas instrumenta transporta sadalu
(tieSa parvaldiba); REGIO GD ir atbildigs par kohézijas politiku (dalita parvaldiba); par
Atvese|osanas un noturibas mehanisma Tstenosanu (tiesa parvaldiba) atbild ECFIN GD
un SG RECOVER (generalsekretariata paklautiba esosa darba grupa).

Komisija 2022. gada izveidoja Pilsétmobilitates ekspertu grupu, kuras sastava ir visu
daltbvalstu, atsevisku pilsétu un attiecigas jomas organizaciju parstavji. Ta palidz
Komisijai izstradat un 1stenot tiesibu aktus un politiku ilgtspéjigas pilsétmobilitates joma.

Dalibvalstis (vietéjas, regionalas un vai valsts iestades)

Vietg&jas, regionalas vai valsts iestades risina jautajumus saistiba ar pilsétmobilitati un
pilsétu mezglu savienojamibu gan starp mezgliem, gan to ieksiené (tostarp Tsteno
stratégijas, pieméram, pilsétmobilitates planus).

Vietéjas, regionalas vai valsts iestades izmanto ES fondus (pieméram, kohézijas politikas
fondus). No ES fondiem finanséjamie un (lidz)finansétie projekti $aja [Tment tiek atlasiti
ari no kohézijas politikas fondiem un AtveseJoSanas un noturibas mehanisma.

Avots: ERP.

Galvena finansu informacija

06 Galvenie ES finanséjuma avoti ieguldijumiem pilsétas transporta un mobilitaté ir kohézijas
politikas fondi, Eiropas infrastruktiiras savienosanas instruments un Atveselosanas un
noturibas mehanisms (3. attéls).
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3. attéls | ES finanséjuma programmas — leguldijumi pilsétmobilitate

(miljardi EUR)
0 5 10 15 20 25
| | | | | | |
Atveselosanas un noturibas mehanisms 076/ 076bis -
Pilsétas transporta
digitalizacija

|

074 - Tirs pilsétvides

073 - Tira pilsétas transporta transporta ritosais Kopa:
infrastruktara porta 23,5 miljardi EUR
EHEN
Piezime. Planotas summas sadalijuma pa intervences kodiem, 075 —
pamatojoties uz Komisijas pilaru izsekojamibas metodiku Velobraukéanas 078 — Multimodalais
atveselosanas un noturibas rezultatu parskatam, ka zinots FENIX infrastruktara transports (TEN-T)
(eksportéts 2025. gada 24. jilija).
Koheézijas politika (2021-2027)
084 —Pilsétas transporta 085 - Pilsétas transporta digitalizacija -

digitalizacija SEG emisiju samazinasana

082 -Tirs

081 - Tira pilsétas transporta pilsétvides 18,3 miljardi EUR

infrastruktara transporta ritosais
sastavs

Piezime. Planotas summas sadalijuma

pa intervences k9diefn, pamatojoties 083 - Velobrauksanas 108 — Multimodalais
uz kohézijas atvertajiem datiem (dati infrastruktdra transports (TEN-T)
lejupieladéti 2025. gada 1. oktobri).

Kohézijas politika (2014-2020)

036 — Multimodalais 035 - Multimodalais
transports transports (TEN-T)
043 - Tira pilsétas transporta
infrastruktra un tas 16,9 miljardi EUR
veicinasana

Piezime. Deklarétds summas péc

intervences koda, pamatojoties 090 - VeIoceIir)i 044 - Intelektiskas

uz kohézijas atveértajiem datiem un gajéju celini transporta sistémas

(dati lejupieladeti 2025. gada 1. oktobri).

Eiropas infrastrukturas savienoSanas instrumenta transporta sadala (2014-2020)

0,34 miljardi EUR

Piezime. Pieskirtds summas — sos datus 2025. gada 8. oktobri sniedza Komisija (CINEA).

Eiropas infrastruktiras savienoSanas instrumenta transporta sadala (2021-2027)

0,08 miljardi EUR

Piezime. Pieskirtas summas — sos datus 2025. gada 8. oktobri sniedza Komisija (CINEA).

Avots: ERP, pamatojoties uz Komisijas datiem.
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Revizijas tvérums un pieeja

Sis zinojums vérté Komisijas un dalibvalstu attiecigo iestazu veiktas darbibas nolika
atbalstit ilgtspéjigu transportu svarstmigrantiem plagas lielpilsétu teritorijas. Saja nolika
més vertéjam, kada meéra:

— Komisija veica atbilstosas likumdosSanas, politikas un atbalsta darbibas ar merki
nodrosinat efektivu svarstsatiksmes transportu;

— IPMP izstrade, 1stenoSana un uzraudziba, ko veica attiecigas iestades revidétajas sesas
daltbvalstis, atbilda paredzetajam mérkim;

— 21 revidéta ES finanséta projekta atlase, 1stenoSana un koprezultati efektivi risinaja
ilgtspéjigas svarstsatiksmes mobilitates jautajumus.

Musu revizija aptvéra laikposmu no 2004. lidz 2024. gadam attieciba uz politikas izstradi
un laikposmu no 2014. [idz 2025. gadam attieciba uz ES finanséjuma avotiem, ar kuriem
atbalsta pilsétmobilitates projektus. Més analizéjam pieradijumus no dazadiem avotiem,
ka redzams 4. attéla. Masu revizijas metodika atbilst Starptautiskas Augstako revizijas
iestazu organizacijas (INTOSAI) izdotajiem starptautiskajiem revizijas standartiem.


https://www.eca.europa.eu/lv/our-methodology
https://www.issai.org/professional-pronouncements/
https://www.issai.org/professional-pronouncements/
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4. attéls | Pieradijumu avoti

Dokumenti
Tiesibu akti, politikas dokumenti, zinojumi, noradijumi un vadlinijas valsts, regionala un
vietéja [imeni, ka ari pétniecibas struktaru, apvienibu un akadémisko aprindu publicétie
zinojumi un pétijumi.

Dati

Dazadu avotu sniegti dati, galvenokart no Komisijas, Eurostat, Kohézijas atvérto datu
platformas, valstu, regionalajam un vietéjam iestadem. Piepilsétas mobilitates telpiskajai
analizei un vizualizéSanai izlasé ieklautajas pilsétu teritorijas més sadarbiba ar Eurostat
izmantojam Geographic Information Systems — tostarp atveidojot svarstsatiksmes plismas
(IV pielikums), pieejamibu (VII pielikums) un atlasito projektu iespéjamo ietekmi uz
svarstmigracijas braucienu laiku (VIII pielikums).

Revizijas apmeklejumi sesas pilsetu teritorijas sesas dalibvalstis

6 Dalibvalstis més koncentréjamies uz pilsétu teritorijam Budapesta (Ungarija),

\"/ Katovicé (Polija), Lillé (Francija), Lisabona (Portugale), Praga (Cehija) un Sevila (Spanija).

A
\V/

Més analizéjam valstu, regionalos un vietéjos transporta un mobilitates planus, tiesibu
aktus un politikas dokumentus, finansialo atbalstu u. c.

Péc saviem ieskatiem atlasijam sis izlase ieklautas pilsétu teritorijas, pamatojoties uz tadiem kritérijiem
ka to kopéjais iedzivotaju skaits un piepilsétu teritorijas dzivojoso iedzivotdju ipatsvars, ilgtspéjigai
mobilitatei pieskirto ES lidzeklu batiskums un modalais ipatsvars (pieméram, braucienu ar automasinu
procentuala dala), aptverot gan labus, gan ne tik labus rezultatus.

21 projekts

Més parbaudijam 21 projekta izlasi. 16 finanséti no kohézijas politikas fondiem, divi - no
Atvese|osanas un noturibas mehanisma un tris — no Eiropas infrastruktiras savieno$anas
instrumenta transporta sadalas (// pielikums). Més analizéjam pamata eso$os dokumentus,
galveno uzmanibu pievérsot ES lidzeklu pieskirsanai un projektu izstradei, atlases
procesam, istenosanai un sasniegtajiem rezultatiem.

Péc saviem ieskatiem atlasijam projektus, kas lidzfinanséti no kohézijas politikas fondiem, Atveselosanas
un noturibas mehanisma un Eiropas infrastruktdras savienosanas instrumenta transporta sadalas.
Devinpadsmit projekti tika istenoti sesds izlasé ieklautajas pilsétu teritorijas; divi papildu projekti

(ko finanséja no Eiropas infrastruktdras savienosanas instrumenta transporta sadalas) tika istenoti
Amsterdama un Parize. Més atlasijam projektus, kas attiecas uz svarstsatiksmes mobilitati un aptver
dazadus ieguldijumu veidus (pieméram, transporta infrastruktiras un intelektisko transporta

sistemu projektus).

Iztaujasana

Iztaujajam darbiniekus no Komisijas generaldirektoratiem, valsts iestadém, regionalajam
iestadém, vietéjam pasvaldibam, ES finanséjuma sanémeéjiem, ka ari ieinteresétajam
personam, kas darbojas ES vai vietéja limen.

Avots: ERP.
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09 5. attéld ir paradita masu revidéto projektu atraanas vietas un ieguldijumu veids.

5. attéls | Revidéto projektu atrasanas vietas un veids

)

y

Trarmrvajs
Multimodalais
mezgls
trAmsterdama
b trKatovice y
[ veLille ¢ *m&“ 8
| trParize - o ¥i:> Budapeita
< R o
. e Intelektiska
A 2 transporta
( sistéma
l R » - w: o
Pétijumi

A

ﬁfﬂLisg ona \ o
) - weSevila - {

Avots: ERP.



Il pielikums. Revidéeto projektu saraksts

Pilsétas
mezgls

Amsterdama

Budapesta
Budapesta
Budapesta
Katovice

Katovice

Katovice

Lille

Lille

Finanséjuma avots

Eiropas infrastruktiras
savienosSanas instrumenta
transporta sadala (2021-2027)

Kohézijas politika (2014-2020)
Kohézijas politika (2014—2020)
Kohézijas politika (2021-2027)
Kohézijas politika (2014—-2020)

Kohézijas politika (2014—2020)

Kohézijas politika (2014-2020)

Kohézijas politika (2014—-2020)

Kohézijas politika (2014—2020)

Projekta nosaukums

Viedas mobilitates centrs Amsterdama

Tramvaja 1. linijas pagarinajums lidz Eteles laukumam

Bicske dzelzcela stacijas intermodalo savienojumu
attistiSana un stavparku attistiSana

H5-H6/H7 liniju savienojumi (pétijums)

Silézijas metropoles rietumu varti — transféra centrs
Glivicé

Dinamiska pasazieru informacijas sistéma I

Slgsko-Zagtebiowska Metropolis: integréts projekts
tramvaju infrastruktliras modernizacijai un attistibai,
ka arf tramvaja ritosa sastava iegade, | posms

Stavparks Turkuéna

Ziemeu-Padekalé Celojumu un bilesu informacijas
kopéja sistéma — SMIRT Central

Kopeéjas
attiecinamas
planotas izmaksas
(EUR)

29117 889

26 014 139
34433914
18 918 000
46 241 813

8475284

143 357 046

3470672

8740 261
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Planotais
ES finanséjums
(EUR)

8 735 366

20425075
29 268 827
16 080 300
31137890

6 356 463

90421210

1735336

4370130



Pilsétas
mezgls

Lille
Lisabona
Lisabona

Lisabona

Lisabona

Parize

Praga

Praga

Praga

Sevila

Finanséjuma avots

Kohézijas politika (2021-2027)

Atvese|oSanas un noturibas
mehanisms!

Kohézijas politika (2014—2020)

Kohézijas politika (2014—-2020)

Eiropas infrastruktiras
savienoSanas instrumenta
transporta sadala (2014-2020)

Eiropas infrastruktlras
savienoSanas instrumenta
transporta sadala (2014-2020)

Kohézijas politika (2014-2020)

Kohézijas politika (2014—2020)

Kohézijas politika (2021-2027)

Kohézijas politika (2014—-2020)

Projekta nosaukums

Aménagement cyclable Boulevard Carnot
Viegla metro vilcienu linija Odivelasa-Lorisa

Parque Intermodal da Venda do Pinheiro

Loures Cicldvel-Eixo Ribeirinho de Ligagdo Vila Franca
de Xira/Loures/Lisboa

MOBIL.T.

Linija lidostai un pétniecibas zonai — LARA

Tramvaja linijas pagarinajums Divokd Sdrka-Sidlisté
Na Dédiné

Cerny Most stavparka bivnieciba

Tramvaja linijas pagarinajums Sidlisté
Barrandov-Holyné-Slivenec, 2. posms
(Holyné-Slivenec posms)

Tramvaja linijas pagarinajums, 1. posms

Kopéjas
attiecinamas
planotas izmaksas
(EUR)

2014 395
250 000 000
497 442

2785128

20979 190

319485 000

31933928

13280353

9861 155

24510000
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Planotais
ES finanséjums
(EUR)

1007 197

Neattiecas —
aizdevums

248721

1392 564

4195 838

63 897 000

27 143 839

6640177

8381982

19 608 000



Kopéjas
Pilsétas . . . attiecinamas
Finanséjuma avots Projekta nosaukums s
mezgls planotas izmaksas
(EUR)
Sevila Kohézijas politika (2014-2020) Velocelin$ — Valdezorras-veca lidosta-Alcosa 1481 005
At |o$ turib [ .
Sevila veselosanas Un noturibas Agrupacion de Sevilla 21952 628

mehanisms

1

posma Odivelas-Loures.

Avots: ERP.
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Planotais
ES finanséjums
(EUR)

1184 804

18 142 667

Investicijas TC-C15-i03: Ar Padomes 2025. gada 13. maija pienemto grozijumu no Portugales atveselosanas un noturibas plana tika svitrots viegla dzelzcela tranzits


https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-8055-2025-INIT/lv/pdf
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Il pielikums. Komisijas atbalsta iniciativu piemeri

Iniciativa

ES pilsétmobilitates
novéro$anas centrs
(ELTIS)

Eiropas Mobilitates
nedéla

CIVITAS

Pilsétmobilitates
dienas

EIT pilsétmobilitate

URBACT

Eiropas
pilsétiniciativa

Pilsétas méru pakts
klimata un
energétikas joma

ES misija
“Klimatneitralas un
viedas pilsétas”

Avots: ERP.

Tvérums

llgtspéjiga
pilsétmobilitate

ligtspéjiga
pilsétmobilitate

ligtspéjiga
pilsétmobilitate

ligtspé&jiga
pilsétmobilitate

llgtspéjiga
pilsétmobilitate

ligtspéjiga pilsétu
attistiba, ilgtspéjigs
transports ka viens no
tas tematiskajiem
mérkiem

ligtspéjiga pilsétu
attistiba, mobilitate ka
viens no tas tematiem

Klimats un energeétika,
tostarp ilgtspéjiga

mobilitate (pieméram,
“Labas gribas koalicijas
ilgtspéjigai mobilitatei”

ietvaros)

Klimats, tostarp
ilgtspéjiga mobilitate

Pasakumi

Spéju veidosana (noradijumu
repozitorijs, novérosanas centrs)

Izpratnes veicinasanas kampana

Spéju veidosana, prakses apmaina,
pétnieciba, inovacija un
koordinacija; ar uzsvaru uz pilsétu
un pilsétmobilitates praktikiem

CIVITAS foruma konference,
kas ik gadu notiek parmainus
ar pilsétmobilitates dienam

Konference par pilsétmobilitates
politiku, kas notiek katru otro gadu,
parmainus ar CIVITAS forumu

Spéju veidosana, prakses apmaina,
pétnieciba un inovacija; ipasa
uzmaniba pievérsta
jaunuznémumiem, uznémumiem,
universitatem, pétniecibas
institGtiem un publiskajam
sektoram

Prakses apmaina, spéju veidosana

Spéju veidosana, zinasanu un
prakses apmaina, atbalsts
inovacijai

Pilsétu forums reizi divos gados

Apnemsanas istenot ES mérkus
klimata un energétikas jom3,
prakses apmaina

Spéju veidosana, prakses apmaina,
pétnieciba un inovacija

lzveidota

1998. gada

2002. gada

2002. gada

2020. gada
pirms Eiropas
konferences par
ilgtspéejigas
pilsétmobilitates
planiem
(2014-2019)

2019. gada

2002. gada

2021. gada,
pamatojoties uz
Inovativam
pilsétvides
darbibam
(2014-2020)

2008. gada

2021. gada

ES finanséjuma
avots
(2021.-2027.g.
periods)

Eiropas
infrastruktdras
savienoSanas
instruments

MOVE GD pasa
budzets

“Apvarsnis
Eiropa”

Eiropas
infrastruktdras
savienosanas
instruments

“Apvarsnis
Eiropa” (80 %
ES finanséjums)

URBACT IV
(aptuveni 80 %
ES finanséjums)

Eiropas
Regionalas
attistibas fonds

“Apvarsnis
Eiropa”

“Apvarsnis
Eiropa”
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IV pielikums. Svarstmigracijas plismas

01 Attieciba uz se$am izlasé ieklautajam pilsétu teritorijam 1. tabuld salidzinata
svarstsatiksmes braucieni, kas sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja teritorija,
ar braucieniem, kas sakas un beidzas IPMP teritorija.

1. tabula | Svarstmigracijas pltismu salidzinajums

Pilsetas funkcionala

teritorija IPMP teritorija Starpiba
Budapesta (HU) | 1514576 819961 694 615 (46 %)
Katovice (PL) 330534 368 029 -37495 (- 11 %)*
Lille (FR) 544 748 427752 116 996 (21 %)
Lisabona (PT) 1651930 1488 686 163 244 (10 %)
Praga (CZ) 812 480 773909 38571 (5 %)
Sevila (ES) 459217 164777 294 440 (64 %)

1 Attieciba uz Katovici skaitlis 37 495 ir starpiba starp 49 167 svarstsatiksmes plismam IPMP ietvaros,

bet arpus pilsétas funkcionalas teritorijas, un 11 672 svarstsatiksmes plismam pilsétas funkcionalaja
teritorija, bet arpus IPMP teritorijas (otrais variants ir 4 % no kopé&jam svarstsatiksmes plismam pilsétas
funkcionalaja teritorija).

Avots: Eurostat.

02 Turpmak no 1. attéla lidz 6. attélam ir paraditas svarstsatiksmes pliismas izlasé ieklautajas
pilsétu funkcionalajas teritorijas.
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1. attéls | Svarstmigracijas plismas ap Budapestu

Svarstsatiksmes pl usmas a P Paraditas tikai plasmas, kuras sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja
Bud ape $tu teritorija IPMP zona un kurds ir vismaz 50 svarstmigracijas gadijumu
Galamérkis Erda Budaeria Budapesta Dunakesi

vai sakumpunkts

/"’:\ lenakosas

{
|t

,*7"/
Izejosas ﬁ o 0
[ Budapesta Kopéjais svarstsatiksmes
[ Erda dalibnieku skaits:
. Budaersa 40820 29834 1142288 28904
B punakesi A
[ citas

Apla lielums ir proporcionals
ienakoso un izejoso
svarstmigrantu kopéjam skaitam

Svarstmigracijas
plasmas apjoms

7 20000
50

izejosa plasma
no pilsétas A
pilséta A ﬁl‘) O pilséta B > .
ienakosda Yo o e
plasma pilséta A .
t;‘ o o ‘\\\

Pilsétu teritorijas

----- Pilsétas funkcionala
teritorija

""" ligtspéjigas
pilsétmobilitates plans
(IPMP)

S H
!
Administrativas robezas

Svarstsatiksmes plusmas, kas sakas un beidzas: , R
)EuroGeographics

Pilsétas funkcionalaja teritorija: 1514 576 N i
IPMP: 819 961 e - 7

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
svarstmigracijas kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
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2. attéls | Svarstmigracijas plismas ap Katovici

Svarstsatiksmes pl usmas a P Paraditas tikai plasmas, kuras sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja
Bud ape $tu teritorija IPMP zona un kurds ir vismaz 50 svarstmigracijas gadijumu
Galamérkis Erda Budaeria Budapesta Dunakesi

vai sakumpunkts

~—_ lenakosas
a‘/ \jj

N4 © O o)

[ Budapesta Kopéjais svarstsatiksmes

[ Erda dalibnieku skaits:

. Budaersa 40820 29834 1142288 28904
B punakesi A

[ citas

Apla lielums ir proporcionals
ienakoso un izejoso
svarstmigrantu kopéjam skaitam

Svarstmigracijas
plasmas apjoms

7 20000
50

izejosa plasma
no pilsétas A

pilséta A ﬁl‘) o pilséta B I 5 SN \ V& i .y
v . = i o \’~\

ienakosa
plasma pilséta A

Pilsétu teritorijas

----- Pilsétas funkcionala
teritorija

""" ligtspéjigas
pilsétmobilitates plans
(IPMP)

Administrativas robezas

Svarstsatiksmes plusmas, kas sakas un beidzas: , R
)EuroGeographics

Pilsétas funkcionalaja teritorija: 1514 576 “\ \ . f,r-’"/
IPMP: 819 961 R -~ L

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
svarstmigracijas kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
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3. attéls | Svarstmigracijas plusmas ap Lilli

Svarstsatiksmes plasmas ap Lilli

teritorija IPMP zona un kurds ir vismaz 50 svarstmigracijas gadijumu
Galameérkis

Paraditas tikai plasmas, kuras sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja ]
vai sakumpunkts

Lille Vilnéva-Daska

Turkuéna Rubeée
lenakosas

Izejosas

M Lille

. Vilnéva-Daska Kopéja_is syérstsati_ksmes

- dalibnieku skaits:
M Rubé 184 405 59598
B Turkuéna

46 020
[ citas

47136
Apla lielums ir proporcionals . AN
ienakoso un izejoso L

svarstmigrantu kopéjam .. o
skaitam -

P o
Svarstmigracijas !
plasmas apjoms

7 10000 '
50

izejosa plasma N , ° .
no pilsétas A !
pilséta A c*l-) o pilséta BD
ienakosa ” .
plasma pilséta A >

Pilsétu teritorijas b

- LU 1 i
Pilsétas funkcionala b o
teritorija

momiyg-2

o

ligtspéjigas
pilsétmobilitates plans
(IPMP)

Svarstsatiksmes plasmas, kas sakas un beidzas:

Pilsétas funkciondlaja teritorija: 544 748
IPMP: 427 752

Piezime. Atrasands vietas atbilst vietéjam administrativajam vienibam

Administrativas robezas

)EuroGeographics
Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
svarstmigracijas kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
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4. attéls | Svarstmigracijas plismas ap Lisabonu

= q _ . Paraditas tikai plasmas, kuras sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja
Svarstsatiksmes plismas ap Lisabonu 1o e o mas, b un fieidzas piseias SunRclona ) I

teritorija IPMP zona un kurds ir vismaz 50 svarstmigrdcijas gadijumu

Galamerkis Sintra Ueirasa Lisabona Loures
vai sakumpunkts

>. lenakosas
R
g

Izejosas

Lisabona
u Sint Kopéjais svarstsatiksmes
[ sintra dalibnieku skaits:
[l Ueirasa 253449 152623 647 458 144990

[ Loures
[ citas

Apla lielums ir proporcionals
ienakoso un izejoso
svarstmigrantu kopéjam
skaitam

D, N
SN

Svarstmigracijas
plismas apjoms

50000
=,

izejosa plisma
no pilsétas A

pilséta A HL} o pilséta B \ g I\\ e

ienakosa
plasma pilséta A

Pilsétu teritorijas

----- Pilsétas funkcionala
teritorija

""" ligtspéjigas
pilsétmobilitates plans
(IPMP)

Svarstsatiksmes plismas, kas sakas un beidzas:
Pilsétas funkcionadlaja teritorija: 1651 930
IPMP: 1488 686

Piezime. Atrasanas vietas atbilst pasvaldibam w/" Administrativas robezas

©EuroGeographics

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
svarstmigracijas kartem).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
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5. attéls | Svarstmigracijas pltiismas ap Pragu

= . = = Paraditas tikai plasmas, kuras sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja
Svarstsati ksmes pI usmas ap Pragu teritorija IPMP zond un kuras ir vismaz 50 svarstmigracijas gadijumu
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
svarstmigracijas kartem).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/commuters/

6. attéls | Svarstmigracijas pltismas ap Sevilu

Svarstsatiksmes plismas ap Sevilu
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Paraditas tikai plismas, kuras sakas un beidzas pilsétas funkcionalaja
teritorija IPMP zona un kuras ir vismaz 50 svarstmigrdcijas gadijumu
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V pielikums. ligtspéejigas mobilitates merki
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01 1. tabuld sniegta informacija par nacionalajiem mérkiem attieciba uz transporta radito SEG emisiju samazinasanu un/vai modalo Tpatsvaru,

kas ieklauti nacionalo energétikas un klimata planu jaunakaja atjauninajuma un nacionalajas mobilitates stratégijas. Nacionalie energétikas un

klimata plani Komisijai bija jaiesniedz 2019. gad3, un atjauninatie plani bija jaiesniedz 2024. gada.

02 Attieciba uz se$am izlasé ieklautajam pilsétu teritorijam tabula ir siki aprakstiti IPMP ieklautie gan modala ipatsvara mérki, gan emisiju samazinasanas

merki.

1. tabula | Nacionalie mérki un IPMP meérki seSas atlasitajas pilsétu teritorijas

Nacionalais energétikas un klimata plans

Dalibvalsts Plans Transporta radito emisiju
atjauninats samazinasanas merki
Transporta radito SEG emisiju
samazinajums par 12 % lidz
. 2030. gadam salidzinajuma ar
Cehija 2024

2019. gadu, pateicoties
Istenotajam investicijam un
pasakumiem.

Valstu mobilitates stratégijas

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Ipatsvara merki

2021. gada Pilsétas un aktivas mobilitates stratégija
Lidz 2030. gadam sasniegt

mérkraditaju — sadalijumu pa transporta veidiem
péc pilsétas lieluma.

Piemérs: pilsétam, kuras ir vairak neka

500 000 iedzivotaju (Praga): ieSana kajam 28 %,
velobrauksana 2—7 % (atkariba no sezonas),
sabiedriskais transports 50 %, automasina 15-20 %

IPMP
Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara merki

Praga (2019): mérki, kas jasasniedz lidz
2030. gadam

Lidz 2030. gadam palielinat sabiedriska
transporta, ritenbrauk$anas un
kajamieSanas Tpatsvaru no 70 %

(par pamatu nemot 2016. gada bazliniju)
lidz 73 %.

Samazinat transporta raditas SEG emisijas
(CO; ekv.) (2016. gada bazlinija —
16,70 tonnas uz vienu iedzivotaju).



Dalibvalsts

Spanija

Francija

Nacionalais energétikas un klimata plans

Plans Transporta radito emisiju
atjauninats

samazinasanas meérki

Transporta radito SEG emisiju
samazinajums par 16,3 % lidz
2030. gadam salidzinajuma ar
2023. gadu.

Satiksmes samazinajums pilsétas
teritorijas par 41,3 % lidz

2030. gadam salidzinajuma ar
2023. gadu.

2024

Atjauninataja plana nav konkréta
mérkraditaja attieciba uz
transportu

Plana pamata ir valsts mazoglekla

2024 stratégija, kura noteikts mérkis

lidz 2030. gadam samazinat
transporta raditas SEG emisijas
par 28 % salidzinajuma ar
2015. gadu

Valstu mobilitates stratégijas

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara meérki

2021. gada Likums par klimata parmainam un
energétikas parkartosanu

Pilniga dekarbonizacija lidz 2050. gadam

IPMP un mazemisiju zonu obligata ieviesana lidz
2023. gadam visas pilsétas, kuras ir vairak neka
50 000 iedzivotaju

2020. gada Valsts mazoglekla stratégija

Emisiju samazinajums par 28 % lidz 2030. gadam
salidzinajuma ar 2015. gadu un pilniga
dekarbonizacija lidz 2050. gadam

2024. gada stratégijas atjauninajuma projekts

Sabiedriska transporta izmantoSanas pieaugums
par 25 % lidz 2030. gadam salidzinajuma ar
2019. gadu

2019. gada Mobilitates likums

RitenbraukSanas modalais 1patsvars triskarsots
(no 3 % Iidz 9 %) lidz 2024. gadam salidzinajuma
ar 2018. gadu

70

IPMP

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara meérki

Sevila (2021): mérki, kas jasasniedz idz
2030. gadam

Samazinat automasinu izmanto$anu no
40,5 % Iidz 33 % (salidzinajuma ar
2017. gada bazliniju)

Samazinat SEG emisijas autotransporta
nozaré par 58 % (salidzinajuma ar

2005. gada bazliniju) saskana ar

ES mérki—55 %

Lille (2023): mérki, kas jasasniedz lidz
2035. gadam (salidzinajuma ar 2016. gada
bazliniju):

Samazinat automobilu izmantosanu no
59 % lidz 40 %

Palielinat sabiedriska transporta Tpatsvaru
no 11 % lidz 20 %

Palielinat velotransporta Tpatsvaru no
1%Ndz8 %

Palielinat kajamiesanas Tpatsvaru no
29 % Iidz 32 %

Samazinat transporta raditas SEG emisijas
par37 %




Dalibvalsts

Ungarija

Polija

Nacionalais energétikas un klimata plans

Plans Transporta radito emisiju
atjauninats

samazinasanas meérki

Atjauninataja plana nav konkréta

2024 mérkraditaja attieciba uz

transportu

Jaunu vieglo automasinu kopéjo
CO; emisiju samazinajums par
37,5 % lidz 2030. gadam
salidzinajuma ar 2021. gadu

2019

Ne $is, ne kads cits konkréts
meérkraditajs transporta nozarei
atjauninata plana projekta
(2025. gads) nav ieklauts

Valstu mobilitates stratégijas

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara meérki

2014. gada Valsts transporta infrastruktiiras
attistibas stratégija

Lidz 2030. gadam (no 2020. gada) samazinat
SEG emisijas par 31 kt CO, gada un péc tam lidz
2050. gadam — par 17 kt CO, gada

2019. gada Valsts transporta stratégija

Lidz 2030. gadam par 6 % palielinat CO, emisijas
transporta nozaré salidzinajuma ar 2017. gadu
(nemot véra prognozéto pasazieru un kravu
parvadajumu apjoma pieaugumu)
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IPMP

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara meérki

Budapesta (2023): mérki, kas jasasniedz
lidz 2030. gadam (salidzinajuma ar

2021. gada bazliniju)

Samazinat automobilu izmantosanu no
35 % lidz 20 %

Palielinat sabiedriska transporta Tpatsvaru
no 47 % Iidz 50 %

Palielinat velotransporta Tpatsvaru no
2% Iidz 10 %

Palielinat kajamieSanas ipatsvaru no
16 % Iidz 20 %

Samazinat transporta raditas SEG emisijas
par33 %

Katovice (2023): mérki, kas jasasniedz
lidz 2050. gadam (salidzinajuma ar
2018. gada bazliniju)

Nulles emisiju transports

Samazinat automasinu izmantosanu
ikdienas braucienos no 44 % lidz 22 %
(un no 58 % lidz 29 % svarstsatiksmé)



Dalibvalsts

Portugale

Avots: ERP.

Nacionalais energétikas un klimata plans

Plans Transporta radito emisiju
atjauninats samazinasanas meérki

Transporta radito SEG emisiju
samazinajums par 40 % lidz
2030. gadam salidzinajuma
ar 2005. gadu

2024

Valstu mobilitates stratégijas

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara meérki

2019. gada Valsts aktivas mobilitates stratégija

Lidz 2030. gadam pilsétas panakt 10 % modalo
Tpatsvaru velotransporta joma (kam jaizriet tiesi
no mazakas privato automasinu izmantosanas);
kopéjais velocelinu garums 10 000 km lidz
2030. gadam

35 % kajamiesanas modalais Tpatsvars lidz
2030. gadam
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IPMP

Emisiju samazinasanas un/vai modala
Tpatsvara meérki

Katovice (2019): nav konkrétu mérku
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VI pielikums. Problemjautajumi, kas ietekméja
mobilitates apsekojumu jegpilnumu

01 1zlasé ieklauto pilsétu teritoriju apsekojumus ietekméja $3di laika un aptvéruma aspekti.

Laiks. Izmaksu d€| aptaujas netika veiktas regulari. Lidz ar to apsekojumu rezultati
divas pilsétu teritorijas bija novecojusi (pedéjie apsekojumi tika veikti
2016.-2017. gada) un Cetras pilsétu teritorijas tos ietekméja Covid-19
(apsekojumi tika veikti 2021. gada).

Aptveérums. Visi musu analizétie apsekojumi, iznemot 2021. gada apsekojumu
Lisabona, ieklava piepilsétu teritoriju svarstmigrantus. Tomer tas, cik liela méra
apsekojumos tiek nemti véra piepilsétas teritoriju svarstmigranti, var batiski mainit
to kopéjos rezultatus attieciba uz modalo Tpatsvaru. Jo mazaks piepilsétas teritoriju
svarstsatiksmes dalibnieku skaits, jo labaks ir sabiedriska transporta modala 1patsvara
rezultats. Tas ir tapéc, ka piepilsétu teritorijas ir ievérojami lielaks individualo
autobraucienu Tpatsvars, par ko liecina sadi pieméri:

1) 2021. gada Pragas transporta apsekojuma secinats, ka to svarstmigrantu
Tpatsvars, kuri izmantoja automasinu braucienos uz Pragu no apkartéja
Vidusbohémijas regiona (46,1 %), bija par 25,3 procentpunktiem lielaks neka
pasas Pragas iedzivotaju raditajs (20,8 %).

2) 2017. gada Lisabonas mobilitates apsekojuma atskiriba starp svarstmigrantiem
no Lisabonas aglomeracijas (59,8 %) un no pilsétas (46,1 %) bija
13,7 procentpunkti.

3) 2007.gada mobilitates apsekojuma Sevila atskiriba starp svarstmigrantiem no
lielpilsetas aglomeracijas un pasas pilsétas bija 14,0 procentpunkti.

4) Lidzigi 2021. gada skaitiSanas dati no Lilles un Pragas liecina, ka, palielinoties
svarstsatiksmes (un laika) attalumam, individuala autotransporta izmantosana
meédz palielinaties, ka paradits 1. attéla.
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1. attéls | Automobilu izmantosana svarstsatiksmei Lillé un Praga

To cilveku
procentuala dala (%),
kuri dodas uz darbu
ar automasinu

>80 %
61-80%
41-60%
26-40%
<25%

. nav datu

=== Pilsétas funkcionala teritorija
== ||gtspéjigas pilsétmobilitates plans (IPMP)
=== Pilsétas robeza

Avots: Activité des, résidents
en 202], INSEE-

Gan Lille,

gan Praga garaki o
svarstsatiksmes —”
attalumiir saistiti
ar lielaku

automobilu
izmantosanu

Avots: Svarstmigracijas dati par teritorialajam
pamatvienibam (2021. gada skaitisana),
Cehijas Statistikas birojs.

© 2025 Mapbox © OpenStreetMap

Avots: ERP, pamatojoties uz datiem, ko sniegusi Activité des résidents en 2021, INSEE (Lille), Commuting data
for basic territorial Unit (2021. gada skaiti$ana), Cehijas Statistikas birojs (Praga).
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar

izohronam kartém).
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https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar

izohronam kartém).
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar

izohronam kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
izohronam kartém).
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https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
izohronam kartém).

Piezime. Atlikusas (Katovices) pilsétas teritorijas skaitlis ir ieklauts zinojuma pamatteksta (5. attéls).
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https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/isochrones/
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VIl pielikums. Kartes par cela pavadito laiku no
piepilsétas teritorijam uz attiecigo darba vietu

Piezime. Budapesta més aprékinajam cela pavadito laiku no punkta Biatorbdgy lidz
Marsruta piemérs nodarbinatibas zonai pilséta. Més salidzinajam braucienam ar automasinu un
Budapesta sabiedrisko transportu nepiecieSamo laiku, izmantojot ES lidzfinanséto projektu—
tramvaja linijas pagarinajumu lidz Kelenféld/Etele laukumam.

Maréruti: Transporta veidi:
— Tikai auto [l Automasina
Sabiedriskais Il vilciens
transports, izmantojot [ | Tramvajs
ES projektu [ 1e3ana kajam
Sakumpunkts: Biatorbagy Parkap3ana
Sakums: 08:00 cita
Galameérkis:
Infopark Budapesta
7 Fm Automasina: 08:21
W Sabiedriskais transports:
laukums 0829
<& 10 min.

Kopéjais cela pavaditais laiks

Sabiedriskais transports, 29 mi
imantojo £ projec 13 e il

0800 08:15 08:30

~

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
marsrutu kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
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Piezime. Katovicé més aprékinajam cela pavadito laiku no punkta Piskovicé uz Silézijas
Piemérs marsrutam universitati pilséta. Més salidzinajam laiku, kas vajadzigs automasinai, sabiedriskajam
Katovice transportam un abu kombinacijai, izmantojot ES lidzfinanséto projektu - Glivices
multimodalo mezglu.

Sakumpunkts: Piskovice
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Py
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T

T T
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Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
marsrutu kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
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Piezime. Lillé més aprékinajam cela pavadito laiku no punkta Turkuéna lidz lielai
Piemérs marSrutam nodarbinatibas zonai pilséta, Euralille kvartala. Més salidzindjam laiku, kas vajadzigs
Lille automasinai, sabiedriskajam transportam un abu veidu kombinacijai, izmantojot ES
lidzfinanséto stavparka projektu Turkuéna.

Sakumpunkts: Turkuéna (Kenedija avénija)

Marsruti: %
— Tikai auto Automasina: 08:00
Sabiedriskais transports: 08:02
Tikai sabiedriskais transports ES projekts: 08:00

--=- Multimodals (ar ES projektu)

Transporta veidi:

[ Automasina
[] Autobuss

H Metro

[ 1esana kajam

Parkapsana cita

Galameérkis: Lilles Eiropas stacija
Automasina: 08:17

Sabiedriskais transports: 08:45

ES projekts: 08:37

Kopéjais cela pavaditais laiks

Sabiedriskais s 3 28 43 min.
transports
’ [ T T 1
08:00 08:15 08.30 08:45

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
marsrutu kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
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Piemérs marsrutam
Lisabona

Piezime. Lisabona més aprékinajam cela pavadito laiku no punkta Avessada lidz
Lisabonas lidostas zonai. Més salidzinajam laiku, kas vajadzigs automasinai,
sabiedriskajam transportam un abu veidu kombinacijai, izmantojot ES lidzfinanséto
Venda do Pinheiro multimodalo mezglu.

Sakumpunkts: Avessada [
Automasina: 08:25
Sabiedriskais transports: 07:38
Projekts: 08:04

~' 6min. J % (projekts) 1 min. ~

Venda do;Pinheiro
parks

Marsruti:
— Tikai auto

Tikai sabiedriskais transports

+==- Multimodals (ar ES projektu)

Transporta veidi:
[l Automasina

30 min ] Autobuss
. Metro
= 33 min. | 34 min. B 1esana kajam

(projekts) 34 min. Parkapsana cita transporta

Galameérkis: Lisabonas lidosta
: . Brauciena beigas: 08:58

Y 2min. e
(& (projekts) 2 min. |

Kopéjais celapavaditais laiks

Automasina

Sabiedriskais
transports

Projekts

30 34 “ 1520 min.
08:00 0830 08:58

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar

marsrutu kartém).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
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Piezime. Praga més aprékinajam cela pavadito laiku no punkta Brandys nad Labem-Stara
Piemérs marSrutam Boleslav lidz nodarbinatibas zonai pilsétas centra. Més salidzinajam laiku, kas vajadzigs
Praga automasinai, sabiedriskajam transportam un abu veidu kombinacijai, izmantojot ES
lidzfinanséto Cerny Most stavparku.

Marsruti:

— Tikai auto
Tikai sabiedriskais
transports

--=- Multimodals (ar ES projektu)

Sakumpunkts: Brandys nad
Labem-Stara Boleslav

Sakums: 08:00

Transporta veidi:
[l Automasina
[T] Autobuss

Il Metro

[ 1esana kajam

Parkapsana cita transporta

b 4 = (projekts) 13
"

smsssessaee\ Stavparks Cerny Most

3 (¥ 3min. |

Galameérkis: Muastek

Automasina: 08:45
Sabiedriskais transports: 08:40
ES projekts: 08:38

Kopéjais cela pavaditais laiks

transports

T
08:00 08:15 08:30 08:40 08:45

Avots: ERP, pamatojoties uz Eurostat aprékiniem (atsauces datubaze (GISCO), Interaktiva platforma ar
marsrutu kartém).

Piezime. Atlikusas pilsétas teritorijas (Sevilas) skaitlis ir ieklauts zinojuma pamatteksta (6. attéls).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
https://ec.europa.eu/assets/estat/E/E4/gisco/eca/2025/routes/
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Saisinajums Definicija/paskaidrojums

ESAO Ekonomiskas sadarbibas un attistibas organizacija
IPMP ilgtspéjigas pilsétas mobilitates plans

SEG siltumnicefekta gaze

TEN-T Eiropas transporta tikls



- e
Glosarijs
Termins
Aktiva mobilitate
Atvese)osanas un

noturibas plans

Eiropas transporta tikls

Iznakums
Kohézijas politikas fondi

Kopigota mobilitate
Koprezultats
Mazemisiju zona
Mobilitates parvaldiba
Modalais
sadalijums/ipatsvars

Multimodals transports

Partneribas noligums

Pilsétas mezgls

Pilsétmobilitate
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Definicija/paskaidrojums

parvietoSanas veids, kas ietver tikai fizisku darbibu, pieméram, ieSanu ar
kajam un ritenbrauksanu.

dokuments, kura izklastitas dalibvalsts paredzétas reformas un investicijas
saskana ar Atveselosanas un noturibas mehanismu.

celu, dzelzcela, gaisa un Gdens infrastruktiras attistibas projektu kopumes,
ar ko tiek istenota Eiropas transporta tiklu politika un kas ietver atrgaitas
dzelzcela tiklu, satelitnavigacijas sistemu un viedas transporta parvaldibas
sistémas.

talitéjas vai ilgaka termina, planotas vai neparedzétas izmainas, ko rada
projekts, pieméram, labak apmacita darbaspéka nodrosinatie ieguvumi.

Cetri ES fondi, ar kuriem atbalsta ekonomisko, socialo un teritorialo kohéziju
visa Eiropas Savieniba. 2014.-2020. gada perioda: Eiropas Regionalas
attistibas fonds, Eiropas Socialais fonds un Kohézijas fonds. 2021.-2027. gada
perioda: Eiropas Regionalas attistibas fonds, Eiropas Socialais fonds Plus,
Kohézijas fonds un Taisnigas parkartosanas fonds.

pieeja, kura divriteni, motorolleri, automobili vai citi transportlidzek|i tiek
koplietoti (vai tos aiznemas) braucieniem no punkta uz punktu.

pabeigta projekta vai programmas tilitéja ietekme, pieméram, macibu kursu
dalibnieku uzlabotas iespéjas atrast darbu vai labaka piek|uve péc jauna cela
izblves.

pilsétas teritorija, kura |auts iek|at tikai tadiem transportlidzekliem, kuru
emisijas ir mazakas par noteiktu l[imeni.

koncepcija ilgtspé&jiga transporta veicinasanai un automasinu lietoanas
pieprasijuma parvaldibai, mainot celotaju attieksmi un uzvedibu, jo Tpasi
uznémumu, organizaciju un iestazu limen.

visu braucienu Tpatsvars konkréta teritorija, nemot véra dazadus transporta
veidus, pieméram, kajamiesanu, velobrauksanu, sabiedrisko transportu vai
privato automasinu.

dazadu transporta veidu netraucéta un papildinosa kombinacija.

noligums starp Komisiju un dalibvalsti vai vienu vai vairakam treSam valstim
saistiba ar ES izdevumu programmu, kura noteikti, pieméram, stratégiskie
plani, investiciju prioritates vai tirdzniecibas vai attistibas palidzibas
sniegSanas nosacijumi.

pilsétas teritorija, kura dazadu veidu Eiropas transporta tikla infrastruktdra
pasazieru un kravu parvadajumiem savienojas gan sava starpa, gan ar
regionalo un vietéjo satiksmes infrastrukttru.

visi aspekti, kas saistiti ar cilveku parvietoSanos un precu apriti pilsétu
teritorijas.



Termins

Programma (kohézijas
politika)

Svarstmigrants

TieSie rezultati

Uzaicinajums iesniegt

atsauksmes

Vadosa iestade

Zemes izmantosSana un
telpiska planosana
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Definicija/paskaidrojums

satvars ES finansétu darbibu istenosanai saskana ar prioritatém un mérkiem,
kas noteikti partneribas noligumos starp Komisiju un attiecigajam
dalibvalstim.

persona, kas regulari méro attalumu starp divam vietam, parasti no majam uz
darbu vai skolu, un atpakal. Svarstmigracija var ietvert dazadus transporta
veidus, pieméram, automasinas, autobusus, vilcienus vai velosipédus.

tas, kas ir radits vai sasniegts projekta, pieméram, macibu kursu
nodrosinasana vai cela izblve.

Komisija tos izmanto, lai noteiktu sensitiva vai svariga jauna tiesibu akta vai
politikas darbibas jomu vai lai veiktu novértgjumu/atbilstibas parbaudi
attieciba uz speka esosiem tiesibu aktiem vai politiku. Taja aprakstita risinama
probléma un sasniedzamie mérki, paskaidrots, kapéc ir vajadziga ES riciba, un
izklastiti politikas risinajumi.

valsts, regionala vai vietéja publiska vai privata iestade, kuru dalibvalsts
iecélusi ES finansétas programmas parvaldisanai.

prakse virzit dabiskas vides, infrastruktiras un blvétas vides attistibu, lai
ilgtspéjigi organizétu pieejamos zemes resursus.



Komisijas atbildes

https://www.eca.europa.eu/Iv/publications/SR-2026—05

Laika grafiks

https://www.eca.europa.eu/Iv/publications/SR-2026—05
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https://www.eca.europa.eu/lv/publications/sr-2026-05
https://www.eca.europa.eu/lv/publications/sr-2026-05

88

Revizijas darba grupa

ERP 1pasajos zinojumos tiek atspoguloti rezultati, kas ieguti, revidéjot ES politikas virzienus
un programmas vai ar parvaldibu saistitus jautajumus konkrétas budzeta jomas. ERP atlasa
un izstrada revizijas uzdevumus ta, lai tiem butu péc iespéjas lielaka ietekme, konkréti,
tiek nemts vera risks, kadam paklauta lietderiba vai atbilstiba, attiecigo ienakumu vai
izdevumu apjoms, paredzamie notikumi, ka ar1 politiskas un sabiedribas intereses.

So lietderibas reviziju veica ERP locekles Annemie Turtelboom vadita |l apakspalata, kas
revidé izdevumu jomas, kuras saistitas ar ieguldijumiem kohézija, izaugsme un iek|autiba.
Reviziju vadija ERP loceklis Carlo Alberto Manfredi Selvaggi, un vinam palidzéja locekla
biroja vaditaja Daniela Morgante un biroja atasejs Matteo Tartaggia, atbildiga vaditaja
Marion Colonerus, darbuzdevuma vaditaja Paloma Mufioz Mula, darbuzdevuma
vaditajas vietnieks Karel Meixner, revidenti Guido Fara, Aleksandra Klis-Lemieszonek,
Alfredo Ladeira, Derek Meijers, Marion Boulard un Marton Baranyi. Anthony Pantelis,
Britta Middelberg un Stamatis Kalogirou sniedza datu analizes atbalstu. Lingvistisko
atbalstu sniedza Istvan Ertl, Marek Riha, Pablo Lledd Callején, Zuzanna Filipski un

Michael Pyper. Grafiska dizaina atbalstu nodrosinaja Alexandra-Elena Mazilu.

Pirmaja rinda no kreisas: Zuzanna Filipski, Daniela Morgante, Paloma Mufioz Mula,
Carlo Alberto Manfredi Selvaggi, Britta Middelberg, Marion Boulard; otraja rinda:
Matteo Tartaggia, Stamatis Kalogirou, Aleksandra Klis-Lemieszonek, Marion Colonerus;
tresaja rinda: Anthony Pantelis, Istvan Ertl, Karel Meixner, Marton Baranyi
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KA ATSAUKTIES

Eiropas Revizijas palata, pasais zinojums 05/2026 “ligtspéjiga svarstsatiksme pilsétu
teritorijas: virziba ir manama, bet galameérka sasniegsSana kritiska nozime ir vietéjai ricibai”,
Eiropas Savienibas Publikaciju birojs, 2026


https://www.eca.europa.eu/lv/publications/sr-2026-05

Tris ceturtdalas ES iedzivotaju mit pilsétu teritorijas, kas
piesaista darbvietas un saimniecisko darbibu, radot lielu
svarstsatiksmes intensitati. ES pilsétmobilitates politika ar
tiesibu aktu, noradijumu un finansejuma palidzibu veicina
ilgtspéjigu transportu.

Nesen tika nostiprinats ES tiesiskais reguléjums, un saskana
ar to 431 pilsétai japienem ilgtspéjigas pilsetmobilitates
plani. Tomér mes konstatéjam nepilnibas musu revidétajos
planos, tostarp trukumus svarstmigracijas plasmu
aptvéruma. Nejutam ari ipasu vélmi panakt, lai
svarstmigranti atteiktos no sava autotransporta
izmantosanas. Turpmaki uzlabojumi pilsétmobilitate liela
méra bus atkarigi no vietéjas ricibas. Més iesakam uzlabot
noradijumus un uzraudzibu, veicinat visaptverosu
svarstmigracijas plusmu aptverumu planos un izveidot
metodiku, ar kuru méra siltumnicefekta gazu emisiju
izmainas, kas izriet no istenotajiem projektiem.

ERP ipasais zinojums saskana ar LESD 287. panta 4. punkta
otrodalu.
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