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Luxemburg, diia 27. marca 2023

Nakladna doprava EU: cestam i nad‘alej viddne
kamion

o  Podiel nakladu prepravovaného po cestdch EU (priblizne 77%) je stdle na vzostupe

o  Niektoré pravidld EU na podporu inych druhov dopravy su zastarané alebo
kontraproduktivne

o  Eurdpska siet infrastruktury zatial nie je vhodnd pre intermoddlinu dopravu

Podla spravy, ktoru dnes uverejnil Eurépsky dvor auditorov, ma intermodalna nakladna
doprava EU pred sebou este dlhu cestu: vlaky a nakladné €Iny v sicasnosti nemozu konkurovat
kamiénom a nakladnym vozidlam. Snahy o odklon nakladnej dopravy z ciest neboli Gi¢inné

pri odstrafiovani regulacnych a infrastrukturnych prekazok, ktoré znevyhodiuji iné druhy
dopravy. Ak chce EU dosiahnut svoje ekologické ambicie, je potrebné tieto problémy riesit.

Cestnd doprava je najflexibilnej$i spdsob dodadvania tovaru a €asto je aj najrychlejsia

a najlacnejia. To vysvetluje, preco tri $tvrtiny nakladu prepravovaného v EU sa stéle prepravuje
po ceste. Kamidny vsak patria k hlavnym zdrojom znecistenia. Klticovu ulohu pri ekologizacii
nakladnej dopravy méze hrat presun dopravy z ciest a vacsie vyuzivanie inych druhov dopravy,
ako su Zeleznice alebo vnitrozemské vodné cesty. Na realizaciu tejto zmeny poskytla EU v rokoch
2014 az 2020 viac neZz 1,1 mld. EUR na podporu projektov intermodality.

,Zdkladom ciela EU zniZit emisie sklenikovych plynov, ako je stanovené v Eurdpskej zelenej
dohode, je dekarbonizdcia dopravy,“ uviedla Annemie Turtelboom, ¢lenka EDA, ktora viedla tento
audit. ,Hoci intermodalita je v tomto usili klti€ovym ndstrojom, ndkladnd doprava EU nie je

na sprdvnej ceste.”

Auditori zistili, Ze EU nemd osobitnu stratégiu EU pre intermodalnu nakladnu dopravu.
Intermodalita je skor suéastou Sirsich stratégii ekologizacie nakladnej dopravy, ktoré stanovuju
Specifické kvantitativne ciele pre vacsie vyuZivanie Zeleznic a vnutrozemskych vodnych ciest. No
vzhladom na to, Ze tieto ciele si nezavdzné, jednotlivé krajiny EU si stanovuju svoje vlastné ciele.
Tieto vnutrostatne ciele nie st nevyhnutne porovnatelné a v stlade s cielmi EU. Nie je preto
mozné posudit, ¢i je spoloéné Usilie Elenskych $tatov dostatoéné na spinenie celkovych cielov EU
v oblasti presunu na iné druhy dopravy. Ciele, ktoré si EU stanovila na roky 2030 a 2050
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(v konecnej faze zdvojndsobenie objemu Zelezni¢nej dopravy a zvySenie vyuZivania vodnych ciest
0 50%), su podla auditorov v kazdom pripade jednoducho neredlne.

Auditori tiez tvrdia, 7e niektoré pravidla EU atraktivitu intermodalnej dopravy obmedzuju.
Sucasné znenie smernice o kombinovanej doprave je zastarané (z roku 1992) a netcinné.
Obsahuje napriklad poZiadavku, aby bol v priebehu cesty vystaveny dokument v papierovej
podobe s pecliatkou Zelezni¢ného organu alebo pristavného organu namiesto digitalizovaného
pracovného postupu. Viaceré pokusy Eurépskej komisie o reviziu smernice narazili

na neschopnost ¢lenskych $tatov néjst dohodu. Iné pravne predpisy EU, a to najma tie, ktorymi sa
riadi cestna doprava, su zatial niekedy v rozpore s cielom stimulovat intermodalitu. Riadenie
kapacity a interoperabilita budu pravdepodobne i nadalej problematické, pokial nebudu prijaté
nové legislativne opatrenia (napr. o planovani prevadzkovych intervalov pre nakladnu Zelezni¢nu
dopravu alebo jazykovych pozZiadavkach na rusfiovodicov).

Auditori tie poukazuju na oneskorenia, ku ktorym dochadza v krajinach EU pri zabezpe&ovani
stladu infradtruktury s technickymi poZiadavkami stanovenymi v pravnych predpisoch EU.
Napriklad jednym zo zlep3eni s najvy$sou nakladovou Ucinnostou by z hladiska
konkurencieschopnosti s cestnou dopravou bolo vyuZivanie dlhsich vlakov dosahujucich eurdpsku
$tandardnu dizku 740 metrov. Teraz sa viak takéto vlaky mdzu teoreticky prevadzkovat len

na polovici koridorov zakladnej transeurépskej dopravnej siete (TEN-T). Nedostatok informacii

o intermodalnych termindloch a kapacitach siete takisto brani prepravcom a prevddzkovatelom
logistiky ponukat svojim klientom dobré intermodalne dopravné riesenia. Navrh na reviziu
nariadenia o TEN-T ma potencidl zlepsit situaciu. Auditori dospeli k zaveru, Ze siet pre nakladnu
dopravu EU v stasnosti este jednoducho nie je vhodna pre potreby intermodality.

Zakladné informacie

Intermodalna nakladna doprava pozostdva z prepravy tovaru v jednej nakladovej jednotke
(napriklad v kontajneri alebo navese) bez samostatnej manipuldcie prostrednictvom
kombinovanych spdsobov dopravy: cestnej, Zelezni¢nej, vodnej alebo leteckej dopravy.
Intermodalita je teda o vyuZivani relativne silnych stranok ré6znych druhov dopravy.

Hlavnym pravnym predpisom upravujicim celoeurdpsku siet cestnej, Zelezni¢nej, namornej,
leteckej dopravy cestujucich a tovarov a ich dopravy po vnutrozemskych vodnych cestach je
nariadenie o transeurdpskej dopravnej sieti (TEN-T), ktorého aktualna verzia bola prijata v roku
2013. Existuju i iné relevantné pravne predpisy, ako je smernica o kombinovanej doprave

z roku 1992, ktora je jedinym legislativnym aktom EU $pecifickym pre intermodalnu nakladnt
dopravu.

Vyber krajin na tento audit pokryva tri kl'icové obchodné toky, ktoré sa prekryvaju s usekmi
koridorov TEN-T: rynsko-alpsky koridor (siahajuci z Belgicka a Holandska do Talianska), koridor
Severné more — Baltské more (medzi Pol'skom a Nemeckom) a atlanticky a stredomorsky koridor
(prepajajuci Nemecko a Spanielsko cez Franctzsko).

Osobitna sprava 08/2023 Intermoddina nékladnd doprava: Pre EU je presun ndkladnej dopravy
z ciest stdle v nedohladne je k dispozicii na webovom sidle EDA.
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