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Flaskhalsar i floder och kanaler hindrar en omstallning av lasttrafik fran vagar
till inre vattenvagar

I en rapport som offentliggérs i dag konstaterar Europeiska revisionsratten att EU-finansierade insatser fér att
stilla om godstrafiken i Europa fran vigar till transport pa inre vattenvagar har gjort fa framsteg de senaste
15 dren. EU:s revisorer sager att projekt som medfinansierats av EU som ett led i strategin for att 6ka
anvandningen av inre vattenvagar inte har genomforts pa ett andamalsenligt sitt. Transport pa inre vattenvagar
har inte haft nagon framgang som ett alternativ till vagtransport och farbarheten har inte férbattrats.

“Ett enda lastfartyg pa en flod kan ersdtta hundratals lastbilar pG vdg och pa sa sdtt minska trafikstockningarna, féroreningarna
och olyckorna éver hela EU. Att stdlla om trafik fran vdgar till ndtet av floder och kanaler kan gagna alla EU-medborgare. Men
mer dn tio dr efter det att EU kungjorde att utvecklingen av detta transportsdtt var en prioritering ligger det Idngt efter vig- och
jérnvdgstransporten”, sade lliana Ilvanova, den ledamot vid revisionsrdtten som ansvarar for rapporten. “Ett sammanldnkat
Europa med en hdllbar transportstrategi krdver att EU gér stérre insatser for att férbdttra sina vattenvdgar och skapa en
jdmnare férdelning av transportmdéjligheterna pa vdg, jdrnvdg och vatten.”

Att EU-finansieringens effekt pa flod- och kanaltransport i Europa &r sd liten beror pa att man inte har lyckats avlagsna
flaskhalsar, vilket ar en avgorande forutsattning for EU:s strategier for att utveckla transporten pa inre vattenvagar.
Flaskhalsarna innefattar broar som inte ar tillrackligt héga, ineffektiva slussar och vattenstrackor som inte ar tillrackligt breda for
trafikvolymerna.

Medlemsstaterna har inte brytt sig sarskilt mycket om inre vattenvagar, trots att kommissionen prioriterade dem s3 tidigt som
2001 for att trafiken skulle stéllas om fran vagar till miljovanligare transportsatt. Kostnaden for att avldgsna alla flaskhalsar inom
det transeuropeiska nétet overskrider med rage den finansiering som finns tillganglig i EU-budgeten. For att atgarda detta kravs
ytterligare finansiering fran nationella och/eller privata kallor. Revisorerna konstaterade dven att det inte fanns nagon enhetlig
overgripande strategi i medlemsstater som &ar ldnkade till varandra via viktiga vattenkorridorer och att EU-strategierna inte
lagger tillracklig vikt vid flodunderhall och politiska och miljomassiga 6vervaganden.

For att EU-finansieringen av transport pa inre vattenvagar ska bli mer andamalsenlig rekommenderar revisorerna att

e medlemsstaterna prioriterar projekt for inre vattenvagar som ger de storsta och snabbaste férdelarna,
e kommissionen inriktar sin finansiering pa projekt med langt framskridna planer pa att avlagsna flaskhalsar.

For att fa battre samordning mellan medlemsstaterna bor kommissionen

e ingdende analysera den potentiella marknaden fér och de potentiella fordelarna med inlandssjofart pa olika
flodstrackor och samordna medlemsstaternas genomférande av TNT:s stomnat,
e komma 6verens om specifika och uppnabara mal med medlemsstaterna for att avlidgsna flaskhalsar,
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o forstarka den rattsliga grunden i syfte att utvidga rapporteringskraven nar det galler vattenvagarnas farbarhetsstatus
och se till att medlemsstaterna pa ett samordnat satt utarbetar nationella planer for underhallet av inre vattenvagar.

Meddelande till redaktorerna

Halften av Europas befolkning bor nara en kust eller en inre vattenvag och de flesta europeiska industricentrum kan
nas med inlandssjofart. Transport pa inre vattenvagar ar, tillsammans med vag- och jarnvagstransport, ett av de tre
stora landtransportsatten. Gods transporteras med fartyg via kanaler, floder och sjéar, mellan inlandshamnar och
inlandskajer. Inlandsfartyg har en lastférmaga som motsvarar hundratals lastbilar. De kan ge potentiella fordelar i
form av kostnadsbesparingar, minskade fororeningar och 6kad trafiksdkerhet.

| sarskild rapport nr1/2015 Transport pd inre vattenvidgar i Europa: inga stérre férbéttringar av
godstransportandelen eller farbarheten sedan 2001 undersoker revisionsratten om kommissionen och EU:s
medlemsstater har genomfért strategierna for godstransport pa inre vattenvigar pa ett dndamalsenligt satt.
Revisorerna bedomde om de projekt som medfinansierats fran EU-budgeten pa ett andamalsenligt satt har bidragit
till att 6ka de inre vattenvagarnas andel av godstransportarbetet och forbattrat farbarheten och om EU:s strategier
for transport pa inre vattenvagar var enhetliga och byggde pa relevanta och heltdckande analyser.

Granskningen omfattade policy- och strategidokument fran 2001 och framat och innefattade en kontroll pa plats av
uppfyllselsen av tolv projekt som medfinansierats av strukturfondsbudgeten och det transeuropeiska
transportnatets budget i Belgien, Tjeckien, Tyskland och Ungern, vilka stod fér nastan 90 % av utgifterna for
infrastrukturprojekt for inre vattenvagar som beraknades vara slutférda vid utgangen av 2013.

EU:s projekt for transport pa inre vattenvagar fick 1 278 miljoner euro i finansiering under perioden 2007-2013 fran
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T), Europeiska regionala utvecklingsfonden och Sammanhallningsfonden.

Europeiska revisionsrattens sarskilda rapporter offentliggérs under hela aret. | dem presenteras resultatet av utvalda
revisioner av sarskilda budgetomraden eller férvaltningsteman i EU.



