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Zelezniéni nakladni doprava v EU ,,stdle neni na spravné
cesté”, upozornuji auditori EU

Prestoze Evropska komise stanovila cil pfesunout prepravu zboizi ze silnice na Zeleznici, podle
nové zpravy Evropského ucetniho dvora podil Zelezni¢ni dopravy na nakladni dopravé v EU od
roku 2011 ve skuteénosti lehce poklesl. Zelezni¢ni doprava je ohleduplnégjsi k Zivotnimu
prostiedi a vyuziva méné dovaZené ropy, uvadi se ve zpravé. Nedafi se ji vSak reagovat na

konkurenci silnicni dopravy.

Auditofi provérovali vykonnost Zelezni¢ni nakladni dopravy v EU od roku 2000. Od poloviny roku
2014 do poloviny roku 2015 navstivili pét €lenskych statti: Ceskou republiku, Némecko,
Spanélsko, Francii a Polsko.

Z rozpoctu EU bylo na financovani Zelezni¢nich projektl v letech 2007 az 2013 poskytnuto
pfiblizné 28 miliard EUR. Navzdory této skutecnosti a priorité, kterou Komise pfisoudila pfesunu
nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici, nebyla Zelezni¢ni nakladni doprava v EU v uplynulych 15
letech schopna ucinné reagovat na konkurenci silni¢ni dopravy, uvadéji auditofi. Jeji celkova
vykonnost zlstava neuspokojiva.

Auditoti zjistili, Ze zasilatelé pfi dopravé zboZi jasné upfednostnuji silnicni dopravu pred
Felezni&ni. Akoli nékterym &lenskym statdim (napFiklad Rakousku, Némecku a Svédsku) se
podaftilo dosahnout lepsich vysledkd, primérny podil Zelezni¢ni nakladni dopravy na Urovni EU ve
skutecnosti od roku 2011 lehce poklesl. Také primérna rychlost nakladnich viak( v EU je velmi
nizkad (na mnoha mezindrodnich tratich pouze kolem 18 km/h).

Auditoti konstatuji, Ze jednotny evropsky Zelezni¢ni prostor neni jesté zdaleka vybudovan.
Zelezni¢ni sit EU celkem vzato zGstava systémem samostatnych siti s rliznymi vnitrostatnimi
organy a velmi odliSnymi vnitrostatnimi predpisy upravujicimi pfidélovani tras, tizeni a
cenotvorbu.

Postupy fizeni provozu nejsou prizplisobeny potfebam Zelezni¢ni nakladni dopravy, a to ani na
Zelezni¢nich nakladnich koridorech: nakladni vlaky musi platit poplatky za kazdy kilometr pouzité

Ucelem této tiskové zprdvy je informovat o hlavnich zjisténich zvidstni zprdvy pfijaté Evropskym ucetnim dvorem.
Celé znéni této zpradvy je k dispozici na internetové strance www.eca.europa.eu.
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Zeleznicni infrastruktury. U silni¢ni dopravy tomu tak vidy neni.

Ve tfech z navstivenych clenskych statl bylo v obdobi 2007-2013 vice prostfedkd EU pfidéleno
na silnice neZ na Zeleznici, a pokud byly prostfedky EU pfidéleny na Zelezni¢ni dopravu, nebyly
v prvni fadé vyuzity na potteby Zelezni¢ni nakladni dopravy. A konecné udrzitelnost a vykonnost
mUzZe ovliviiovat také Spatna Gdrzba Zelezni¢ni sité.

»Nebudou-li otdzky, na néZ poukazujeme ve své zpravé, feSeny”, uvedl Ladislav Balko, clen
Uéetniho dvora odpovédny za zpravu, ,pak dalsi financovdni samo o sobé tento problém
nevyresi. Komise a ¢lenské staty musi provozovateliim vlaku a dopravni cesty pomoci zlepsit
spolehlivost, Cetnost, pruZnost, zaméreni na zdkazniky a prepravni dobu i cenu Zelezni¢ni nakladni
dopravy.”

Auditoti doporucuji, aby se Komise a ¢lenské staty zabyvaly nedostatky, které byly zjistény

v souvislosti s liberalizaci trhu Zelezni¢ni nakladni dopravy, postupy fizeni provozu, spravnimi a
technickymi omezenimi, monitorovanim a transparentnosti vykonnosti Zelezni¢ni nakladni
dopravy a spravedlivou hospodarskou soutézi mezi riznymi druhy dopravy.

Maji-li se prostiedky EU lépe vyuZivat, auditofi dale doporucuji, aby Komise a ¢lenské staty nasly
vétsi soulad mezi cili politiky na jedné strané a pridélenymi prostredky a vybérem, planovanim a
fizenim projekt( a Udrzbou sité na druhé strané.

Poznamky pro redaktory

Podpora efektivnéjsich a udrzitelnéjsich zptsobl dopravy a zejména Zelezni¢ni nakladni dopravy
je klicovou soucasti politiky EU poslednich 25 let. Jiz v roce 1992 stanovila Evropska komise
zménu poméru mezi riznymi druhy dopravy jako jeden ze svych hlavnich cild. V roce 2001
Evropska komise potvrdila vyznam revitalizace odvétvi Zelezni¢ni dopravy a jako cil stanovila
udrZet do roku 2010 trZni podil odvétvi Zelezni¢ni ndkladni dopravy ve statech stfedni a vychodni
Evropy na 35 %. A konecné v roce 2011 stanovila Komise cil prevést 30 % nakladni silni¢ni
prepravy na vzddlenosti nad 300 km do roku 2030 na jiné druhy dopravy, napfiklad na zelezni¢ni
¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.

Na dopravu ptipada asi jedna tfetina spotieby energie a celkovych emisi CO, v EU. Podpora
efektivnich a udrzitelnych zplsobU dopravy, jako jsou Zeleznice a vnitrozemské vodni cesty, proti
silni¢ni dopravé by mohla omezit zavislost Evropy na dovazené ropé a snizit znecisténi. Podle
Evropské agentury pro Zivotni prostredi jsou emise CO, z Zelezni¢ni dopravy na tunokilometr
3,5krat nizsi nez emise ze silni¢ni dopravy. Udrzitelnéjsi zplsoby dopravy by rovnéz mohly snizit
naklady spojené s pretizenim silni¢ni sité (které se maji podle odhad( do roku 2050 zvysit asi o 50
% na témér 200 miliard EUR ro¢né) a omezit pocet obéti dopravnich nehod.

Objem vnitrozemské nakladni dopravy v EU (zahrnuijici silni¢ni dopravu, Zelezni¢ni dopravu a
vhitrozemské vodni cesty) dosahuje pfiblizné 2 300 miliard tunokilometr( ro¢né, pficemz zhruba
75 % celého objemu pfipada na silni¢ni dopravu.

Zvlastni zprava €. 8/2016 ,,Zelezniéni nakladni doprava v EU: stéle neni na spravné cesté” je
k dispozici ve 23 jazycich EU.



