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Luxemburg, 3 octombrie 2017

Implementarea la scara europeana a sistemului de
semnalizare feroviara este caracterizata in continuare de
lipsa de uniformitate, arata Curtea de Conturi Europeana

Potrivit unui nou raport publicat de Curtea de Conturi Europeana, implementarea sistemului de
semnalizare feroviara la scara europeana ramane limitata si este lipsita de uniformitate, in
pofida faptului ca acest concept de sistem unic nu este, in general, contestat de sectorul
feroviar. Curtea a constatat ca un numar mare de administratori de infrastructura si de
intreprinderi feroviare ezita sa investeasca in sistem din cauza cheltuielilor pe care le implica
acesta si a absentei unor argumente economice la nivelul lor individual.

Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS) este destinat sa inlocuiasca
diversele sisteme de semnalizare feroviara existente in Europa cu un sistem unic care sa permita
trenurilor sa circule neintrerupt intre diferite tari si sa faciliteze competitivitatea sectorului
feroviar. Pentru a ajuta statele membre sa implementeze sistemul, in perioada 2007-2013 s-au
alocat aproximativ 1,2 miliarde de euro din bugetul UE.

Curtea a evaluat daca sistemul fusese planificat, implementat si gestionat in mod corespunzator
si dac3 existau argumente economice pentru acesta. In cursul auditului, au fost vizitate sase state
membre (Danemarca, Germania, Spania, Italia, Tarile de Jos si Polonia) traversate de coridoare
ale retelei in care sistemul trebuie sa fie implementat in integralitate pana in 2030.

Curtea a constatat ca actualul nivel scazut al implementarii se poate explica, in principal, prin
reticenta multor administratori de infrastructura si a multor intreprinderi feroviare de a investi in
echipamentele necesare, din cauza cheltuielilor pe care le implica sistemul sia absentei unor
argumente economice pentru multi dintre acestia. Finantarea UE, chiar daca ar fi mai bine
gestionata si directionata, poate acoperi doar o parte limitata din costul global al implementarii.

,Situatia actuald pericliteazd nu numai indeplinirea obiectivelor in materie de implementare
stabilite pentru 2030 si investitiile efectuate pdnd in prezent, ci si realizarea unui spatiu feroviar
unic, unul dintre obiectivele majore de politicd ale Comisiei Europene”, a explicat domnul Ladislav
Balko, membrul Curtii de Conturi Europene responsabil de acest raport. ,in plus, aceasta poate
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afecta negativ competitivitatea transportului feroviar in raport cu transportul rutier de mdrfuri.”

n pofida deciziei politice strategice de a se implementa un sistem de semnalizare unic in intreaga
UE, nu a fost realizata nicio estimare a costului global pentru a se stabili finantarea necesara si
sursele acesteia. Obligatiile legale introduse nu au acoperit scoaterea din functiune a sistemelor
nationale si nici nu sunt intotdeauna aliniate cu termenele si cu prioritatile incluse in politica UE
in domeniul transporturilor. Nivelul implementarii in UE este, in momentul de fata, scazut.

Potrivit Curtii, sistemul implica investitii costisitoare, in general fard a aduce beneficii imediate
pentru cei care trebuie sa suporte costurile. Problemele de compatibilitate a diferitelor versiuni
instalate, precum si procedurile indelungate de certificare limiteaza, la randul lor, interesul
economic.

Curtea formuleaza un numar de recomandari in atentia Comisiei Europene, a statelor membre si
a Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate, cu privire la: evaluarea costurilor implementarii,
scoaterea din functiune a sistemelor nationale de semnalizare, argumentele economice la nivel
individual pentru administratorii de infrastructura si pentru intreprinderile feroviare,
compatibilitatea si stabilitatea sistemului, rolul si resursele Agentiei Uniunii Europene pentru
Caile Ferate, armonizarea planurilor nationale de implementare si monitorizarea si asigurarea
respectarii lor, imbunatatirea absorbtiei fondurilor UE pentru proiectele de semnalizare feroviara
si mai buna directionare a finantarii acordate de UE.

Note catre editori

Pentru circulatia trenurilor pe o retea de cale ferata, este necesar un sistem de semnalizare care
sa gestioneze traficul in conditii de siguranta si care sa mentina in permanenta o distanta intre
trenuri. Fiecare tara europeana si-a dezvoltat Tnsa propriile specificatii tehnice privind sistemele
de semnalizare, ecartamentul, standardele de sigurants si cele privind energia electrici. Tn
prezent, in UE exista in jur de 30 de sisteme de semnalizare diferite cu ajutorul carora se
gestioneaza traficul feroviar, ele nefiind interoperabile.

Pentru a remedia aceasta situatie si pentru a contribui la crearea unui spatiu feroviar unic
european, sectorul feroviar din Europa a inceput, la sfarsitul anilor ‘80 si inceputul anilor '90, sa
dezvolte un sistem european de control-comanda, semnalizare si comunicatii, si anume ERTMS,
iar Comisia Europeana a sprijinit introducerea acestuia ca sistem unic Tn Europa. Obiectivul
sistemului ERTMS este inlocuirea tuturor sistemelor de semnalizare existente Tn Europa cu un
sistem unic pentru a promova interoperabilitatea retelelor feroviare nationale si transportul
feroviar transfrontalier.

Raportul special nr. 13/2017, intitulat ,,Un sistem unic european de management al traficului
feroviar: va deveni aceasta decizie politica o realitate?”, este disponibil in 23 de limbi ale UE pe
site-ul Curtii (eca.europa.eu).



