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Det gemensamma signalsystemet for EU:s jarnvagar ar
fortfarande osammanhangande, sager revisorerna

Genomforandet av ett gemensamt signalsystem for EU:s jarnvagar har hittills skett i begransad
omfattning och inte pa ett sammanhangande sétt, enligt en ny rapport fran Europeiska
revisionsrdtten. Detta trots att konceptet generellt sett inte dr ifragasatt inom jarnvagssektorn,
sager revisorerna. De konstaterade att manga infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ar
ovilliga att investera i systemet pa grund av de kostnader det medfér och bristen pa egen
affarsnytta.

Det europeiska trafikstyrningssystemet for jarnvag (ERTMS) ar avsett att ersatta de olika
jarnvagssignalsystemen runt om i Europa med ett gemensamt system som gor att tag kan
framforas utan hinder genom olika lander och framjar jarnvagssektorns konkurrenskraft. For att
hjdlpa medlemsstaterna att genomféra systemet avsattes under perioden 2007-2013 cirka

1,2 miljarder euro fran EU:s budget.

Revisorerna bedémde om systemet hade planerats, genomférts och férvaltats korrekt samt om
det forelag egen affarsnytta. De besokte sex medlemsstater (Danmark, Tyskland, Spanien, Italien,
Nederldnderna och Polen) som ingar i de stomnatskorridorer dar systemet ska ha genomforts
fullt ut fram till 2030.

De konstaterade att genomforandet gar trogt vilket huvudsakligen kan forklaras av att manga
infrastrukturfoérvaltare och jarnvagsforetag ar ovilliga att investera i nodvandig utrustning pa
grund av de kostnader det medfér och bristen pa affarsnytta fér dem. Aven om EU-medlen
forvaltades och riktades pa ett battre satt skulle de endast kunna ticka en begrdnsad del av den
totala kostnaden for genomférandet.

”Den nuvarande situationen dventyrar inte bara uppndendet av de genomférandemal som
faststdillts fér 2030 och de investeringar som gjorts hittills, utan édven férverkligandet av ett
gemensamt jérnvégsomrdde som ett av Europeiska kommissionens frdmsta politiska mal”, sade
Ladislav Balko, den ledamot av Europeiska revisionsratten som ansvarar for rapporten.
”Situationen kan dessutom fd negativa féljder fér jérnvdgstransporternas konkurrenskraft jamfért
med vdgtransporter.”

Trots det strategiska politiska beslutet att infora ett gemensamt signalsystem i hela EU har ingen

Avsikten med detta pressmeddelande dir att presentera huvudbudskapen i Europeiska revisionsréttens sdrskilda rapport.
Hela rapporten finns pG www.eca.europa.eu.
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overgripande kostnadsberakning gjorts for att faststalla nodvandiga finansieringsbelopp och
finansieringskallor. De rattsliga skyldigheter som inférts omfattar inte avveckling av nationella
system, och de ar heller inte alltid anpassade efter tidsfrister och prioriteringar i EU:s
transportpolitik. | dagsldaget har systemet genomforts endast i begransad omfattning i EU som
helhet.

Systemet medfor kostsamma investeringar utan nagon omedelbar férdel for dem som maste sta
for kostnaderna, séager revisorerna. Problem med kompatibiliteten mellan olika installerade
versioner och langdragna férfaranden for utfardande av intyg har ocksa en negativ inverkan pa
den egna affarsnyttan.

Revisorerna lamnar ett antal rekommendationer till Europeiska kommissionen, medlemsstaterna
och Europeiska unionens jarnvagsbyra som rér bedémning av kostnaderna for genomférandet,
avveckling av nationella signalsystem, egen affarsnytta for infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag, systemets kompatibilitet och stabilitet, Europeiska unionens jarnvagsbyras roll
och resurser, samordning av nationella genomférandeplaner, 6vervakning och verkstallande,
béattre utnyttjande av EU-medel for projekt som ror signalsystem for jarnvag samt battre riktad
EU-finansiering.

Meddelande till redaktorer

For att framfora tag i ett jarnvagsnat kravs ett signalsystem for att leda trafiken pa ett sdkert satt
och se till att tagen inte krockar med varandra. Varje europeiskt land har dock utvecklat sina egna
tekniska specifikationer for signalsystem, sparvidd och sdkerhets- och elstandarder. | nulaget
finns det omkring 30 olika signalsystem for jarnvagstrafik i EU, som inte ar driftskompatibla.

For att komma till ratta med detta och bidra till att skapa ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade borjade den europeiska jarnvagsbranschen att utveckla ett europeiskt system
for trafikstyrning, signalering och kommunikation — ERTMS —i slutet pa 1980- och bérjan pa
1990-talet, och Europeiska kommissionen stodde inférandet av ERTMS som gemensamt system i
Europa. Malet med ERTMS &r att ersatta alla befintliga signalsystem i Europa med ett gemensamt
system for att framja driftskompatibilitet mellan nationella jarnvagsnat och gransoverskridande
jarnvagstransporter.

Sarskild rapport nr 13/2017 Ett gemensamt europeiskt trafikstyrningssystem for jiarnvédg: kommer
det politiska beslutet ndgonsin att bli verklighet? finns pa revisionsrattens webbplats
(eca.europa.eu) pa 23 EU-sprak.



