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SANTRUMPOS IR ZODYNELIS

Europos gelezinkeliy
eismo valdymo
sistema (ERTMS)

Svarbus europinis projektas, kuriuo siekiama pakeisti skirtingas
nacionalines traukiniy kontrolés ir valdymo sistemas, kad buty
skatinama jy saveika.

Europos
infrastruktiiros tinkly
priemoné (EITP)

Priemoné, pagal kurig nuo 2014 m. teikiama finansiné parama
trims sektoriams: energetikos, transporto ir informaciniy ir rysiy
technologijy (IRT). Sioje trijose srityse pagal EITP nustatomi
investiciniai prioritetai, kurie turéty bati jgyvendinti per ateinant;j
desimtmetj. Transporto srityje Sie prioritetai — tai sujungti
transporto koridoriai ir Svaresnés transporto priemoneés.

Europos pridétiné
verté (EPV)

Jgyvendinus ES intervencinius veiksmus sukuriama papildoma
verté, kuri neblty sukurta, jeigu atitinkamy veiksmy valstybé
naré baty émusis viena. Kalbant apie greityjy gelezinkeliy linijas,
ES lé3as investuojant j valstybiy nariy viduje veikiancias linijas,
taip pat sukuriama pridétiné verté ES pilieCiams (pavyzdziui,
keleiviams paprascCiau keliauti ir sutrumpéja bendras kelionés
laikas). Vis délto, dél bendrojo intereso iSlaidos
tarpnacionaliniams koridoriams, kuriuos nutiesus buty sukurtas
pagrindinis ES tinklas, savaime yra svarbesnés jgyvendinant
blsimus ES veiksmus — Siy iSlaidy Europos pridétiné verté yra
didesné.

Europos regioninés
plétros fondas (ERPF)

Investicinis fondas, kurio tikslas — padéti iStaisyti pagrindinius
regiony pusiausvyros sutrikimus teikiant finansine parama
infrastruktdrai kurti ir pelningoms investicijoms, kuriomis baty
skatinamas darbo viety kdrimas, ir taip stiprinti ekonomine ir
socialine sanglaudg Europos Sgjungoje.

Europos Sajungos
gelezinkeliy agenttira
(ERA)

2004 m. jkurta agentdra, kurios tikslas — padéti rengti technines
sgveikos specifikacijas, jskaitant Europos geleZinkeliy eismo
valdymo sistemg (ERTMS), ir padéti uztikrinti bendros Europos
gelezinkeliy erdvés veikima.

Ex ante s3lygos

Salygos, kurios turi bati jvykdytos, kad baty galima pritarti
ilgalaikiams ir strateginiams infrastruktiros vystymo planams ir
kuriomis remiantis investicijos bendrai finansuojamos ES léSomis.

Greicio efektyvumas

Faktinio greicio, kaip jj suvokia keliaujantys asmenys, ir
maksimalaus darbinio ir projektinio greicio linijoje santykis.

Greitieji gelezinkeliai

Gelezinkeliai, eksploatuojami naujose, specialiai suprojektuotose
linijose, kuriose didZiausias vaziavimo greitis yra ne maziau kaip
250 km/h, ir geleZinkeliai, eksploatuojami paprastosiose linijose,
kuriose didziausias vaZiavimo greitis yra ne maziau kaip

200 km/h.




Inovacijy ir tinkly
programy vykdomoji
jstaiga (INEA)

Jstaiga, perémusi veiklg i$ Transeuropinio transporto tinklo
vykdomosios jstaigos (TEN-T EA), kurig 2006 m. jsteigé Europos
Komisija, kad Si valdyty techninj ir finansinj programos TEN-T
jgyvendinima. 2014 m. sausio 1 d. INEA pradéjo operacijas
jgyvendinant Siy ES programy dalis: Europos infrastruktaros
tinkly priemonés (EITP), programos , Horizontas 2020“ ir
praéjusio laikotarpio programy (transeuropinio transporto tinklo
ir programos ,Marco Polo” (2007-2013 m.)).

Keliavimo traukiniais
koeficientas

Siame kontekste naudojimosi greitosiomis linijomis lygio rodiklis,
kuris apibréziamas kaip linija besinaudojanciy keleiviy skaicius,
padalintas i$ linijos ilgio kilometrais.

MOVE

Mobilumo ir transporto generalinis direktoratas

Naudojimosi bégiy
keliu mokesciai

Mokesciai,  kuriuos  geleZinkeliy  eksploatuotojai moka
infrastruktiros valdytojui, kad bty padengta dalis infrastrukttros
sghauduy.

REGIO

Regioninés ir miesty politikos generalinis direktoratas

Sanaudy ir naudos
analizé (SNA)

Analizés priemoné, kurig naudojant sprendimas dél investavimo
vertinamas numatomas sgnaudas palyginant su numatoma
nauda. SNA paskirtis — padéti efektyviau paskirstyti iSteklius, kad
sprendimus priimantiems asmenims buty lengviau priimti visa
turima informacija pagrjsta sprendimg jgyvendinti investicinj
pasitlyma ar galimas alternatyvas arba jy nejgyvendinti.

Sanglaudos fondas
(SF)

Fondas, kurio tikslas — finansuoti valstybiy nariy, kuriy BNP
vienam gyventojui sudaro maziau nei 90 % ES vidurkio, aplinkos
ir transporto projektus ir taip didinti ekonomine ir socialine
sanglaudg Europos Sgjungoje.

Saveika

Europos Komisijos iniciatyva, kuria siekiama skatinti kurti
bendrajg rinkg gelezZinkeliy sektoriuje. Techninése sgveikos
specifikacijose apibrézti techniniai standartai, kuriuos butina
jgyvendinti, kad baty jvykdyti esminiai reikalavimai saveikai
uztikrinti. Sie reikalavimai apima, be kita ko, sauga, patikimuma ir
prieinamumga, sveikatg, aplinkos apsaugg ir techninj
suderinamuma ir uztikrina, kad traukiniai galéty sklandziai veikti
bet kuriame Europos geleZinkeliy tinklo ruoze.

Transeuropiniai
transporto tinklai
(TEN-T)

Planiné keliy, gelezinkeliy, oro ir vandens transporto tinkly
Europoje visuma. TEN-T tinklai yra platesnés transeuropiniy
tinkly (TEN) sistemos, apimancios ir telekomunikacijy tinklus
(eTEN) bei pasillytg energetikos tinklg (TEN-E), dalis.

Traukos zona

Teritorija, i$ kurios j greityjy gelezZinkeliy stotj lengvuoju
automobiliu galima atvykti per tam tikrg laikg (Sioje ataskaitoje —
per 15, 30 arba 60 minuciy).

VN (valstybés narés)

Europos Sgjungos valstybés narés.




SANTRAUKA

l. Greitieji gelezinkeliai — tai patogi, saugi, paprastai pritaikoma ir ekologiskai tvari
transporto rasis. Greityjy gelezinkeliy aplinkosauginis veiksmingumas ir teikiama socialiné
bei ekonominé nauda gali padéti jgyvendinti ES transporto ir sanglaudos politikos tikslus.
Nuo 2000 m. ES skyré 23,7 milijardo eury, kuriais bendrai finansavo investicijas j greityjy

geleZinkeliy infrastruktura.

Il. Mes atlikome ES greityjy linijy ilgalaikio strateginio planavimo rezultaty, taip pat
sgnaudy efektyvumo (vertintos statybos sanaudos, vélavimai, sgnaudy pervirsiai ir greityjy
linijy, kurioms buvo paskirtas ES bendras finansavimas, naudojimas) ir ES bendro
finansavimo tvarumo bei Europos pridétinés vertés auditg. Mes vykdéme auditg SeSiose
valstybése narése ir nagrinéjome islaidas daugiau kaip 5000 km infrastruktiroje deSimtyje
greitojo gelezinkelio linijy ir keturis sienos kirtimo taskus, o tai sudaro apie 50 % visy greitojo

geleZinkelio linijy Europoje.

lll.  Mes nustatéme, kad dabartinis ES ilgalaikis planas néra paremtas patikima analize, jis
vargu ar bus jvykdytas ir jis néra pagrjstas tvirtu visos ES strateginiu poZzilriu. Nors
nacionaliniy greitojo gelezinkelio linijy ilgis nuolat auga, Komisijos tikslinis rodiklis iki 2030 m.
tris kartus padidinti greitojo geleZinkelio linijy ilgj nebus pasiektas. Siuo metu
eksploatuojama 9 000 km greityjy geleZinkeliy, 2017 m. buvo tiesiama mazdaug 1 700 km
greityjy gelezinkeliy. Nuo darby pradzios iki naujy greityjy linijy eksploatacijos pradzios

praeina vidutiniskai mazdaug 16 mety.

IV. Europos greityjy gelezinkeliy tinklo néra ir Komisija neturi nei teisiniy priemoniy, nei
jgaliojimy, kuriais naudodamasi sprendimy priémimo procese galéty uztikrinti, kad valstybés
narés kuo greiciau uzbaigty tiesti ENT-T reglamente numatytus pagrindinius tinklo
koridorius. Todél Europos Sagjungoje veikia tik skirtingi nacionaliniai greityjy gelezZinkeliy
tinklai, kuriuos kiekviena valstybé naré projektuoja ir tiesia atskirai. Tokia padrika sistema
sukurta valstybéms tinkamai nekoordinuojant savo veiksmy — valstybiy sienas kertancios
greitosios linijos nejtrauktos j nacionaliniy prioritetiniy statybos projekty sgrasg, nors

tarptautiniai susitarimai pasirasyti ir  TEN-T reglamentag jtrauktos nuostatos, pagal kurias



pagrindiniai tinklo koridoriai turi bati nutiesti iki 2030 m. Tai reiSkia mazg investicijy j greitojo

geleZinkelio infrastrukturg ES bendrojo finansavimo dalies pridétine verte.

V.  Valstybése narése netinkamai atliekamas realiy poreikiy vertinimas ir neretai
nepakankamai démesio skiriama alternatyvai — galimybei modernizuoti esamas paprastgsias
linijas, nors pasirinkus tokig galimybe, bty galima sutaupyti nemazai lésy. Sprendimas tiesti
greitasias linijas neretai priimamas atsizvelgiant j politines aplinkybes ir paprastai
neatliekamos sgnaudy ir naudos analizés, kuriomis remiantis baty galima priimti

ekonomiskai efektyvy sprendima.

VI.  Greityjy geleZinkeliy infrastruktira yra brangi ir kainuoja vis daugiau —musy audituotos
linijos kainuoja vidutiniskai 25 milijonus eury uz vieng kilometrg (nejskaiciuojant brangesniy
tuneliy statybos projekty). IS tiesy susijusios iSlaidos galéjo bati gerokai mazesnes ir tai
neblty turéje jokio poveikio gelezinkeliy veiklai arba tas poveikis bty buves nedidelis. Taip
yra todél, kad labai greity geleZinkeliy linijy nereikia visur, kur jos buvo nutiestos. Daugeliu
atvejy labai greitose gelezinkeliy linijose traukiniai vaziuoja gerokai mazesniu vidutiniu
greiCiu, nei buvo numatyta vaziuoti toje linijoje. Linijos sgnaudos didéja proporcingai
numatytam greiciui ir linijos, kurioje traukinys gali vaZiuoti labai dideliu greiciu (300 km/h
arba didesniu greiciu), infrastruktlra yra ypac brangi. Taciau praktiskai tokie dideli greiciai
niekada nepasiekiami — audituotose linijose traukiniai rieda vidutiniskai tik 45 % projektinio
linijos greicio, ir tik dviejose linijose vidutinis darbinis greitis virsijo 200 km/h, ir né vienoje jy
nevirsijo 250 km/h. Esant tokiam dideliam vidutinio ir numatyto greicio skirtumui, kyla

klausimy dél finansy valdymo patikimumo.

VIl. Mes taip pat analizavome, kiek pavykty sumazinti sgnaudas per minute, pradéjus
eksploatuoti greituosius gelezinkelius. Nustatéme, kad keturiose iS deSimties musy audituoty
linijy sgnaudos sumazés Simtu milijony eury per minute. Labiausiai sgnaudos sumazés
Stutgarto—Miuncheno linijoje — 369 milijonais eury per minute. Sanaudy pervirsiai, kurie
padengiami nacionaliniy biudzety léSomis, ir vélavimai buvo norma, o ne iSimtis. Bendri
audituoty linijy ir projekty sgnaudy pervirsiai sieké 5,7 milijardo eury projekty lygmeniu ir
25,1 milijardo eury linijy lygmeniu (atitinkamai 44 ir 78 %). Jgyvendinant projektus ir tiesiant
greityjy gelezinkeliy linijas taip pat buvo labai véluojama — asStuonis i$ 30 audituoty projekty

véluota jgyvendinti ne maziau kaip vienus metus, o penkias linijas (pusé is audituoty linijy)



véluota nutiesti daugiau kaip deSimtmet;j. Ypatingg démes;j skiriant Siems dalykams, blty
galima sutaupyti Simtus milijony eury ir uztikrinti, kad nutiestos linijos buty tinkamai

naudojamos.

VIII. Siekdami suprasti, kiek greitieji gelezinkeliai yra naudingi ES pilieCiams, mes taip pat
analizavo ir palyginome kelionés nuo dury iki dury laikg, kainas ir jungciy skaiciy tarp greityjy
geleZinkeliy ir Sio sektoriaus konkurenty (oro transporto, paprastyjy gelezinkeliy ir keliy
transporto sektoriy). Priégjome prie iSvados, kad tiek bendras kelionés laikas, tiek kainos
dydis yra svarbis sékmingos konkurencijos veiksniai. Kartu su efektyviai teikiamomis
jprastinémis paslaugomis, Sie veiksniai leisty greityjy gelezinkeliy sektoriui atsiriekti didesne
rinkos dalj. Tarprusiné konkurencija yra negailestinga ir ji turi poveikj greitojo gelezinkelio
tvarumui: greitasis geleZinkelis nekonkuruoja vienodomis sglygomis su kitomis transporto

rasimis.

IX.  Manome, kad kyla grésmé ES bendrojo finansavimo tvarumui. Pagal lyginamajj
indeksg, viena greitojo gelezinkelio linija, kad veikty sékmingai, idealiu atveju turéty
aptarnauti devynis milijonus keleiviy per metus. Vis délto trijose i$ septyniy nutiesty greityjy
linijy, kuriose atlikome audita, traukiniais vaZiavo daug maziau keleiviy. Siy linijy
infrastruktros sgnaudos sieké 10,6 milijardo eury, i$ kuriy ES padengé mazdaug 2,7 milijono
eury. Tai reiskia, kad kyla didelis pavojus, jog Siose linijose ES bendrojo finansavimo léSos bus
panaudotos neefektyviai. Jvertine audituoty linijy traukos zonose gyvenanciy Zzmoniy skaiciy,
nustatéme, kad devynios i$ 14 audituoty linijy ir tarpvalstybiniy jungciy turi nepakankamai
galimy keleiviy, kad galéty sékmingai veikti. Prie jy priskiriamos ir pirmiau minétos trys

linijos, kuriose traukiniais vaziuoja maziau nei batini devyni milijonai keleiviy.

X. 2010 m. paskelbéme ataskaitg, kurioje raginome kuo skubiau imtis veiksmy, kad baty
pasalintos visos techninés, administracinés ir kitos kliatys gelezinkeliy sgveikai uztikrinti.
Taciau nustatéme, kad 2018 m. Sios kliGitys vis dar nepasalintos. Prancuzijoje ir Ispanijoje
geleZinkelio keleiviy rinka néra atvira. Operatoriai konkuruoja Italijos greityjy gelezinkeliy
sektoriuje, taip pat nedidelé konkurencija juntama Austrijoje; Siose valstybése narése
paslaugos buvo teikiamos dazniau ir jos buvo kokybiSkesnés, o biliety kainos — mazesnés.

Integravus biliety pardavimo sistemas ir skiriant daugiau démesio klienty pasitenkinimo
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paslaugomis ir punktualumo duomeny stebéjimui bei standartizavimui, baty galima dar

labiau pagerinti keleiviy patirt;j.

XI.  Kad ES galéty toliau sekmingai bendrai finansuoti greityjy gelezZinkeliy infrastruktiirg

kitame programavimo laikotarpyje, rekomenduojame Komisijai imtis keleto Zingsniy, t. y.:

i)

i)

parengti realistiskus ilgalaikius planus ir sutarti su valstybémis narémis dél
pagrindiniy strategiskai svarbiy atkarpy, kurias reikéty nutiesti pirmiausia, taip pat
atidziai stebéti ir jgaliojimus, kad baty laikomi jsipareigojimy sukurti pagrindinj ES

greityjy gelezinkeliy tinkla;

ES bendrg finansavima susieti su nustatytais strateginio prioriteto projektais,

faktine operatoriy konkurencija ir rezultaty pasiekimu;

supaprastinti tarpvalstybines statybas, t. y., pagerinti pirkimy proceduras,

formalumams tvarkyti taikyti vieno langelio principga ir pasalinti visas likusias klittis;

imtis priemoniy, skirty pagerinti integruoto greitojo geleZinkelio operacijas
keleiviams, kaip antai jdiegti e. bilieto sistemg, supaprastinti prieigos prie
geleZinkelio kelio mokescius ir pagerinti pilieCiams skirtas ataskaitas susijusias su

punktualumu ir klienty atsiliepimy duomenimis.
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JVADAS
Greitieji geleZinkeliai Europoje

1. Europoje greitieji gelezinkeliai iSpopuliaréjo po 1974 m. degaly kainy krizés. Europos
energetiné priklausomybé kélé grésme vidaus judumui, taigi kelios valstybés narés
nusprendeé sukurti saugia, greitg, patogig ir ekologiska transporto rasj — greityjy gelezinkeliy
linijas. Italija buvo pirmoji Europos valstybé, kurioje buvo atidaryta greityjy gelezZinkeliy linija
— 1977 m. pradéta eksploatuoti linija ,Florencija — Roma“. Netrukus Prancizijoje atidaryta
linija ,Trains a Grande Vitesse“. Vokietijoje pirmosios greityjy traukiniy linijos, kuriomis
kursavo , Intercity Express” (ICE) traukiniai, buvo atidarytos XX a. paskutinio deSimtmecio
pradzioje, o Ispanijos , Alta Velocidad Espanola” savo veiklg greityjy geleZinkeliy paslaugy

sektoriuje pradéjo 1992 m.

2. Siuo metu néra bendro Europos greityjy gelezinkeliy tinklo — kiekvienoje valstybéje
naréje eksploatuojami skirtingo veikimo modelio geleZinkeliy tinklai (1 pav.). PavyzdZiui,
veikia misrios greityjy geleZinkeliy sistemos (Prancizijoje, Ispanijoje ir Italijoje) ir visiskai

misrios greitosios linijos (Vokietijoje, Austrijoje ir dviejose atkarpose Italijoje).

1 paveikslas. Greityjy gelezinkeliy eismo veikimo modeliai

1 modelis. VaZiavimas tik atitinkamos risies bégiy keliais 2 modelis. Greityjy traukiniy vaZiavimas jvairiais bégiy keliais

[ Greitieji traukiniai } [Paprastiejitraukiniai} [ Greitieji traukiniai } [Paprastiejitraukiniai}

v A 4 v \4

[ Greitieji bégiy keliai ] [Paprastieji bégiy keliai] E Greitieji bégiy keliai ] Paprastieji bégiy keliai

3 modelis. Paprastyjy traukiniy vaZiavimas jvairiais bégiy keliais 4 modelis. VisiSkai misSrus vaziavimas jvairiais bégiy keliais

[ Greitieji traukiniai ] [Paprastiejitraukiniai] [ Greitieji traukiniai J [Paprastiejitraukiniai}

A/ A 4 A/ \4

[ Greitieji bégiy keliai ] [Paprastieji bégiy keliai] [ Greitieji bégiy keliai ] Paprastieji bégiy keliai

Saltinis: De Rus, G. (ed.), I. Barrén, J. Campos, P. Gagnepain, C. Nash, A. Ulied and R.Vickerman
(2009): Economic Analysis of High Speed Rail in Europe (,,Ekonominé greitojo geleZinkelio Europoje
analizé”). BBVA fondas, Bilbao
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ES greityjy geleZinkeliy tinklas didéja ir juo naudojasi vis daugiau keleiviy

3. 2017 m. pabaigoje Europos Sajungoje buvo eksploatuojama 9 067 km greityjy linijy

(2 pav.; | priede pateiktas detalus Zemélapis). Sis tinklas pleciasi — $§iuo metu tiesiama

1 671 km naujy greityjy gelezinkeliy linijy. Uzbaigus visas numatytas investicijas j greityjy
geleZinkeliy infrastruktira, Ispanijoje veiks antras pagal ilgj pasaulyje (po Kinijos) greityjy

geleZinkeliy tinklas.

2 paveikslas. ES valstybiy nacionaliniy greitujy geleZinkeliy tinkly ilgis. llgalaikis augimas

10 000
H Vokietija H Ispanija
9 000 I
Prancizija Italija
8 000 I I
m Kitos ES valstybés
7000 I I

A
6 000 l .
[ |
[ |
5 000 |

4 000

3000 _ =

2000

1000 l l I I I I
i

1985 1990 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
m m m m m m m m m m m m m m m m m m m m m

Saltinis — ES statistikos duomenys glaustai (angl. EU Statistical Pocketbook), 2017 m., UIC. Pastaba.
Sioje diagramoje nurodytos tik tos linijos (arba linijy atkarpos), kuriose traukiniai tam tikru kelionés
momentu gali virSyti 250 km/h greitj.
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4. Europoje greitaisiais gelezinkeliais keliaujanciy keleiviy skaicius nuosekliai didéja — Siy
paslaugy poreikis padidéjo nuo vos 15 milijardy keleiviy kilometry? (kkm) 1990 m. iki
daugiau nei 124 milijardy kkm 2016 m. 2015 m. greitaisiais gelezinkeliais keliavo daugiau
kaip ketvirtadalis (26 proc.) visy valstybése narése, kuriose teikiamos greityjy geleZinkeliy

paslaugos, geleZinkeliais keliavusiy keliautojy.

ES politika greityjy gelezZinkeliy atzvilgiu

Transporto politika

5. Transeuropinio transporto tinklo (TENT-T) programa? atlieka svarby vaidmen;j
jgyvendinant Europos pazangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategijg ,,Europa 2020“. Ji
padeda siekti ekonominés plétros, regiony konkurencingumo, regioninés ir socialinés
sanglaudos ir aplinkos tvarumo tiksly. Joje taip pat nustatytos pagrindinés jungtys, kurios yra
batinos siekiant sudaryti palankesnes sglygas transportui, optimizuoti esamos
infrastruktiros pajéguma, uztikrinti tinkly sgveikos specifikacijy jgyvendinima ir integruoti su
aplinka susijusius nerimg keliancius klausimus. TEN-T tikslai — nacionaliniy transporto tinkly
sujungimas ir saveika, optimali visy transporto rasiy integracija ir sujungimas ir efektyvus

infrastruktros naudojimas.

6. Naujausioje Komisijos 2011 m. transporto srities Baltojoje knygoje3? nustatyti sie
konkretus greityjy geleZinkeliy keleiviy eismo tikslai®: i) iki 2030 m. patrigubinti esamo
greityjy gelezinkeliy tinklo ilgj, kad iki 2050 m. dauguma vidutiniais nuotoliais vezamy

keleiviy keliauty gelezinkeliais (50 % vidutiniais nuostoliais i$ vieno miesto j kitg keliais

kkm — tai matas, gautas sujungus greityjy gelezinkeliy keleiviy skaiciy per metus su jy nukeliautu
atstumu, siekiant optimizuoti naudojimosi greitaisiais gelezinkeliais matavima.

1996 m. liepos 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 1692/96/EB pateikiantis
Bendrijos gaires dél transeuropinio transporto tinklo plétros (OL L 228, 1996 9 9, p. 1).

2011 m. kovo 28 d. ,,Bendros Europos transporto erdvés karimo planas. Konkurencingos
efektyviu istekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos kiirimas” (COM (2011) 144).

Kartu su Siais tikslais ES nustaté plataus uzmojo tikslus per ateinancius deSimtmecius sumazintij
aplinka iSmetamo anglies dioksido kiekj (taip pat zr. 22 dalj).
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vezamy keleiviy ir kroviniy baty vezami gelezinkeliais). Greityjy gelezinkeliy paslaugy
sektorius, kai kelionés atstumas mazesnis nei 1 000 km, turéty augti greiciau nei oro
transporto paslaugy sektorius, ir iki 2050 m. visi pagrindiniai tinklo oro uostai turéty buti

sujungti su gelezinkeliy tinklu, geriausiai greityjy gelezinkeliy linijomis.

7. Siekdama Siy tiksly jgyvendinimo pazangos, 2013 m. gruodzio mén. ES priémé naujg
transporto infrastruktdros politikg®, kuria siekiama sumaZinti atotrakj tarp valstybiy nariy
transporto tinkly, pasalinti kliGtis, kurios vis dar trukdo vidaus rinkai sklandziai veikti, ir
pasalinti technines klittis (pavyzdZiui, suderinti nesuderinamus geleZinkeliy eismo
standartus). Tuo pat metu priimta Europos infrastruktiros tinkly priemoné (EITP)® padeda

finansiskai jgyvendinti Siuos tikslus.
Sanglaudos politika

8. Nuo 2000 m. struktiriniy fondy valdymas turi atitikti kitas ES politikos sritis, kaip antai
transporto politikos nuostatas’. Ir pagal ERPF, ir pagal SF reglamentg remiamos investicijos,
kuriomis padedama kurti ir plésti TEN-T tinklus®, taip pat remiami bendro intereso

transporto infrastruktiros projektai®.

9. Pagal dabartine 2014-2020 m. sanglaudos politikos programa ES sanglaudos politikos
IéSomis vis dar remiama transporto infrastruktira, bet, siekiant didinti ES bendro

finansavimo veiksminguma, buvo nustatytos vadinamosios ex ante sglygos. Tai reiskia, kad

5 2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél
Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy (OL L 348, 2013 12 20, p. 1).

2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1316/2013, kuriuo
sukuriama Europos infrastruktdros tinkly priemoné (OL L 348, 2013 12 20, p. 129).

Tarybos reglamento (EB) Nr. 1260/1999, nustatancio bendrgsias nuostatas dél struktariniy
fondy (OL 161, 1999 6 26, p. 1), 2 straipsnio 5 dalis.

8 1999 m. birzelio 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1783/1999 dél
Europos regioninés plétros fondo (OL L 213, 1999 8 13, p. 1) 2 straipsnio 1 dalies b punktas.

9 1994 m. geguzés 16 d. Tarybos reglamento (EB) Nr. 1164/94, jsteigiancio Sanglaudos fondg, 3
straipsnio 1 dalis ir Il priedo priedélis (OL L 130, 1994 5 25, p. 1).
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valstybés nareés turi jrodyti, kad pasitlyti projektai bus jgyvendinti vykdant visapusiska
nacionalinj ar regioninj ilgalaikj transporto sektoriaus plang, kuriam pritaré visi

suinteresuotieji ir dalyvaujantys subjektai.
ES parama greityjy traukiniy linijoms tiesti — didelé. bet tai tik dalis visy sgnaudy

10. 2000-2017 m.1 ES skyré 23,7 milijardo eury dotacijoms, kuriomis buvo bendrai
finansuotos investicijos j greityjy gelezinkeliy infrastrukturg, taip pat skyré 4,4 milijardo eury
paramg ERTMS diegimui greityjy gelezZinkeliy linijose. Mazdaug 14,6 milijardo eury bendrojo
finansavimo lésy arba 62 % visos sumos buvo skirta pagal pasidalijamojo valdymo
finansavimo mechanizmus (ERPF ir SF), o pagal tiesiogiai valdomas investavimo programas
(pavyzdziui, EITP) skirta 9,1 milijardo eury arba 38 %. ES bendrojo finansavimo |éSomis
galima finansuoti studijas ir infrastrukttros darbus, susijusius ir su naujomis greitosiomis
linijomis, ir su esamy paprastyjy gelezinkeliy linijy modernizavimu siekiant pritaikyti jas

greityjy traukiniy vaziavimui.

11. Be Sios pagalbos, nuo 2000 m. Europos investicijy bankas (EIB) suteiké 29,7 milijardo

eury paskoly greityjy gelezinkeliy linijy tiesimui finansuoti.

12. Beveik pusé ES skirty Iésy investicijoms j greituosius gelezinkelius (daugiau kaip
11 milijardy eury) buvo paskirta investicijoms Ispanijoje. IS viso septynioms valstybéms

naréms buvo paskirta 21,8 milijardo eury — 92,7 % visos sumos (3 diagrama ir Il priedas).

10 Sje duomenys apima naujausio (2017 m.) pagal EITP paskelbto konkurso duomenis. Visi pateikti

skaiciai iSreiksti nominaligja verte.
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3 diagrama. Greityjy gelezinkeliy ES bendrojo finansavimo apzvalga pagal valstybe nare
(2000-2017 m.)

Austrija Portugalija Kitos VN
42 % 39% 3,4%

Graikija ‘ /
4,4 %

Lenkija
8,4 %

Ispanija
473 %

Prancizija A
8,4 %

Vokietija
11,4 %

Saltinis — Europos Komisija.

13. Nors tai yra didelés sumos, ES bendrojo finansavimo |éSos téra nedidelé visy j greityjy
gelezinkeliy infrastruktitros darbus ES investuojamy léSy dalis. Pavyzdziui, priklausomai nuo
taikyty finansavimo priemoniy, bendrojo finansavimo dalis svyravo nuo 2 % Italijoje iki 26 %
Ispanijoje. VidutinisSkai ES bendrojo finansavimo IéSomis padengta mazdaug 11 % visy

statybos sgnaudy.

AUDITO APIMTIS IR METODAS

14. Mes atlikome nuo 2000 m. skirto ES bendrojo finansavimo investicijoms j greityjy
geleZinkeliy infrastruktirg sgnaudy efektyvumo ir veiksmingumo auditg. Mes vertinome: i)
ar ES greitosios linijos buvo tiesiamos vadovaujantis ilgalaikiu strateginiu planu; ii) ar greityjy
geleZinkeliy projektai buvo jgyvendinami vadovaujantis sgnaudy efektyvumo principu

(vertintos statyby sgnaudos, vélavimai, sgnaudy pervirsiai ir greityjy linijy, kurioms buvo
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skirta parama investicijoms, naudojimas); iii) ar uzbaigus projektg investicijos buvo tvarios
(jskaitant greityjy geleZinkeliy poveikj konkuruojan¢ioms transporto rsims); ir iv) ar ES
bendrasis finansavimas sukiré pridétine verte. Siekiant atsakyti j Siuos klausimus, ataskaitoje
pirmiausiai nagrinéjamas planavimas ir sprendimy priémimas, po to vertinamos sgnaudos,
po to iS ES pilieCiy pozicijos analizuojamas kelionés laikas, kainos, jungtys ir stotys, galiausiai
jvertinamos klittys ir operatoriy konkurencija bei daroma iSvada dél greitojo gelezinkelio

operacijy.

15. Vykdydami auditg, mes taikéme jvairias proceduras, pvz., perzitréjome ir analizavome
ES ir nacionaliniy ilgalaikiy strateginiy plétros plany dokumentus, kalbéjomés su Komisijos
tarnyby atstovais ir valstybiy nariy darbuotojais, susitikome su gelezinkeliy eksploatuotojais
ir infrastruktaros valdytojais ir apklauséme pagrindinius suinteresuotuosius subjektus!!. Mes
papraséme iSorés eksperty, kad Sie jvertinty: i) sanaudy ir naudos analiziy ir basimos
paklausos analiziy kokybe??; ii) atrinkty greityjy geleZinkeliy stociy pasiekiamuma, jungtis ir
atkuriamajj poveikj!3; iii) ParyZiaus—Briuselio—Amsterdamo greitgjg linija'* ir iv) jungéiy,
kuriose naudojamas skirtingy rasiy transportas, kainas, kelionés laikus ir skai¢iy®. Mes taip
pat palyginome savo audito rezultatus su greityjy gelezinkeliy veikla ir keleiviy veZzimo

paslaugomis Japonijoje ir Sveicarijoje.

16. Mes atlikome auditg Europos Komisijoje (DG MOVE, jskaitant INEA, taip pat Europos
Sgjungos gelezinkeliy agenttrg (ERA), ir DG Regio) ir SeSias valstybes nares (Prancizija,

Ispanija, Italija, Vokietija, Portugalijg ir Ausirijg). Sios valstybés narés gavo 83,5 % viso nuo

11 Gavome kelis atsakymus i$ pavieniy trijy suinteresuotyjy subjekty grupiy — Europos geleZinkeliy

bendrijos (CER), Tarptautinés geleZinkeliy sgjungos (UIC) ir Signalizacijos sistemy gamintojy
sgjungos (UNISIG) — nariy.

12 Brjuselio universitetas (VUB).

13 Profesoriy ir tyréjy i$ Liono, Milano, Barselonos ir Berlyno konsorciumas.

14 Antverpeno universitetas.

15 Bendroveé ,Advito”.



18

2000 m. ES skirto finansavimo greityjy gelezinkeliy linijoms (23,7 milijardo eury, tai atitinka

46 eurus vienam ES gyventojui)®®.

17. Taikydami kelis konkrecius atrankos kriterijus, susijusius su ES bendrojo finansavimo
suma, linijos ilgiu, ir atsizvelgdami j tai, ar sostiné sujungta su ta linija, auditui pasirinkome 10
greityjy linijy. Atsizvelgdami j greityjy linijy dydj, atlikome keturiy Ispanijos greityjy linijy
audita ir po du Vokietijos, Italijos, Prancuzijos greityjy linijy auditus. Taip pat jvertinome
keturis tarpvalstybinius projektus: Miuncheng ir Verong, Ispanijg ir Prancizijg (ir Atlanto

vandenyno, ir VidurZemio jaros pusése) bei Ispanijg ir Portugalijg sujungusias jungtis (4 pav.).

16 Saltinis — Eurostatas, 2017 m. Europos Sajungoje gyveno 512 milijony zmoniy,
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/.
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4 pav. Audituoty linijy apzvalga (10 greityjy linijuy, keturios tarpvalstybinés jungtys)
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Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018

Saltinis — Audito Rimai ir Eurostatas.

Source data: © EuroGeographics © DG MOVE

18. Kadangi auditavome greitgsias linijas, turéjome galimybe jvertinti daugiau kaip 5000 km

jau nutiesty, dar tiesiamy arba dar tik projektuojamy linijy (iSsamis duomenys apie

audituoty linijy ilgj pateikti 4 lenteléje). Taip patikrinome daugiau kaip 50 proc. ES

eksploatuojamy arba tebetiesiamy greityjy gelezZinkeliy linijy.

19. Mes taip pat iSanalizavome 30 Siose greitosiose linijose jgyvendinty ES bendrai

finansuoty projekty (didzZiausius projektus pagal kiekvieng valdymo bldg). Bendra nurodyta

$iy 30 audituoty projekty sgnaudy suma sieké 41,56 milijardo eury. Siems audituotiems

projektams buvo paskirta i viso 6,18 milijardo eury dotacijy, is kuriy 3,64 milijardo eury

buvo iSmokéta iki atliekant audity; 967 milijony eury finansavimas buvo panaikintas

(1 lentelé).



1 jentelé. Audituoty projekty pagrindiniy finansiniy duomeny apzvalga
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Tinkamos

MISes a!.ldltuotq fmaPsuotl Skirtas ES Panaikintas EU

o o : projekty audituoty Ly . :

Greitojo gelezinkelio : jnasas finansavimas
. . sanaudos projekty o D
projekty vieta D (milijonais (milijonais
(milijonais sgnaudos eury) eury)
eury) (milijonais 4 4
eury)

Vokietija 8074,8 3 006,5 540,4 6,3
Ispanija 2 830,7 2 305,3 1729,9 10,8
Tarpvalstybinis projektas 19 505,2 8534,3 2 968,2 894,9
Prancuzija 3693,4 2 840,1 277,7 2,2
Italija 6 646,0 1957,5 540,1 53,1
Portugalija 814,7 315,4 127,7 —
I5 viso 41564,8 18 959,1 | 6 184,0 967,3

Saltinis — Audito Rimai. Tarpvalstybiniai projektai pazymeéti alies kodu ,, ES“.

20. Su projektais susijusios islaidos, kurias mes auditavome, apémé 2 100 km jvairiy greityjy
geleZinkeliy infrastruktdros objekty (geleZinkelio sankasas, tunelius ir viadukus). Be
Miuncheno—Veronos tarpvalstybinés atkarpos projekty, musy atliktas projekty auditas
apéeme 45 % viso aplankytose valstybése narése esanciy greityjy geleZinkeliy ilgio. ISsamus
visy audituoty projekty sgrasas, taip pat pagrindinés musy atliktos analizés pastabos ir

iSvados dél pasiekty rezultaty ir tiksly jgyvendinimo pateiktos Il priede.

PASTABOS

ES bendrai finansuojamos investicijos j greituosius geleZinkelius gali biti naudingos, taciau

ES stokoja vientiso visq ES apimancio strateginio poZiirio.

Greitieji gelezinkeliai yra naudinga transporto rusis, padedanti siekti ES tvaraus judumo

tiksly.

21. Investicijos j greityjy geleZinkeliy infrastruktarg ir veiklg labai naudingos visuomenei
apskritai, nes jos padeda keleiviams sutaupyti laiko, uztikrina aukstg saugos ir saugumo lygj
bei patoguma keliaujant. Tokios investicijos padeda iSnaudoti dar nepanaudotg perpildyty
keliy ir paprastyjy geleZinkeliy tinkly, taip pat oro uosty pajéguma. Greitieji geleZinkeliai taip
pat gali sustiprinti socialinj ir ekonominj dinamiSkumga ir padéti atkurti prie stociy esanciy

ekonomiskai sustingusiy miesto teritorijy gyvybinguma.
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22. Nors Sis ry3ys néra visikai akivaizdus?’, jvairios institucijos!® priéjo prie i$vados, kad
greitieji geleZinkeliai taip pat yra naudingi aplinkai, nes traukiniy anglies pédsakas yra

mazesnis nei daugumos kity transporto priemoniy.

Komisijos galios yra ribotos ir jos planas triskart padidinti greitojo gelezinkelio tinkly ilgj

vargu ar bus jvykdytas

23. Dabartinis ES ilgalaikis planas, paskelbtas jos 2011 m. baltojoje knygoje ir EITP
reglamente (11-oje konstatuojamojoje dalyje), iki 2030 m. triskart padidinti greitojo
geleZinkelio linijy ilgj (nuo 9 700 km 2008 m.° iki 30 750 km 2030 m.) néra pagrjstas
patikima analize. AtsiZzvelgiant j nacionalinio vieSojo sektoriaus jsiskolinima (valstybiy nariy
vyriausybés yra pagrindinés investuotojos), nedidele Siy vieSyjy investicijy graza ir laika,
kurio reikeés siekiant praktiskai jgyvendinti investicijas j greituosius gelezinkelius, tikimybe,

kad pavyks pasiekti tikslg tris kartus padidinti greityjy gelezinkeliy tinklg, yra labai nedidelé.

24. Remiantis musy atlikto audito duomenimis, nuo darby pradzios iki eksploatavimo
pradzios praeina vidutiniSkai 16 mety (2 lentelé), net neatsizvelgiant j laikg, kurio reikia
iSankstiniam planavimui. Tai taikytina net jei neatsizvelgtume j projektus, kuriuos
jgyvendinant bitina atlikti daug laiko trunkancius tuneliy kasimo darbus, pavyzdzZiui, Brenero

pagrindinj tunelj Miuncheno-Veronos ruoze.

17 ) aplinkg iSmetamas anglies dioksido kiekis priklauso nuo naudojamos elektros kilmés, traukiniy

uzimtumo rodikliy ir nuo to, ar pakankamai keleiviy nebesinaudoja keliy ir oro transportu.
Siekiant kompensuoti greityjy traukiniy naudojamos elektros energijos gamybos sukeliamg
tarsg ir didele greityjy gelezZinkeliy apkrova, j greituosius traukinius batina pritraukti daug kity
rasiy transportu besinaudojanciy keleiviy. Be to, daugeliui greityjy gelezinkeliy linijy reikia
atidéti Zemés. Greityjy gelezZinkeliy linijos gali kirsti aplinkosaugos poZilriu vertingas vietoves,
kuriose bégiy keliai taps klittimi, kels triukSma ir gadins krastovaizdj, ir gali tekti laukti kelis
deSimtmecius, kol greitieji geleZinkeliai kompensuos juos tiesiant j aplinkg iSmestg didelj tersaly
kiekj.

18 PpavyzdZiui, Europos aplinkos agentdra ir UIC.

19 2011 m. Baltojoje knygoje nurodytas skaicius kelia abejoniy, nes, misy duomenimis, 2017 m.

pabaigoje ES buvo eksploatuojama tik 9 067 km greityjy gelezinkeliy linijy.
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2 lentelé. Laiko nuo plano parengimo iki eksploatavimo pradzios vertinimas

Audituotos greitojo Planuoti = Darbai Veikia* Nuo Darby
gelezinkelio linijos ir pradéta pradéti suplanavi trukmeé
Miuncheno-Veronos mo praéje metais
ruozas metai
Berlynas—Miunchenas 1991 m. | 1996 m 2017** 26 21
Stutgartas—Miunchenas 1995m. | 2010 m 2025 m.* 30 15
Reinas—Rona 1992 m. | 2006 m 2011 m. 19 5
LGV Est Européenne 1992 m. | 2002 m 2016 m. 24 14
Madridas—Barselona— 1988 m. | 1997 m 2013 m. 25 16
Prancuzijos pasienis .
Eje Atlantico 1998 m. | 2001 m 2015 m. 17 14
Madridas—Leonas 1998 m. | 2001 m 2015 m. 17 14
Madridas—Galisija 1998 m. | 2001 m 2019 m.* 21 18
Milanas—Venecija 1995m. | 2003 m 2028 m.* 33 25
Turinas—Salernas 1987 m. | 1994 m 2009 m. 22 15
Miunchenas—Verona 1986 m. | 2003 m 2040 m.* 54 37

* Laukiama.

** 52 km ne anksciau kaip 2018 m.

Saltinis — Audito Ramai.

25. TEN-T reglamente apibrézZta pagrindiné infrastruktdra, kurig Europa turi pastatyti,
siekdama padeti jgyvendinti ES tvaraus judumo tikslus. Jame nurodyta, kurios investicijos j

transportg turi bati jgyvendintos iki 2030 m. (pagrindinis tinklas) ir kurios turi bati
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jgyvendintos iki 2050 m. (visas tinklas). Komisija apskaiciavo, kad pagrindiniam tinklui

uzbaigti reikés 500 milijardy eury, o visapusiskai isplétotam tinklui reikia 1,5 trilijono eury?®.

26. Komisija neturi Zodzio teisés sprendimy priémimo procese ir neturi nei teisiniy
priemoniy, nei galiy priversti valstybes nares laikytis savo ankstesniy jsipareigojimy nutiesti
greitgsias linijas, kurios bitinos siekiant uzbaigti kurti pagrindinj tinklg. Taip pat Komisija
neturi jokios jtakos priimant sprendimus dél tarpvalstybiniy jungéiy tarp dviejy ar daugiau
valstybiy nariy, kadangi EITP ir TEN-T reglamentuose?! nenumatyta galimybés Komisijai

uztikrinti nustatyty ES prioritety jgyvendinima.

Valstybés narés planuoja ir priima sprendimus dél savo nacionaliniy tinkly, taip

susiformuoja prastai sujungta skirtingy nacionaliniy greityjy gelezinkeliy tinkly sistema.

ES tarpvalstybiniai koridoriai néra prioritetas

27. Nors TEN-T reglamento prieduose nustatyta, kur greitojo gelezinkelio linijos turi bGti
nutiestos, tik valstybés narés sprendzia, ar tai turi bti daroma ir kada butent tai jvyks. Jos
taip pat skiria didzigjg reikalingo finansavimo dalj ir pacios prisiima atsakomybe uz visy
batiny veiksmy (tyrimy, leidimy, vieSyjy pirkimy, veiklos stebéjimo ir visy dalyvaujanciy Saliy
priezidros) vykdyma. IV priede pateikti pagrindiniai veiksmingumo rodikliai pagal atrinktas
valstybes nares, atspindintys jvairius jy nacionaliniy tinkly ypatumus. Sie rodikliai rodo, kad
Prancizija pirmauja, kai kalbama apie greityjy linijy naudojima (vieno keleivio kilometry
vienam gyventojui santykis ir vieno keleivio kilometry vienam greityjy linijy kilometrui
santykis), kad Ispanijoje didZiausios statybos sgnaudos gyventojui (1 159 eurai) ir didZiausias
bendras ES finansavimas, skirtas greityjy gelezinkeliy linijoms, gyventojui (305 eurai) ir kad

Italijoje didziausios vieno kilometro vienam gyventojui statybos sgnaudos (0,46 euro).

20 Saltinis — Europos Komisija, TEN-T jgyvendinimo faktai ir skai¢iai (angl. Delivering TEN-T Facts &

figures) (2017 m. rugséjo mén.) ir Tarybos iSvados dél transeuropinio transporto tinklo
jgyvendinimo pazangos ir Europos infrastruktdros tinkly priemonés transportui (15 425/17,
2017 m. gruodZio 5 d.).

2L EITP reglamento 22 straipsnis ir TEN-T reglamento 38 straipsnio 3 dalis.
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28. Atskirose valstybése narése skirtingi subjektai atlieka tam tikrg vaidmenj, o ar statybos

bus tesiamos, ar ne, kaip planuota i$ pradziy, labai priklauso nuo jvairiy veiksniy ir

parametry. Pavyzdziui:

Ill

»Eurocaprail” projekto tikslas buvo greityjy gelezinkeliy linijomis sujungti Briuselj,
Liuksemburgg ir Strasbiirg, kad Liuksemburgas i$ Briuselio ir atvirksciai bty
pasiekiamas per 90 minuciy. Savo 1994 m. gruodzio mén. posédyje Taryba nurodé,
kad Sis projektas vienas i$ 30 svarbiausiy statybos prioritety (darbai turéjo bati
pradéti ne véliau kaip 2010 m. ir baigti iki 2020 m.). Taciau iki 2004 m. né viena
atskira valstybé naré nelaiké Sio projekto nacionaliniu prioritetu. Nors ES skyreé
96,5 milijono eury paprastosioms gelezZinkeliy linijoms patobulinti, kelionés is
Briuselio j Liuksemburgg dabar trunka iki 3 valandy ir 17 minuciy. Tai yra daugiau
nei dvigubai ilgiau 2003 m. nustatyto tikslo ir beveik viena valanda léciau nei

1980 m., kai tas pats atstumas budavo jveikiamas per 2 valandas ir 26 minutes.

Todél daugelis potencialiy keleiviy tiesiog keliauja keliais;

Ispanija investavo j nauja greityjy gelezinkeliy tinklg. Siekdama jg paremti, ES nuo
1994 m. jau investavo daugiau nei 14 milijardy eury j Ispanijos greitgsias linijas.
Traukiniams Ispanijoje tradiciSkai buvo naudojama platesné vézé nei kitose Europos
Salyse, taciau paprastai greityjy gelezinkeliy sistemoms naudojama tokia pati
standartiné vézé kaip ir kitose Europos Salyse. Taciau trijose i$ audituoty linijy (,Eje
Atlantico”, Madrido ir Galisijos greitosios linijos dalyje ir Madrido ir Ekstremaduros
greitojoje linijoje) tebenaudojama tradiciné platesné vézé. Tai paveikia
veiksminguma: maksimalus darbinis greitis yra ribojamas iki 250 km/h (tai daug
maziau nei Ispanijoje nustatytas maksimalus darbinis greitojo geleZinkelio

300 km/h greitis), ir paslaugos teikiamos arba placiy véziy riedmenimis, arba
specialiais kintamy véziy traukiniais. Tokiems traukiniams reikia vadinamuyjy vézeés
keitikliy, tokiy Ispanijoje 2017 m. sausio mén. buvo 20. Vienas tokiy vézés keitikliy
kainuoja iki astuoniy milijony eury, o ES bendrai skyré 5,4 milijony eury jy statybai

finansuoti.

29. Nors, siekiant patvirtinti politine valig jsteigti jungtis, pasirasyta tarptautiniy susitarimy,

ir nors pagal EITP Reglamentg teikiama 40 % bendro finansavimo paskata, valstybés narés
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netiesia greityjy gelezinkeliy, jei jie néra laikomi nacionaliniu prioritetu, net jei tokia linija yra
tarptautiniame koridoriuje ir ja uzbaigiamas pagrindinis tinklas. Komisijos laikotarpio vidurio

ataskaitoje dél EITP §i pastaba patvirtinta?2.

30. Taip apribojama ES bendro finansavimo pridétiné verté, nes tarpvalstybinémis jungtimis
sukuriama didziausia ES pridétiné verté. Be to, kai triksta jungciy ir jos nenutiesiamos laiku,

tai gali brangiai kainuoti visuomenei?3,

Komisija neturi jgaliojimy vykdyti tarpvalstybiniy projekty

31. ES turi skirti ypatingg démesj didiesiems tarpvalstybiniams projektams. Butina glaudziai
koordinuoti darbus, kad projekty rezultatais baty galima naudotis panasiu laiku ir kad jie

blty susieti su vietos tinklais abiejose sienos pusése.

32. Dabar Komisija neturi batiny priemoniy veiksmingai jsikisti, jei dél vélavimy vienoje
sienos puseéje trukdoma laiku naudotis kitoje sienos puséje sukurta greityjy gelezinkeliy
infrastruktdra. Be to, visi suinteresuotieji subjektai turi jvairiy galimybiy prieStarauti

darbams, todél gali bati véluojama, arba net stabdyti projektus, dél kuriy susitarta anksciau.

33. Buvo pateikti keli pavyzdziai, kai vienoje valstybéje naréje pasiekti rezultatai nebus

veiksmingi dar bent du deSimtmecius dél to, kad darbai kaimyninéje valstybéje naréje néra

pabaigti (Zitréti 1 langelj).

22 Nacionaliniame biudZete niekada nebus teikiama pakankamai daug démesio daugia$aléms,

tarpvalstybinéms investicijoms tam, kad reikalinga infrastruktira bty apripinta bendroji
rinka.” Saltinis — Komisijos ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui dél Europos infrastruktdros tinkly priemonés
(EITP) laikotarpio vidurio vertinimo, SWD(2018) 44 final, COM(2018) 66 final, 2018 02 14, p. 6.

23 2015 m. tyrime , TEN-T tinklo nesukarimo kaina“ nustatyta, kad , kaina“, kurig turéty sumokeéti
ES ekonomika, jei valstybés narés ir kitos suinteresuotosios $alys nejgyvendinty pagrindinio
tinklo laiku, kaip pagrindinio naujosios TEN-T tinklo politikos elemento, bity prarastas 1,8 % BVP
augimo potencialas ir kad 10 milijony mogaus darbo mety nebuty realizuoti. Saltinis —

Fraunhofer ISl, 2015 6 15 galutiné ataskaita, p. 14.
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1 langelis. Prastai sujungti nacionaliniai tinklai ir jy poveikis

1. Miuncheno-Veronos ruozas ir Brenerio pagrindinis tunelis. Dél skirtingy Austrijos, Italijos ir
Vokietijos statybos prioritety ir terminy susidaré jvairaus pajégumo ir galimy kliGi¢iy visame

Skandinavijos — VidurZemio juros koridoriuje misinys iki maZiausiai 2040 m.

Siekdama sumazinti kiekvieng dieng per Alpes vaZiuojanciy sunkveZimiy skaiciy, ES j Brenerio
pagrindinj tunelj, kaip ruoZzo Miunchenas—Verona dalj, investuoja jau huo 1986 m.2*, Austrija ir Italija

stato tunelj, pasinaudodamos bendru 1,58 milijardy eury ES finansavimu.
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Saltinis — Europos Audito Riimai ir Eurostatas.

Tunelio statybos darbai Austrijoje ir Italijoje bus baigti iki 2027 m., bet Siauriniame prieigos kelyje,
daugiausia Vokietijoje, vykdomi nedideli statybos darbai. Kelias dar net nesuprojektuotas ir nebus
baigtas iki 2035 m. (Austrija) ar net 2040 m. (Vokietija). PrieSingai nei Austrijg ir Italijg, Vokietijg
menkai domina tokie tikslo miestai kaip Insbrukas ar Verona, kurie néra svarbiausi Vokietijai kasdien

veikiancio eismo poZilriu. Todél ji neteikia pirmenybés Siaurinio prieigos kelio kdrimui, nors keliu

24 Galleria di Base del Brennero — Brenner Basistunnel BBT SE — Asse Ferroviario Monaco — Verona;
Elaborazione tecnica del progetto, Rapporto 2002; Eisenbahnachse Miinchen — Verona —
Technische Aufbereitung, 2002 m.
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prisidedama prie tikslo iki 2030 m. sukurti pagrindinj tinklg. Tai reiskia, kad praeis daugiau nei pusé
amziaus, kol investicijos bus faktiSkai panaudotos, ir kad daugiau nei 1,5 milijardo eury iS esmés yra

neveiksmingi ilgiau nei du deSimtmecius.

2. Portugalijos ir Ispanijos jungtis (Ekstremadiira)

Buvo planuojama, kad greityjy geleZinkeliy jungtis sujungs Lisabong ir Madrida. Taciau buvo
nuspresta, kad dél didelio vyriausybiy jsiskolinimo, ji yra per brangi. Nepaisant to, kad tyrimams ir
paruoSiamiesiems darbams skirti 43 milijonai eury bendro ES finansavimo jau buvo sumokéti
Portugalijai, greityjy gelezinkeliy tarpvalstybinés jungties néra. Paprastoji gelezinkeliy linija baigiasi
Evoroje. Tuo metu, kai buvo atliekamas auditas, i$ Portugalijos pusés darbai buvo pradéti, tuo tarpu

i$ Ispanijos pusés darbai greitajame gelezZinkelyje buvo nutraukti apie 6 km nuo sienos, kaip parodo

rodyklé 1 paveiksle.

1 paveikslas. Trakstama jungtis sienos kirtimo taske Madrido ir Lisabonos greitojoje linijoje

Saltinis — © Ferropedia, Inserco ingenieros.

34. Nors politikos strategija buvo rengiama ypac siekiant pagrindinj tinklg uzbaigti iki
2030 m.?3, tebéra daug politikos trikumy, su kuriais reikia susidoroti. PavyzdZiui, vertindami

tarpvalstybine veiklg, susijusig su Brenerio pagrindiniu tuneliu, atkreipéme démesj j tai, kad

25 Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 38 straipsnio 3 dalis.
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i)  vieSieji pirkimai yra pagrindiné TEN-T projekty problema: néra gairiy, kaip sumazinti
badinga procedirine rizika, néra bendros tarpvalstybiniy projekty teisinés
sistemos, skiriasi pirkimo dokumentai, sutartys ir apskaitos sistemos, taip pat jy
kalba, skirti darbams Austrijos ir Italijos teritorijoje, ginCy sprendimo proceduros

nevienodos.

ii) Néra supaprastinty procediry, kaip palengvinti ir pagreitinti jgyvendinimg
(pavyzdziui, vieno langelio principas, kaip savo specialiojoje ataskaitoje
Nr. 23/20162%¢ jau pasitlé Audito Rimai), néra bendros institucijos, kuri
supaprastinty formalumus abiejose sienos pusése (pavyzdziui, gelezinkeliy statybai
gali bati taikomi skirtingi aplinkosaugos teisés aktai, o teisinis atsakas j

suinteresuotuyjy Saliy ieskinius gali skirtis).

35. Kadangi dauguma Siy statyby grindZziamos atitinkamy valstybiy nariy ir ES tarptautiniais
susitarimais ir kadangi greitosios linijos yra tarptautiniuose koridoriuose, darby eigg priziari

ES koordinatoriai koridoriy lygmeniu ir nagrinéja vadinamuosiuose koridoriy forumuose. Sie
koordinatoriai turi iSskirtine galimybe apZilréti, kas veikia ir kas neveikia koridoriuje (ir

reguliariai pranesa apie reikalingus poky¢ius??), taciau jie taip pat neturi teisinés galios.

36. Neéra ne tik tarpvalstybinio jgyvendinimo koordinavimo, bet taip pat truksta kai kuriy
kity aspekty: i) néra ,atskiro koridoriaus institucijy”, kurios stebéty ilgalaikius rezultatus ir
poveikj blsimoms investicijoms j greituosius gelezinkelius; ii) néra laiko apribojimy teisiniy ar
administraciniy veiksmy skaiciui ir trukmei apriboti ir néra atskiros institucijos apeliaciniams
skundams nagrinéti; ir iii) darby pazangos koridoriuje vertinimas tebéra grindziamas

bendraisiais veiklos rezultaty rodikliais, kurie vis dar yra pagrjsti rezultatais?®. Kaip Audito

%6 Specialioji ataskaita Nr. 23/2016 ,Jary transportas Europos Sajungoje: neramis vandenys —

daug neveiksmingy ir netvariy investicijy”. Zidréti ypac¢ 2 rekomendacijos a punkta.

27 PpavyzdZiui, reguliariose bendrosios pazangos ataskaitose.

8 geleZinkeliy infrastruktdros projekty pagrindiniai veiklos rezultaty rodikliai: tinklo

elektrifikavimo lygis, vézés plotis 1 435 mm, ERTMS jgyvendinimas (taip pat geleZinkeliy kroviniy
projektams, linijos greitis (> 100 km/h), asies apkrova (= 22.5 t) ir traukinio ilgis (740 m)).
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Rdmai jau jrodinéjo savo specialiojoje ataskaitoje dél jary transporto??, Inovacijy ir tinkly
programy vykdomosios jstaigos projekty stebéjimas pirmiausia apima statybas per se
(rezultatus) ir neapima nei linijy rezultaty, nei jy panaudojimo. Todél rezultatai ir poveikis
néra jvertinti, ir jokia institucija nenustato, ar ES bendrai finansuojamais projektais dél

pagrindinio tinklo koridoriy buvo pasiekta rezultatais grindziamy tiksly.
Sprendimy priémimo procesui triksta patikimy sqnaudy ir naudos analiziy
,Labai didelis greitis“ ne visur reikalingas

37. Greityjy gelezinkeliy infrastruktra brangiai kainuoja: linijos, kuriy auditg vykdéme,
vidutiniSkai kainuoja 25 milijonus eury vienam kilometrui (neatsizvelgiant j brangesnius
tuneliy projektus), o bendros Brenerio pagrindinio tunelio sanaudos siekia 145 milijonus
eury vienam kilometrui. Sgnaudos ilgainiui didéja: naujausiose statybose (Milanas—Venecija
ir Stutgartas—Miunchenas) dél Zemés triikumo, dél to, kad kertami miesty transporto mazgai,
deél viaduky ir tuneliy pervirSio nurodoma verté virsija 40 milijony eury vienam kilometrui.

Taciau Siek tiek patobulinus geleZinkeliy veikimo procesus, sgnaudas bity galima sumazinti.

38. Dideli greiiai yra neabejotinai svarbus greitojo gelezinkelio ypatumas3?: jie yra tas
veiksnys, kuris leidZia greitajam gelezZinkeliui konkuruoti su kelionémis léktuvais ir
kompensuoja patoguma naudoti privaty automobilj paskutiniams kelionés kilometrams.
Taciau greityjy gelezZinkeliy sistemos veikimg lemia ne tik didZiausias teorinis greitis, kurj
galima pasiekti geleZinkelio linijoje, bet taip pat tikras greitis, kurj jaucia keleiviai. Todél
audituotose greitosiose linijose analizavome greicio efektyvuma, daugiausia démesio

skirdami visam kelionés laikui ir vidutiniam greiciui.

2 Specialioji ataskaita Nr. 23/2016 ,Jary transportas Europos Sajungoje: neramis vandenys —

daug neveiksmingy ir netvariy investicijy“. Zidréti ypac 80 ir 81 dalis.

30 Syeicarijoje laikomasi priestaringo poZiirio: pirmenybé teikiama paslaugos teikimo
punktualumui ir reguliarumui, klientams skirtos informacijos aisSkumui ir keleiviy aptarnavimui, o
ne greiciui.
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39. Investicijos j greitajj geleZinkelj pateisinamos tik tuo atveju, jei gali bati pasiektas itin
didelis greicio efektyvumas: kuo didesné populiacijos bazé (blsima paklausa) ir kuo didesnis
kelionés laiko elastingumas3! bei greitio efektyvumas, tuo naudingesnis yra greitojo

geleZinkelio plétojimas.

40. Si greitio efektyvumo misy audituotose linijose analizé (V priedas) parodé, kad vienoje
atskiroje linijoje traukiniai rieda vidutiniskai tik apie 45 % projektinio linijos greicio. Tik
dviejose linijose pasiekiamas vidutinis daugiau nei 200 km/h, greitis ir né vienoje linijoje
nepasiekiamas vidutinis 250 km/h greitis. MaZiausias greitio efektyvumas uzbaigtoje
greitojoje linijoje yra Madrido—Leono greitojoje linijoje (39 % projektinio greicio).
Tarpvalstybinéje atkarpoje Figeresas—Perpinjanas taip pat pasiekiama tik 36 % projektinio
greicio, nes joje veikia miSraus transporto priemonés. Vidutinis greitis kol kas yra mazesnis uz
projektinj greitj, ir tai rodo, kad norint pasiekti nustatyty tiksly, pakakty atnaujinti paprastaja

linijg gerokai mazesnémis sgnaudomis, ir kyla klausimas dél patikimo finansy valdymo.

41. Todél siekiant nuspresti, ar reikalinga linija, kurioje traukiniai iSvysto visg labai didelj
greitj, reikia analizuoti kiekvieng konkrety atvejj. Sis sprendimas yra svarbus, nes statyby
sgnaudos yra didesnés, kai didesnis projektinis greitis. Nutiesti linijas, kuriose didziausias
greitis siekia 160 km/h, kainuoja maZiausiai 5 % pigiau nei linijas, kuriose ta greicio riba
virSijama. Taip yra todél, kad atstumas tarp bégiy didesnio greicio linijose turi bati didesnis.
Iki 160 km/h greicio, standartinis tarpas yra keturi metrai, virSijant $j greitj bGtinas tarpas

tarp linijy maziausiai 4,5 metro. Vadinasi, tuneliai turi bati platesni, o tai kainuoja brangiau.

42. Beto, ,misriy“ greityjy linijy (bendro keleiviy ir kroviniy transporto) kaina yra didesné
nei tik keleiviams skirty greityjy linijy, nes dél nuolydziy ir kelio kreivés spindulio koridoriy
centravimas tampa maziau lankstus, ir paprastai reikia didesniy Zemeés ploty. Misriy linijy
techninés priezilros sgnaudos taip pat bus didesnés, nes intensyviau naudojama

infrastruktdra.

31 Tai priklauso nuo potencialiy keleiviy noro keisti savo elgseng atsizvelgiant j kelionés laika:

didelis kelionés laiko elastingumas rodo, kad keleiviai, sumazZinus kelionés laikg, santykinai noriai
renkasi gelezinkeliy transporta.
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43. Misraus transporto linijos kainuoja brangiau nei tik keleiviams skirtos greitosios linijos.
Tyrime nurodoma, kad Sis skirtumas gali siekti 5 % ir 13 %, jei tik keleiviams skirtose linijose

greitis nevirsija 250 km/h (5 diagrama).

5 diagrama. greityjy linijy statybos sgnaudy skirtumai

100 %
100 % 95'% 95%
— 92 % 91 %
90 % — 87 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10%
0%
350 KM/H 350 KM/H 300 KM/H 250 KM/H 300 KM/H 250 KM/H
MISRI KELEIVIY MISRI MISRI KELEIVIY KELEIVIY

Saltinis — 2009 m. rugpjtcio 5 d. Lisabonos universiteto RAVE tyrimas; palyginimas su misria greitaja
linija 350 km/h (100 baziné linija).

44, Pasirinkus tinkamiausig variantg galima sutaupyti milijonus eury. PavyzdzZiui,
Miuncheno—Veronos ruoze greitoji linija nutiesta audituotoje Brenerio pagrindinio tunelio
atkarpoje. Tai néra grindZiama greicio duomenimis: dabar paprastojoje geleZinkeliy linijoje
tarp Miuncheno ir Veronos yra 13 stoteliy, kuriose sustojimo laikas siekia 41 minute (12,6 %
viso kelionés laiko). Dabar kelionéje i$ Miuncheno j Verong keleiviai uztrunka 5 valandas ir
24 minutes. Net jeigu pabaigus Brenerio greitgjg linijg kelionés laikas sutrumpéty iki

3,5 valandos, vidutinis greitis Sioje linijoje vistiek tebaty 115 km/h — pernelyg mazas, kad

pakakty jtikinamy argumenty visavertei greitajai linijai tiesti.
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ISlaidy efektyvumo patikros vykdomos retai

45. Greityjy gelezinkeliy infrastruktira kainuoja brangiau nei paprastosios gelezinkeliy
linijos, tiek statybos, tiek techninés priezitros pozilriu. Tac¢iau Siomis aplinkybémis,
naudojantis labai didelio greicio traukiniais, kurie iSvysto 300 km/h ar didesnj greitj, palyginti
su traukiniais, kurie vaziuoja atnaujintomis paprastosiomis linijomis, galima bty sutaupyti
ribotg papildoma kelionés laiko dalj. Todél siekiant padidinti greitj, taip pat reikéty
apsvarstyti galimybe atnaujinti esamas paprastgsias linijas, o ne tiesti labai didelio greicio

linijas, nes tokiu budu buty sutaupyta daug lésy.

46. ltalijoje ir Vokietijoje egzistuoja geroji praktika: tie projektai, kuriy parengiamasis etapas
jau pradétas ar atsiranda teisiniy prievoliy, pries kiekvieng programavimo etapg yra
jvertinami i$ naujo tam, kad buty patikrinta, ar jy savybés atitinka esamus poreikius. Tokiu
projekto perzitros procesu pabréziama, kaip pasirinkus tam tikrg projektg ir darant minimaly
poveikj veikimui, galima sutaupyti daug Iésy. PavyzdZziui, atlikus ruoZo Venecija—Triestas
projekto perzitrg, buvo padaryta iSvada, kad linijg sukonfigtravus kitaip galima bty
sutaupyti 5,7 milijardo eury — kelionés laikas dél to pailgéty tik 10 minuciy, taciau kiekviena

papildoma kelionés minuté leisty sutaupyti 570 milijony eury (3 lentelé).

3 lentelé. Greituyjy gelezinkeliy ir paprastyjy gelezZinkeliy sgnaudy palyginimas: Venecija—

Triestas
300 km/h nauja greitoji linija 300 7,5 55
570
Atnaujinta paprastoji linija 200 1,8 65

Saltinis — Audito Rimai.

47. Praktika, kuri taikoma Italijoje ir Vokietijoje, netaikoma kitose musy aplankytose
valstybése narése: vertinamas tik pasiulytas greitosios linijos tiesimas ir nesvarstoma, ar bet
kuris ruozas ar net visa linija is tikryjy turéty bati pritaikyta labai didelio greicio traukiniams,

ir ar paprastosios linijos atnaujinimas atitikty konkretaus projekto tikslus.
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48. )vertine investiciniy sgnaudy ir realiai sutaupyto laiko audituotose greitosiose linijose
santykj, taip pat iSanalizavome sgnaudy efektyvuma (4 lentelé). Msy analizé rodo, kad per
minute sutaupytos sgnaudos siekia vidutinisSkai 90 milijony eury, sutaupyty per vieng
kelionés laiko minute, kuriy verté yra nuo 34,5 milijono eury (Eje Atldntico greitojoje linijoje)

iki 369 milijony eury (Stutgarto—Miuncheno greitojoje linijoje).

4 lentelé. Sutaupytos audituoty greityjy linijy sanaudos vienam kilometrui ir per minute

Bendros Per minute
o Sutaupyta sutaupyta
. - . iSlaidos i o
Audituota linija ligis (km) o kelionés iSlaidy
(milijony : . 0
laiko (min) (milijony
eury)
eury)
Berlynas—Miunchenas 671 14 682 140 104,87
§tutgartas—Miunchenas 267 13 273 36 368,69
Reinas—Rona 138 2 588 75 34,51
LGV Est Européenne 406 6712 130 51,63
Madridas—Barselona—
Prancuzijos pasienis 797 12 109 305 39,70
Eje Atldntico 165 2 596 75 34,61
Madridas—Galisija 549 7 684* 110 69,85
Madridas—Leonas 345 5415 95 57,00
Milanas—Venecija 273 11 856 49 241,96
Turinas—Salernas 1007 32 169 192 167,55

IS viso / vidutiniSkai 4618** 109 084

* Visos linijos sgnaudy jvertis, jskaitant kelionés laikg, apima 133 km dubliavimasi su greitaja linija
Madridas-Leonas (iSskyrus Guadarrama tunelj).

** Jtraukus Miuncheno—Veronos ruozg (445 km) bendras audituoty linijy ilgis pasiekia 5 063 km.
Saltinis — Audito Rimai.

Valstybés narés netaiko sgnaudy ir naudos vertinimy kaip priemoniy sprendimams priimti

49. Kadangi investicijos j greitoji linijas yra brangios, pries priimant sprendima dél linijos
tiesimo arba netiesimo, labai svarbu tinkamai iSanalizuoti visas pagrindines sgnaudas ir
nauda. Teisingai naudojant sgnaudy ir naudos analizes, galima jvertinti projekto investicijy
socialine graza ir jo socialinj pageidaujamumag ir naudinguma iki priimant sprendimga. Norint
pagrjsti teigiamg sprendima, bitina, kad bty aiSkus indélis j socialine gerove (pavyzdziui, kai

naudos ir sgnaudy santykis didesnis uz 1, kitaip sakant, kai nauda virsija sgnaudas), taikant
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jvairius paklausos (pvz., eismo srautas didelis ar mazas) ir pasitlos scenarijus (greitojo

geleZinkelio linijos statyba ar paprastosios linijos atnaujinimas).

50. Audito Rimai papraseé iSorés eksperto atlikti lyginamajg skirtingy sgnaudy ir naudos

vertinimy, susijusiy su audituotomis greitosiomis linijomis, analize. Ekspertas padaré iSvada,

kad sgnaudy ir naudos vertinimai paprastai taikomi tik kaip privalomas administracinis

veiksmas, bet ne kaip priemoné geresniam sprendimy priémimo ir suinteresuotyjy subjekty

jsitraukimui uztikrinti. Manome, kad reikéty atkreipti démes;j j Siuos pavyzdzius.

i)

i)

iv)

Prancizijoje buvo priimtas sgnaudy ir naudos vertinimas su neigiama ekonomine
grynaja dabartine verte, ir projektui Nr. 2007-FR-24 070-P (susijusiam su Reinas—
Rona rytine atkarpa) skirtas ES bendras finansavimas. Kitam greityjy gelezinkeliy
projektui Prancizijoje (projekto Nr. 2010-FR-92 204-P, susijusio su esamos linijos
tarp Mulhauzo ir pasienio atnaujinimu tam, kad ja galéty vazZiuoti greitieji traukiniai
ir greitieji tarpmiestiniai traukiniai), sanaudy ir naudos vertinimas nebuvo atliktas,

bet projektui buvo skirtas ES finansavimas.

Kai buvo priimtas sprendimas tiesti Halé/Leipcigas—Erfurtas—Ebensfeldas ir
Stutgartas—Vendlingenas—Ulmas atkarpas Vokietijoje, nebuvo atlikta jokiy sanaudy
ir naudos vertinimy. Sprendimas jas tiesti buvo politinis, o sgnaudy ir naudos
vertinimas atliktas tik véliau (baigiamasis vertinimas), siekiant parodyti socialinj ir

ekonominj pelninguma.

DidzZioji dalis tyrimy Ispanijoje, nepriklausomai nuo regiono ir projekto ypatybiy,
atskleidé panasius rezultatus ir santykinai nedidelj naudos ir sgnaudy santykj
(artimg vienetui). 13 tikryjy kai kuriy projekty jgyvendinamumas socialiniu sgnaudy
ir naudos poziuriu yra labai ribotas (pavyzdZiui, greityjy gelezinkeliy atkarpa Venta
de Banos—Leonas socialiniu ir ekonominiu pozitriu buvo neperspektyvi pagal

jvairius jautrumo scenarijus), taciau linijos vis tiek tiesiamos.

Nuo 2007 m. Brenerio aSies sgnaudy ir naudos vertinimas nebuvo atnaujintas.
2007 m. vertinime sgnaudy ir naudos koeficientas buvo 1,9. Tuo tarpu Brenerio
pagrindinio tunelio projekto planavimas ir tunelio statyba jau atidéta mazdaug

vienuolikai mety: pradzioje tikétasi, kad jis bus baigtas statyti iki 2016 m., taciau
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dabar nesitikima iki 2027 m. Remiantis naujausiais duomenimis, numatomos
iSlaidos projektui sieks apie 9,3 milijardy eury (atsizvelgiant j infliacijos lygj). Pagal
preliminarias 2002 m. sgmatas ir 2013 m. sgmatg, sgnaudos iSaugo 46 % (nuo

5,9 milijardy eury iki 8,6 milijardy eury), ir numatoma, kad sumazés kroviniy
eismas. Tokie veiksniai labai sumazina naudos ir sgnaudy santykj, o 2007 m. atlikto
sgnaudy ir naudos vertinimo duomenys dél keleiviy skaiciaus ir kroviniy transporto
tampa nerealUs. Inovacijy ir tinkly programy vykdomoiji jstaiga, kuri prizidri Sj

klausimg Komisijos vardu, jo netyré.

51. Rengdama 2015 m. EITP kvietimus teikti pasitlymus, INEA jtraukeé specialy naudos ir
sgnaudy vertinima pries patvirtinant EITP paramg. Manome, kad tai iS anksto padés gerinti
sprendimy priémimo kokybe. Taciau Siuo metu INEA (taip pat vadovaujanciosios institucijos
sanglaudos politikos iSlaidy atveju) pries patvirtindama ES bendrojo finansavimo lésy
panaudojimg, nevertina vienos sutaupytos minutés sgnaudy, ar esamos paprastosios linijos,

kaip alternatyvos sitilomai greitojo geleZinkelio linijai, atnaujinimo sgnaudy.

Sanaudy virsijimas, statyby vélavimai ir uzdelsta eksploatavimo pradzia: veikiau norma nei

iSimtis

52. ES biudZetas nenukencia nuo greitojo geleZinkelio investicijy sgnaudy pervirsiy, kadangi
bendrai finansuojamos sumos virsutineé riba prilygsta is pradziy sutartai sumai. Nors sgnaudy
pervirSiai padengiami i$ nacionaliniy biudzety, jvertinome sgnaudy pervirsiy ir vélavimy
mastaq tiek projekty, tiek linijy lygmeniu. Remdamiesi musy turimais duomenimis,
apskai¢iuojame, kad bendrosios sgnaudos virSijamos 5,7 milijardo eury projekty lygmeniu ir

25,1 milijardo eury linijy lygmeniu (atitinkamai 44 % ir 78 %).

53. Trijuose i$ 30 vertinty projekty nustatyta, kad smarkiai virSytos sgnaudos, t. y. daugiau
nei 20 % pradinés sgmatos, o visose audituotose geleZinkeliy linijose sgnaudos virsytos
daugiau nei 25 % (5 lentelé). Labiausiai sgnaudos vir§ytos Vokietijos linijose: Stutgarto—

Miuncheno linijos sgnaudos virsijo 622,1 %.
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5 lentelé. Saqnaudy vienam kilometrui perziira ir palyginimas su sgmata

Pradinés Pradinés Galutinés 1 km
Visos S Faktinis 1 km ruoZo tenkancios
Bendras CERE [ lvertintos CERETC[T] statybos sgnaudos linija
Audituota linija o DR sagnaudos o —_
ilgis (km)  (milijonais o pervirsis sgnaudos uzbaigus
(milijonais D D
eury)** (%) (milijonais (milijonais
eury)
eury) )]

Berlynas—
Miunchenas 671 14 682 8 337 76,1 % 12,4 21,9
Stutgartas—
Miunchenas 267 13273 1838 622,1% 6,9 49,7
Rhin-Rhone 138 2 588 2 053 26,1% 14,9 18,8
LGV Est
Européenne 406 6712 5238 28,1% 12,9 16,5
Madridas—
Barselona—
Prancuzijos
pasienis 797 12 109 8 740 38,5% 11,0 15,2
Eje Atlantico 165 2 596 2055 26,3 % 12,5 15,7
Madrid-Ledn 345 5415 4062 33,3% 11,8 15,7
Madridas—
Galisija* 416%** 5714*** | Netaikoma | Netaikoma Netaikoma 13,7***
Turinas—Salernas* | 1 007 32169 Netaikoma | Netaikoma Netaikoma 31,9
Milanas—
Venecija* 273 11 856 Netaikoma | Netaikoma Netaikoma 43,4

*Sgnaudy sgmatos linijos lygmeniu néra, todél negalima apskaiciuoti galimy pervirsiy.

**Atliekant auditg ir neuzbaigtoms linijoms: Stutgartas—Miunchenas, Madridas—Galisija ir Milanas—
Venecija.

*** ApskaiCiuota Medina del Kampo—Galisijos ruoze ir todél iSskyrus sutampantj 133 km Madrido—
Leono greityjy gelezinkeliy linijos ruoza.

Saltinis — Audito Rimai. Visi skaiciai i$reiskiami nominaligja verte.

54. Projekty lygmeniu taip pat pastebima vélavimy: astuoni i$ 30 audituoty projekty buvo
atidéti bent vieneriems metams, o pusés linijy (penkiy iS deSimties audituoty) tiesimas

atidétas daugiau nei vienam deSimtmeciui. Numatoma, kad Milano—Venecijos linijos tiesimas

bus atidétas ilgiausiam laikotarpiui palyginti su pradiniu apskaic¢iavimu (18 mety).

55. DidzZiausias projekto sgnaudy pervirsis buvo 83 % ,Stuttgart 21“ stoties atveju

(2 paveikslas), kuriai i$ ES biudZeto buvo skirta 726,6 milijono eury dotacijy.
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2 paveikslas. Statybos darbai stotyje ,,Stutgartas 21

Saltinis — Audito Rimai.

56. Dél nepagrjsto pradinio sgnaudy, skirty tuneliui tankiai apgyvendintame miesto centre
statyti, apskaic¢iavimo, ir nepakankamai jvertinty geologinio, aplinkos apsaugos ir vietos
bendruomenés kultiros paveldo aspekty, Sio projekto statybos sgnaudos iSaugo. Bendros
statybos sgnaudos, kurios pagal 2003 m. prognozes sieké 4,5 milijardo eury, 2013 m. iSaugo
iki 6,5 milijardo eury ir iki 8,2 milijardo eury (naujausia sgmata pateikta 2018 m. sausj). Tai
reiskia, kad susidaro 3,7 milijardo eury skirtumas nuo sumos numatytos pradiniame
susitarime. Iki Siol né vienas finansavimo partneris nesutiko padengti daugiau sgnaudy, nei

nustatyta pradiniame finansavimo susitarime.

57. Bus smarkiai véluojama uZbaigti Sio stoties statybos darbus, nes pradzioje planuota, kad
statybos darbai bus baigti iki 2008 m. Statybos pradZia jau buvo atidéta nuo 2001 m. iki

2009 m., o dabartiniais skai¢iavimais numatoma, kad darbai bus baigti iki 2025 m.
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58. Galiausiai, 18 projekty atveju3? mes taip pat jvertinome, kiek laiko prireiké nuo ES
bendrai finansuoty darby pabaigos iki faktinio linijy eksploatavimo pradzZios. Pasibaigus
SeSiems projektams, eksploatacija pradéta ne véliau nei praéjus meénesiui po statybos darby
pabaigos. Pasibaigus dviem projektams, eksploatacijos pradzia vélavo apie metus, SeSiems
projektams — dvejus metus, kitam — ketverius metus, o du projektai Vokietijoje bus atidéti
astuoneriems metams (Sie projektai buvo baigti iki 2015 m. pabaigos, ir dabar numatyta, kad
linija neveiks iki 2023 m. pabaigos). Kitu atveju (Figereso—Perpinjano tarpvalstybiné Ispanijos
ir Prancizijos linija), nors vis linija buvo baigta, jos nebuvo galima naudoti 22 ménesius, nes ji

nebuvo sujungta su likusiu tinklu abiejuose krastuose.

Pilieciy nuomoné: kelionés laiko, kainy ir jungciy, keleiviams skirty paslaugy ir sto€iy ir jy

traukos zony vertinimas realiuoju laiku
Kelionés laikas ir biliety kainos yra svarbiis sékmés faktoriai

59. Papraséme kelioniy operatoriy istirti Zemiausias biliety j abi puses kainas, kelioniy laika
ir jungciy skaiciy konkreciomis dienomis tiek verslo, tiek turizmo srityse audituotose linijose,
taip tyréme greityjy gelezinkeliy konkurencinguma. Misy metodikos santrauka ir atitinkami
duomenys pateikiami VI priede. Tokiu bidu galéjome apskaiciuoti vidutines vieno kelionés

kilometro ir vienos minutés kainas.

60. Biliety kainos gali labai skirtis (pavyzdziui, atsizvelgiant j dienos laikg ir teikiamus
specialiuosius pasitlymus). Vis délto Sis darbas buvo atliktas pakankamu mastu (surinkta
duomeny i$ daugiau nei 5 000 kelioniy j abi puses) tam, kad galétume realiai jvertinti
kelionés variantus is iSvykimo ir paskirties viety pory audituotose linijose. Analizés iSvados

yra Sios.

i) Dél greicio: Greityjy geleZinkeliy linijos daznai yra daug greitesnés (vidutiniskai nuo
30 % iki 50 % kelionés trukmés) nei paprastosios gelezinkeliy linijos. Kelionés oru

(nuo kilimo iki tipimo) greitesnés nei greityjy gelezinkeliy linijomis. Vis délto,

32 Dél vienuolikos i$ trisdesimties audituoty projekty, kurie vis dar neuzbaigti ar buvo netinkamai

igyvendinti, buvo panaikinta didelé dalis ES finansavimo biudZetiniy jsipareigojimy. Vieno baigto
projekto eksploatacijos data vykdant auditg nebuvo nustatyta.
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vertinant realig visg kelionés trukme nuo miesto centro iki miesto centro, jskaitant
kelione j oro uostg ir jlaipinimo proceduras, pazymétina, kad greityjy gelezinkeliy

transportas daznai yra konkurencingas.

i) Dél biliety kainy: Kelionés greitaisiais geleZinkeliais daznai yra pigesnés nei kelionés
oru. Paskutinés minutés abiejy transporto rasiy uzsakymai yra daug brangesni nei i$
anksto uZsakyti bilietai. Vokietijoje, biliety kainos Stutgarto—Miuncheno greitoji

linija yra mazZesnés nei paprastyjy gelezinkeliy linijy biliety kainos.

iii) Sidlomy greityjy geleZinkeliy paslaugy skaiéius per metus labai skiriasi. Svarbu, ar
yra jungciy: kai kuriose greitosiose linijose yra daug jungciy (pavyzdziui, Vokietijoje
50-60 per dieng), tuo tarpu dviejose is keturiy audituoty linijy Ispanijoje (Madridas
— Santjagas ir Madridas—Leonas) ir dviejose Prancizijos linijose jungciy buvo labai

mazai.

iv) Kai kurie audituoti marsrutai nevykdomi paprastosiomis geleZinkeliy linijomis,
pavyzdZiui, kelioné iS Romos j Turing paprastosiomis gelezinkeliy linijomis trunka
daugiau nei 20 valandy. Greityjy gelezinkeliy linijomis uztrunka puse to laiko, o

kelioné oru — vieng desSimtgjg. Panasi padétis yra ir Madrido—Santjago linijoje.

v) Sékmingiausios jungtys verslo naudotojy poZilriu (pavyzdZiui, Madridas—Barselona,
Turinas—Roma, Paryzius—Strasbiras) taip pat ir brangiausios. Apskritai, Prancizijoje
vieno kelionés greityjy gelezinkeliy linijomis kilometro kaina yra didZiausia (verslo ir

laisvalaikio reikméms).

61. Siekdami nustatyti, kiek konkurencingos greityjy gelezinkeliy linijos, buvo analizuojamas
visas kelionés laikas nuo miesto centro iki miesto centro ir galimy pasirinkimo varianty
kainos. Mes toliau tikslinome su keturiomis linijomis susijusius duomenis ir apskaic¢iavome

reikiamus skaicius; tuo tikslu mes palyginome greitojo geleZinkelio transportg, paprastojo
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gelezinkelio transportg, oro transportg ir keliy transportg (privacius automobilius ir tolimojo

susisiekimo autobusus)33 (6 lentelé).

6 lentelé. Kelionés ,,nuo dury iki dury” pasirinktomis greitosiomis linijomis

Atstumas 607-698 km 572-661 km 587—-654 km 466-548 km
Tra_nsport.o Laikas Kaina Laikas Kaina (eury) Laikas Kaina (eury) Laikas Kaina
priemoné (eury) (eury)
Automobilis 10:40-18:20| 138-190 [10:40-18:40 180 10:00-16:40 95-142 08:40-12:20 44-79
Oro 06:30-8:00 | 227-253 | 06:30-7:00 140 06:30-8:00 146 N. d. N. d.
Autobusas 16:20-18:00| 36-49 |15:00-21:00 40 17:00-23:00 45-79 13:00-22:40 33-55
Paprastieji 1., .34 15.00| 124-128 |09:00-23:00| 61-103 N.d. N.d. N.d. N.d.
geleZinkeliai
Greitieji
. .. 06:00-8:20 | 159-181 | 06:50-9:00 23-205 08:30-10:30 66 05:10-5:30 | 158-165
geleZinkeliai

Saltinis — Audito Rimai.

62. Analizés ,nuo miesto centro iki miesto centro” iSvados:

i)  Greityjy gelezZinkeliy jungtis tarp Madrido ir Barselonos yra greiciausios kelionés

pasirinkimo variantas: net kelioné ,nuo dury iki dury” oro transportu trunka ilgiau,

ir yra brangesné. Tuo galima paaiskinti, kodél Sioje linijoje per pastaruosius metus

smarkiai padidéjo greityjy gelezinkeliy rinkos dalis. IS esmés, nuo jos atidarymo

2008 m., transporto dalis tarp oro ir geleZinkeliy pakito nuo 85:15 iki 38:62 2016 m.

Tokia analize galima pasinaudoti siekiant jvertinti, kaip s€kmingai uztikrinamas

greityjy gelezinkeliy linijy veikimas, ir pamatuoti padaryty investicijy tvarumo

masta.

ii) Oro ir greityjy gelezZinkeliy linijos tarp Romos ir Milano taip pat pirmauja kelionés

laiko atzvilgiu. Traukiniy skaicius ilgainiui iSaugo, o biliety kainos sumazéjo. Todél

33

Neseniai liberalizavus rinka, autobusy paslaugy apimtis daugelyje valstybiy nariy jspidingai

iSaugo. Pavyzdziui, Vokietijoje keleiviy skaiius nuo trijy milijony 2012 m. iSaugo iki 25 milijony
2015 m. (Saltinis — Les autocars et le marché voyageurs longue distance: vers un jeu perdant-
perdant?, prof. Yves Crozet, Liono universitetas, 2015 m.).
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greityjy gelezinkeliy linijoms ilgainiui tenka didesné rinkos dalis, taip pat ta, kurig

praranda paprastieji tolimojo susisiekimo gelezinkeliai.

iii) 1S Berlyno j Miuncheng galima keliauti paprastuoju traukiniu, taciau traukinius
reikia daug karty pakeisti. Kelioné oru yra greitesné, taciau brangi. Greityjy
gelezinkeliy linija yra antrasis greiCiausias pasirinkimo variantas, ir pigesnis.

Pigiausia kelioné autobusu, taCiau atgraso kelionés trukme.

iv) Nuo ParyzZiaus iki Strasburo néra nei oro, nei tiesioginiy paprastyjy gelezinkeliy
jungciy. Bendra kelionés trukmeé greityjy gelezinkeliy linija yra trumpiausia, bet

biliety kainos yra daug aukstesnés nei keliaujant automobiliu ar autobusu.

63. Musy bendra iSvada yra ta, kad bendra kelionés trukmé ir kainy lygis yra vienodai
svarbls sékmeés veiksniai. Suderinus su veiksmingai reguliariomis paslaugomis (daznai
vaziuojantys traukiniai, kurie iSvysta ir atvyksta laiku), Siais veiksniais baty galima prisidéti

prie busimy greityjy gelezinkeliy linijy veikimo gerinimo.

Tolesni patobulinimai, reikalingi traukiniy biliety pardavimui ir keleiviy paslaugy duomeny

stebéjimui uztikrinti

64. Paskelbtuose greitojo geleZinkelio tyrimuose3* nurodoma, kad biliety pardavimo
lankstumas ir punktuamumas padidina tarprusinj konkurencingumg ir prisideda prie tvarios

sékmeés. Tai galima bty toliau plétoti.

65. Traukiniy biliety pardavimas is tolo neprilygsta oro transporto biliety pardavimui.
Pavyzdziui, atskiri e. biliety pardavimo sprendimai, kaip antai kelioniy uzsakymas, jtraukiant
daugiau nei vieng operatoriy ar kertant sieng, yra daug paprastesni keliaujant oru nei
geleZinkeliais. Be to, beveik néra paieskos sistemy, kurios bity skirtos suderintam oro ir

greityjy gelezinkeliy transportui.

3% Saltinis — Florencijos reguliavimo mokykla “,,Mazy sanaudy oro bendrovés ir greitieji

gelezinkeliai: neiSnaudotas papildomumo potencialas? 2014 m. kovo mén.
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66. Komisija per savo GelezZinkeliy transporto rinkos stebéjimo sistemos (GTRSS) platforma
pradéjo rinkti su paslaugomis susijusius duomenis ir su gelezinkeliy tinkly naudojimu
susijusiy pokyciy bei pagrindiniy salygy raidos rodiklius. Taciau iki Siol Sie duomenys buvo
nenuoseklls, kadangi bendrieji standartai pradéti taikyti visa apimtimi tik nuo 2017 m.
pabaigos. Be to, prieSingai nei paprastojo geleZinkelio atveju, Siuo metu surenkama tik
nedaug duomeny apie greituosius gelezinkelius; jie apima tokias sritis kaip infrastrukttros
mokesciai, pralaidumo paskirstymas, investicijos j infrastruktlirg ir su greituoju gelezinkeliu

susije viesyjy paslaugy jsipareigojimai.

67. lki 2017 mety nebuvo bendry sutarty punktualumo apibrézéiy. Todél su punktualumu
susije duomenys Europos Sgjungoje labai skiriasi. GelezZinkelio operatoriai privalo jvesti
punktualumo ir klienty pasitenkinimo ataskaitas j ERADIS duomeny baze, kaip reikalauja
Reglamento (EB) Nr. 1371/2007 28 straipsnio 2 dalis, taciau kadangi Sioms ataskaitoms néra
bendros metodikos ar standartizuoto teisinio pagrindo, jas sunku panaudoti ir jos nesuteikia
keleiviams aiskaus padéties vaizdo. Komisija uzsaké Eurobarometro apklausas, skirtas
keleiviy pasitenkinimui gelezinkeliy transporto paslaugomis stebéti. Paskutinis tyrimas buvo
paskelbtas 2013 metais ir 2018 m. birzelio mén. turi biti paskelbta tolesniy veiksmy

ataskaita. Norint stebéti Siuos klausimus ES lygmeniu, dar butina didelé pazanga.
Svarbus tiek stociy skaicius, tiek jy vieta

68. Stociy skaidius yra labai svarbus tam, kad linija baty sékminga ir kad ji tvariai veikty3>.
Jei linijoje yra labai maZzai arba i$ viso néra tarpiniy stociy, bendrasis greitis nuo pradinés iki
tikslo stoties yra didelis, o konkurencingumas kity transporto rasiy atzvilgiu yra optimalus,
taciau tai kenksminga tvarumo poziuriu, nes maziau isilgai linijos gyvenanciy potencialiy
keleiviy gali ja naudotis. PriesSingai, jeigu linijoje yra daugiau stociy, jos vidutinis greitis yra
mazesnis ir konkurencingumui kity transporto rasiy pozitriu kyla pavojus, taCiau j traukinj

gali patekti daugiau keleiviy ir padidinti uz bilietus surenkamas pajamas.

35 Dar Zr. Prancizijos Audito Rimy 2014 m. specialioji ataskaita: LA GRANDE VITESSE
FERROVIAIRE: UN MODELE PORTE AU-DELA DE SA PERTINENCE, ir 2013 m. metiné viesa
ataskaita dél ,LGV Est-Européenne” La participation des collectivités territoriales au
financement de la LGV-EST: des contreparties coliteuses, une gare de trop.
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69. ISanalizavome stociy skaiciy audituotose linijose ir galimg poveikj kelioniy trukmei bei
paslaugy linijoje konkurencingumui, taip pat jy pasiekiamumo, sujungiamumo ir atkirimo
rezultatus. Visa informacija ir visi pagrindiniai Sios stoCiy analizés duomenys pateikiami

VIl priede.

70. Oficialiy tvarkarasc¢iy duomenys rodo, kad kiekviena tarpiné stotis prailgina kelionés
laikg vidutinigkai nuo keturiy iki 12 minuciy3® ir sumazina vidutinj greitj nuo 3 iki 16 km/h3’.
Stociy skaicius svyruoja nuo keturiy (,,LGV Rhin-Rhéne”) iki 15 (Berlyno—Miuncheno linijoje)
ir atstumai tarp jy labai skiriasi (didZiausias atstumas tarp dviejy stociy toje pacioje greitojoje
linijoje yra 253 km, maZiausias — 26 km). Audituotose linijose sitilomos jvairios paslaugos32:
pavyzdziui, Madrido—Barselonos linijoje kai kurie traukiniai nesustodami rieda 621 km, tuo
tarpu kiti traukiniai taip pat aptarnauja tarpines stotis kintamu dazniu. DidZiausias laiko
tarpas tarp labiausiai tiesioginio ir maZiausiai tiesioginio traukiniy marsruty yra 72 minuteés

(Berlyno—Miuncheno linijoje).

71. Siekdami nustatyti galima greityjy linijy naudotojy skaiciy, mes audito metu taip pat
iSnagrinéjome kiekvienos i$ deSimties greityjy linijy ir keturiy tarptautiniy audituoty linijy
traukos zonas3°. Kai kuriy sto¢iy artimiausiose traukos zonose néra pakankamo keleiviy
skaiCiaus, o pacios stotys yra per arti viena kitos. Taip mazinamas bendras greityjy
gelezinkeliy paslaugy veiksmingumas, nes traukiniai turi stoti pernelyg daznai, nepasiekiami
jokie nauji keleiviai, arba kasdienis traukiniy valdymas yra pernelyg sudétingas, kad blty

uztikrinamas priimtinas keliavimo traukiniais koeficientas.

% PpavyzdZiui, tiesioginis traukinys Madridas—Barselona nuveZa per 150 min., tuo tarpu

traukiniams, kurie taip pat stoja Guadalajara ar Calatayud, Zaragoza, Lleida ir Camp de
Tarragona stotyse, prireikia 190 min.

37 PavyzdZiui, tiesioginis traukinys Madridas—Barselona rieda vidutinidkai 268 km/h, tuo tarpu

traukiniy, kurie taip pat stoja Guadalajara ar Calatayud, Zaragoza, Lleida ir Camp de Tarragona
stotyse, vidutinis greitis téra 211 km/h.

8 ¥skyrus Milano—Venecijos ir Eje Atlantico DGL, kur visy DGL keleiviniy reisy traukiniai stoja tose

paciose stotelése.

39 Taip pat Zr. Specialiosios ataskaitos Nr. 21/2014 53 ir paskesnes dalis, kur mes taikome panasia
technika.
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72. VI priede pateikiami bendrieji rezultatai ir pagrindiniai visy audituoty greityjy linijy
stoCiy duomenys. PavyzdzZiui, kaip parodyta 6 diagramoje, nors Madrido—Barselonos—
Prancizijos pasienio linijos traukos zona yra labai didelé (taip paaiSkinama jos sékmé), kai
kuriy linijos stociy (pavyzdZiui, Gvadalacharos—Jebeso ar Kalatajudo) traukos zona
nepaprastai maza. Atsizvelgiant j labai mazg Zmoniy, gyvenanciy 15 minuciy traukos zonoje,
skaidiy, yra priezasciy abejoti, ar finansiskai efektyvu ir veiksminga palikti Sias stotis
greitosiose linijose (100 % 60 minuciy traukos zona sutampa su Gvadalacharos stotimi dél to,

kad yra netoli Madrido).

6 diagrama. Stociy analizeé greitojoje linijoje Madridas—Barselona—Pranciizijos pasienis
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Madrido ,,Puerta Gvadalacharos B Saragosos Leridos »Camp de Barselonos . Figereso
Traukos zona de Atocha“ »Yebes“ Katalajudas ,»Delicias“ »Pirineus* Tarragona“ »Sants Girona »Vilafant“
15 minugiy 4159 000 93000 28 000 709 000 180 000 179000 2901000 176 000 74 000
30 minugiy ] 6176000 501 000 58 000 799 000 338 000 541000 4683 000 441000 306 000
60 minugiy 7197 000 6 263 000 872 000 1,096 000 660 000 2767 000 6 136 000 5263 000 1325 000
[ ]
o 2
s m':"“’;a"r?;ose % 6239 000 6240 000 848 000 851000 277 000 2440000 5879 000 5194 000 1121000
7
=[BeEEEs 87% 100 % 97 % 78% 2% 88 % 96 % 99 % 85%

sutampanti dalis, %
Saltinis — Europos Audito Riimai ir Eurostatas.

73. Nors Komisija planuoja iki 2050 m. visus pagrindinio tinklo oro uostus prijungti prie
geleZinkeliy tinklo, pageidautina greityjy gelezinkeliy tinklo, tik keliose greityjy gelezinkeliy
stotyse Siuo metu veikia greitoji tiesioginé jungtis su oro uostu. Greityjy gelezinkeliy linijos ir
oro transportas gali papildyti vienas kitg (pristatant keleivius j oro uostg, greityjy gelezinkeliy
linijomis galima padidinti oro uosto traukos zong, o oro transporto keleiviai gali nuspresti
naudotis tam tikro oro uosto paslaugomis dél to, kad po nuttpimo bus uztikrinama sklandi ir
greita geleZinkelio jungtis). Tadiau nustatéme, kad keleiviams sudétinga derinti kelione
greityjy gelezinkeliy linijomis ir oro transportu. Pavyzdziui, nepaisant to, kad greitoji linija

Madridas—Barselona praeina netoli Ispanijos labiausiai apkrauty oro uosty (Madrid-Barajas ir
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Barcelona-El Prat, kuriais 2016 metais pasinaudojo atitinkamai 50,4 milijono ir 44,2 milijono

keleiviy*?), néra planuojama sujungti juos greitaisiais reisais su greityjy linijy tinklu*.

74. Tam, kad veikty sekmingai ir baty konkurencingos, greityjy gelezZinkeliy stotys turéty

bati gerai iSdéstytos.

i) Jos turéty bati lengvai pasiekiamos keleiviams, keliaujantiems jvairiomis transporto
priemonémis, jskaitant einant pés€iomis ir vaZziuojant dviraciu, jose taip pat turéty
biti tinkamos viesSojo transporto sglygos ir automobiliy stovéjimo vietos uz

palankia kaing.

ii) Jose turéty bati kelios gerai veikiancios greityjy gelezinkeliy jungtys, taip pat

uztikrinamas pakankamas traukiniy skaicius per diena.

iii) Jos turéty prisidéti prie ekonominés veiklos aplinkinése vietovése (,,atkirimo” arba

»pakartotinés urbanizacijos” efektas).

75. I3analizavome 18 greityjy gelezinkeliy stociy (dviejy i$ vienos audituotos linijos)
prieinamumo, sujungiamumo ir atklrimo rezultatus. Visa informacija, jskaitant taikytus
kiekybinius kriterijus, pateikiama IX priede. Musy analizé rodo, kad 14 stociy pasiekiamumas
galéty bati pagerintas. PavyzdZiui, stotis ,Meuse TGV“ (3 paveikslas), esanti , LGV Est-
Européenne” linijoje yra menkai pasiekiama: kaip parodyta rodyklés, stotis yra atskirtoje
kaimo vietovéje. Kelios vietos autobusy linijos ir maza automobiliy stovéjimo aikstelé téra

vienintelés priemonés stociai pasiekti.

40 Trafico de pasajeros, operaciones y carga en los aeropuertos Espafioles, Aena 2016.

4 Sjuo metu atliekamas greitojo geleZinkelio jungties su Madrid-Barajas oro uostu galimybiy

tyrimas, taip pat Sio oro uosto stoties pritaikymo greitiesiems reisams informacinis tyrimas, Sie
tyrimai bendrai finansuojami pagal EITP, kaip projekto 2015-ES-TM-0173-S dalis.
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3 paveikslas. Stotis ,,Meuse TGV“

Saltinis — Audito Rimai.

76. Taip pat nustatéme, kad septynios stotys buvo netinkamo dydzio: keturios buvo per
didelés, o trys — per mazos keleiviy skaiciui. Keturiose stotyse neteiktos bendrosios
paslaugos visuomenei. Penkios stotys nebuvo gerai sujungtos, o kitoms septynioms galéty

bati naudinga patobulinti jungtis.

77. Analizuodami ilgainiui jvykusius pokycius (pavyzdZiui, darbo rinkoje, nekilnojamojo turto
rinkoje, pritraukty verslo jmoniy ir sukurty darbo viety skaiciaus), nustatéme, kad 15 i$

18 stociy audituotose greitosiose linijose néra aiSkaus atklirimo rezultato. Belforto
»Montbéliard” stoties Reino—Ronos linijoje atidarymas paskatino Salia atidaryti parduotuviy
ir vieSbutj, o regioniné ligoniné buvo perkelta. Kitais dviem atvejais po stociy atnaujinimo
darby, susijusiy su greityjy traukiniy atsiradimu, buvo labiau susietos apylinkeés, kurias

anksciau skyreé gelezZinkeliy bégiai. Tai parodo, kad greitosios linijos gali prisidéti prie regiono
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jau pradéty ir numatyty ekonomikos pagerinimy ir juos paremti, taciau jos pacios negali

nulemti vietinio ekonominio protrikio®?.
Greityjy geleZinkeliy tvarumas: ES bendro finansavimo veiksmingumui kyla pavojus

78. Tam, kad greitoji linija veikty sékmingai, o investicijos — tvarios, ji turéty bati pajégi
aptarnauti daug keleiviy. Sj elementa vertinome dvejopai: lygindami keleiviy skaiciy per visg

laikg ir analizuodami traukos zonoje prie linijos gyvenanciy Zmoniy skaiciy.

Keleiviy duomeny analizé: trimis i$ septyniy baigty greityjy gelezinkeliy linijy keliauja

maziau keleiviy nei lyginamojo indekso devyni milijonai per metus

79. lJei atsizvelgsime j lyginamajj indeksg, kylantj iS akademiniy ir instituciniy Saltiniy, greitoji
linija, kad bty rentabili, turéty idealiu atveju per metus aptarnauti devynis milijonus
keleiviy, arba bent 6 milijonus pirmaisiais veikimo metais?*. 2016 m. tik trimis linijomis i3
tiesy keliavo daugiau nei devyni milijonai keleiviy per metus (Madridas — Barselona, Turinas
— Salernas ir ,,LGV Est-Européenne”). Trijose i$ septyniy misy audituoty uzbaigty linijy (Eje
Atlantico, Rhin—Rhone ir Madrid—Ledn) pervezamy keleiviy skai¢ius buvo mazesnis?*. Siy
linijy infrastruktlros sgnaudy suma buvo 10,6 milijardo eury, ES skyré 2,7 milijardo eury. Tai
reiskia, kad kyla didelé rizika, jog Sioms linijoms skiriamo ES bendro finansavimo islaidos

neveiksmingos.

42 Atlikus mokslinj tyrima ,, Retour sur les effets économiques du TGV. Les effets structurants sont

un mythe“ prieita prie panasiy isvady. Saltinis — Prof. Y. Crozet, https://halshs.archives-
ouvertes.fr/halshs-01094554/document

4 9 milijony keleiviy skai¢ius minimas $iose publikacijose:

i) ,Kokiomis aplinkybémis verta investuoti j greityjy gelezinkeliy linijas?“, De Rus, Gines ir Nash,
C.A., Miuncheno privatus RePEc archyvas (MPRA), 2007 m. gruodZio meén. ir

ii) Europos Komisijos , Investiciniy projekty sgnaudy ir naudos analizés gidas”, 2008 m., p. 84 (Sio
Komisijos sgnaudy ir naudos analizés lyginamojo indekso naujausiame 2014 m. leidime néra).

Analizéje neatsizvelgta j Berlyno—Miuncheno greitajg linijg, kadangi ji buvo atidaryta tik 2017 m.
gruodzio mén.


https://halshs.archives-ouvertes.fr/halshs-01094554/document
https://halshs.archives-ouvertes.fr/halshs-01094554/document
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Zmoniy, gyvenandiy prie linijy, pasiekiamumo zonos analizé: devyniose i$ 14 audituoty

greituyjy linijy ir ruozy néra pakankamai didelio potencialiy keleiviy skaiciaus

80. Tam, kad galétume jvertinti galimg veikimo tvaruma, taip pat atlikome traukos zonos

analize linijy lygmeniu (ziGréti 7 paveikslg). VIl priede taip pat pateikiami bendrieji rezultatai

ir pagrindiniai visy audituoty greityjy linijy duomenys.

7 paveikslas. Traukos zony analizé greitojoje linijoje Madridas — Barselona — Prancuzijos

pasienis
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Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE

Saltinis — Europos Audito Riimai ir Eurostatas.

81. Devyniose i$ 14 audituoty greityjy linijy ir tarpvalstybiniy jungciy penkiolikos ir
trisdesSimties minuciy traukos zonose prie linijy nebuvo pakankamai didelio keleiviy
skaiciaus, kad greitoji linija veikty s€kmingai. Tai Madridas —Leonas, ,,Eje Atlantico”,
Madridas — Galisija, Milanas — Venecija, Reinas —Rona, Stutgartas — Miunchenas, Miunchenas
—Verona, Figeresas — Perpinjanas ir ,,Basque Y“ linijos. Verta pazyméti, kad trys linijos, kurios

neatitiko lyginamojo keleiviy indekso (ZiGréti pirmiau), taip pat jtrauktos j Siuos kriterijus.
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82. Mes taip pat iSnagrinéjome greitojo geleZinkelio rentabilumg pasauliniame kontekste,

kad suprastume sékmeés priezastis (2 langelis).

2 langelis. Sinkanseno veikimas

Sinkanseno traukinys (4 paveikslas) ir greitojo geleZinkelio veikimas Japonijoje leido mums placiau

palyginti greitojo geleZinkelio veikimg pasauliniu mastu.

550 km greitoji linija i$ Tokijo j Osaka veikia labai s€kmingai, ja keliauja daugiau nei 163 milijonai
keleiviy per metus. Yra daug Sios sékmeés priezasciy: linija jungia didZiuosius miestus, kuriuose gyvena
keli milijonai Zmoniy, traukiniai specialiaisiais marsrutais vaziuoja labai daznai (iki 433 traukiniy per
dieng), aptarnavimo patikimumas ir punktualumas — isskirtinis (2016 m. vidutinis vélavimo laikas
sieké maziau nei 24 sekundes visu metus) ir stotyse, ir iSilgai linijos veikia pazangiausios saugumo ir

apsaugos priemoneés, taip pat uztikrinama pakankama parama keleiviams stotyse.

4 paveikslas - Sinaknseno traukinys centrinéje Tokijo stotyje

Saltinis — Audito Rimai.
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Greityjy gelezinkeliy konkurencingumas, palyginti su kitomis transporto risimis: dar

netaikomas principas ,ter$éjas moka“”

83. Greityjy gelezinkeliy konkurencinis pranasumas labai ribotas. Nors Japonijos
»Shinkansen” yra konkurencingas net ir vykstant j ilgesnes nei 900 km atstumo keliones,
greitieji gelezinkeliai Europoje paprastai konkurencingi vykstant j 200-500 km atstumo
keliones, kurios trunka ne ilgiau kaip keturias valandas. | trumpesnes kaip 200 km keliones
daugiausia vykstama automobiliu, dél lankstumo paskutinéje kelionés atkarpoje, o oro

transportas konkurencingiausias vykstant j ilgesnes keliones.

84. ISmetamo anglies dioksido kiekiu grindZziama mokesciy sistema — tai priemoné, kuria
atsizvelgiama j skirtingy transporto rasiy poveikj aplinkai. Siuo metu jokioje ES valstybéje
naréje néra priimta eksploatavimo tvarka, panasi j Sveicarijos specialy geleZinkeliy
infrastruktiros fondg, kuris iS dalies finansuojamas i$ per Salj tranzitu vykstantiems
sunkveZzimiams taikomy mokes¢iy. Sveicarijos taikomu metodu mokes¢iy mokétojams
mazinama finansiné nasta uz gelezinkeliy tinklo kiirimg ir priezZilrg, nes is vienai transporto
rasiai taikomy mokesciy gautos pajamos tiesiogiai skiriamos paramai investicijoms j kit

transporto ras;j.

85. Siuo metu ES neveikia jokia rinkliavy sistema, kuria jvairioms transporto rasims bity
taikomas ir principas ,, naudotojas moka“, ir principas ,terséjas moka“, kad blty padidintas
geleZinkeliy konkurencingumas. Praeityje bata bandymuy pakeisti jvairiarisio transporto
sglygas internalizuojant jvairiy transporto risiy iSorés sgnaudas, taciau jie buvo daugiausia
nesékmingi. Vis délto j daugelio vyriausybiy darbotvarke tebéra jtrauktas apmokestinimo,
kaip su i§metamu SESD kiekiu susijusio veiksnio, klausimas. PavyzdZiui, Prancizijoje (vél*®)

gin¢ijamasi dél kryZzminio finansavimo schemos jdiegimo, tuo tarpu ltalija 2018 m. finansuos

% Prancuzijoje dél ,sunkiyjy transporto priemoniy ekomokescio” principo, siejamo su ekopremija

“Grenelle de I'Environnement”, jau buvo nubalsuota 2008 m., taciau 2014 m. buvo nuspresta
atsisakyti praktinio Siy nuostaty jgyvendinimo.
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Brenerio pagrindinio tunelio ir jo pietinés prieigos linijy statybg panaudodama specialiai tam

1997 m. jsteigto fondo pajamas, kurias sudaro keliy mokeséiy jplaukos?.

Sklandi ir konkurencinga tarpvalstybiniy greityjy geleZinkeliy veikimas: stinga

universalumo

Tebéra daugybe kliiiciy, todél reikés nueiti ilgg kelig, kol ES greityjy linijy rinkos taps

atviros ir konkurencingos

86. Veiksminga greityjy linijy konkurencija gali smarkiai pagerinti ES keliautojams teikiamas
paslaugas ir sumazinti jy kainas. Siuo metu yra mazai atvejy, kai yra veiksminga operatoriy
konkurencija greitosiose linijose (gelezinkeliy operatoriy konkurencija yra Italijoje ir,
mazesniu mastu, Austrijoje?’). Dél konkurencijos atsiradimo Italijos greitojoje linijoje
Turinas—Salernas keliautojai gauna geresnes paslaugas. Sitlomas didesnis traukiniy
pasirinkimas (pagal 2017-2018 m. tvarkarastj, naujas dalyvis uztikrina 34 jungtis per dieng
kiekvienoje kryptyje), o biliety kainos sumaZzéjo maziausiai 24 %*8. Masy kalbinti ERA
darbuotojai praneseé apie panasy teigiamg poveikj Austrijoje: rinkoje jsitvirtinusios
geleZinkeliy jmonés ir naujo rinkos dalyvio konkurencija pritrauké daugiau klienty, taip pat ir

rinkoje jsitvirtinusiam gelezinkeliy eksploatuotojui.

87. Vis délto Prancuzijoje ir Ispanijoje greityjy gelezZinkeliy paslaugy rinka vis dar néra atvira
ir greitosiose linijose operatoriy konkurencijos néra. Sios valstybés narés nori palaukti ir po
2020 m. jvertinti, ar rinkoje jsitvirtine geleZinkeliy eksploatuotojai pasirenge konkurencijai
keleiviy vezimo ilgais atstumais paslaugy srityje. Net ir po to, jei bus nustatyta, kad Siy linijy

veikimas — tai pareiga teikti vieSgsias paslaugas, Sios valstybés narés tam tikromis

4 1997 m. gruodZio 27 d. jstatymo Nr.449/1997, paskelbto 1997 m. gruodZio 30 d. Oficialiojo
leidinio priedo p. 5-113.
47 Nors Austrijoje rinka yra i5 esmés atvira, néra jokios konkurencijos tarp nuostolingy keleiviy
vezimo greituoju geleZinkeliu operatoriy. Vokietijoje rinka yra atvira, taciau jsitvirtinusi
gelezinkeliy jmoné greitosiose geleZinkelio linijose rimty konkurenty neturi. Beje, konkurencija
yra greitojoje linijoje Stokholmas—Geteborgas, tuo tarpu kai kuriose tarptautinése linijose
operatoriy konkurencijos néra. Jie néra naujokai, paprastai tai — rinkoje jsitvirtinusiy geleZinkeliy
jmoniy sudarytos komercinés partnerystés (pavyzdziui, ,Eurostar”, , Thalys”, , Thello“).

4 G. Adinolfi, “La guerra dei prezzi”, La Repubblica, 15 October 2017.
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aplinkybémis galés uztikrinti atidéjimg 10-Ciai mety, o tai reiskia, kad isties atvira

konkurencija gali bati atidéta net iki 2035 m.

88. Be Ketvirtajame gelezinkeliy dokumenty rinkinyje numatyto laipsnisko rinkos atvérimo,
geleZinkeliy pramonéje vis dar taikoma jvairi praktika, kuria trukdoma isties sklandziai
veikian¢iam ES greityjy gelezinkeliy tinklui virsti tikrove ir kartu galbtt uzkertamas kelias
naujy uzsienio rinkos dalyviy keliamai konkurencijai greitosiose linijose. Tokia praktika apima
technines ir administracines klittis bei kitas kliGitis sgveikai uztikrinti. Viso to praktiné

reikSmeé keliautojams isaiskinta 3 laukelyje.

3 laukelis. Poveikis keliautojams, kai néra sklandzZiy kelioniy tarpvalstybiniais traukiniais
1. Truakstama sgveika atkarpoje Miunchenas—Verona lemia sustojimus ir vélavimus Brenero stotyje

Yra daugiau kaip 11 000 nacionaliniy geleZinkeliy taisykliy, kurias Siuo metu ERA klasifikuoja, kad
véliau galéty jas ,sutvarkyti“. Néra bendry tarpvalstybinio geleZinkeliy transporto taisykliy.
Vokietijoje ir Austrijoje taikomas suderintas pozilris, taciau Italija ir toliau taiko skirtingg taisykliy
rinkinj%. Dél visy $iy prieZas¢iy privaloma sustoti Austrijos—Italijos pasienyje: visi traukiniai turi
sustoti pasienyje, kad atlikty valdymo pakeitimus, kuriy reikalaujama Italijos ir Austrijos
nacionaliniuose teisés aktuose, kuriais nustatyti skirtingi reikalavimai. Keleiviniai traukiniai turi sustoti
bent 14-ai minuciy (5 paveikslas), o krovininiai traukiniai sulaikomi 45 minutes. Tokie sulaikymai labai
svarbds, atsizvelgiant j tai, kad daugybés milijardy investicijy j greitosios linijos Miunchenas—Verona

infrastruktlirg bendras tikslas — sutaupyti 114 minuciy.

PavyzdzZiui: i) Austrijos ir Italijos pasienyje pasikei¢ia masinistai: jei pagal Vokietijos ir Austrijos teisés
aktus batinas tik vienas vokiskai kalbantis masinistas, Italijoje privalomi du licencijuoti italiskai
kalbantys masinistai; ii) Vokietijoje ir Austrijoje krovininiy traukiniy gale privalomi atspindintys
nepripazZjsta techniniy apzitry, kurias atlieka Vokietijos gelezinkeliy tarnyba ir pasienyje atlieka
savo pacios nepriklausomas technines apZiiras.
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5 paveikslas. Keleiviai Brenero stotyje laukia, kol galés pratesti kelione

Saltinis — Audito Rimai.

] 3ig problema Audito Rimai jau atkreipé démesj savo specialiojoje ataskaitoje Nr. 8/2010%C. Per
astuonerius metus misy rekomendacijos nepaskatino jokiy praktiniy pokyciy. Nacionalinés valdZios
institucijos aplankytose valstybése narése mums pranesé, kad dél skirtingy nacionaliniy uZimtumo
taisykliy ar darbo kalby kylancias tarpvalstybines problemas geriausia baty iSspresti visoje ES priémus
suderintas taisykles. PavyzdZiui, oro transporto srityje vartojama tik viena darbo kalba (angly k.); tai

padeda sumazinti kliGtis tarp Zemyny ir galéty iSspresti tarp valstybiy nariy kylancias problemas.

2. Dél trakstamy infrastruktiiros jungciy tarp Pranciizijos ir Ispanijos (Atlanto tarpvalstybinis

marsrutas) keleiviai priversti persésti j kitus traukinius ir pereiti j kitas platformas

Kadangi atkarpos tarp Bordo ir Ispanijos pasienio didZioji dalis Pranciizijai néra prioriteting, pasienio
infrastruktdra tebéra pasenusi, nesuderinama su moderniu greityjy gelezinkeliy tinklu ir prastai jam
pritaikyta. Prancizija néra pasirengusi investuoti j Sig infrastruktirg (todél ji nepraso ES finansavimo),
o tai neigiamai atsilieps Ispanijos ir Portugalijos jungtims su ES tinklu Atlanto vandenyno koridoriuje.
Ispanijos puséje Siuo metu vyksta Basky krasto greityjy geleZzinkeliy tinklo sujungimo su likusiu
Ispanijos tinklu darbai (kuriam skirta 318 milijony eury ES bendro finansavimo). Dél to Siuo metu visi

keleiviai, norintys kirsti sieng, turi pereiti j kitas platformas ir persésti j kitus traukinius (6 paveikslas).

%0 Specialioji ataskaita Nr. 8/2010 , Transporto veiklos rezultaty gerinimas transeuropiniy

gelezinkeliy asyse: Ar ES investicijos j geleZinkeliy infrastruktiirg buvo veiksmingos?“.
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6 paveikslas. Pranciizijos ir Ispanijos pasienyje visi keleiviai turi persésti j kitus traukinius

Platforma iSvykstantiems
i Prancuzija

hj

Platforma atvykstantiems E%d
i$ Prancizijos

Saltinis — ADIF su Audito Rimy anotacijomis.

Naudojimo bégiy keliu mokesciai pernelyg sudétingi ir galbut kenkiantys konkurencijai

89. Remiantis ES geleZinkeliy veiklos teisine sistema, infrastruktiros valdytojas (kitas
subjektas nei geleZinkeliy eksploatuotojas) turi leisti visiems operatoriams naudotis
geleZinkeliy bégiy keliais, jeigu jie prisideda prie ty bégiy keliy prieZitros i$laidy. Sie
naudojimosi bégiy keliu mokesciai daro skirtingg poveikj tinklo tvarumui. Atsizvelgiant j jy
dydj, Sie mokesciai gali padéti susigrazinti investicijy j infrastrukttrg iSlaidy dalj, o jeigu jie
pakankamai nedideli, jais taip pat gali bati skatinama operatoriy konkurencija, nes

sudaromos salygos naujy rinkos dalyviy dalyvavimui.



55

90. Direktyva (ES) Nr. 2012/34/ES>! reikalauja, kad prieigos prie geleZinkelio kelio mokes¢iai
baty pirmiausia nustatomi remiantis iSlaidomis, kurios tiesiogiai patiriamos dél traukiniy
eksploatavimo. Taciau principai, kuriuos taiko jvairios valstybés narés nustatydamos kaing
smarkiai skiriasi®?, ypac¢ dél to, kad teisékira leidZia panaudoti daug parametry. Visose
aplankytose valstybése narése buvo naudojami ,,antkainiai®, kuriais atsizvelgiama j
konkrecias islaidy kategorijas, pavyzdziui, j praSomo laiko tarpsnio paros laikg arba trukdziy

buvima ar nebuvima.

91. Tarptautiné geleZinkeliy sgjunga pranesé, kad naudojimo bégiy keliu mokesciai
apskaiciuojami neskaidriai. Jie nuolat kinta ir priklauso ne nuo maziau kaip 56 kintamuyjy,
todél gaunami itin skirtingi rezultatai. Tai patvirtinta 8 diagramoje, kurioje nurodytas tikslus
prieigos prie geleZinkeliy infrastruktlros objekty mokescéiy dydis atrinktose greitaisiais
gelezinkeliais sujungty ES marsruty pradzios ir pabaigos tasky porose ir i$ kurios matyti, kad
mokesciy dydziai is tiesy labai skiriasi. PavyzdZiui, Prancizijoje naudojimosi bégiy keliu

mokesciai labai dideli, o Italijoje — gerokai mazesni.

51

2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2012/34/ES, kuria sukuriama
bendra Europos geleZinkeliy erdvé (tekstas svarbus EEE) (OL L 343, 2012 12 14, p. 32).

52 Pavyzdiui, Italijoje prieigos mokestis ne tik neapima tiesioginiy i$laidy, bet taip pat kity
infrastruktlros valdymo sgnaudy, kurias geleZinkeliy tarnyba laiko , efektyviomis ir pagrjstomis”,
tuo tarpu Vokietijoje prieigos prie gelezinkelio mokesciy politika siekiama didele dalj
infrastruktlros sgnaudy susigraZinti i$ geleZinkeliy jmoniy. Austrijoje, prieigos prie gelezinkelio
mokesciai grindZiami eksploatavimo sgnaudomis; Prancizijoje jos grindziamos dviem kriterijais:
veiklos kriterijumi, kuriuo taikant ekonometrinius modelius siekiama jvertinti dél linijos
eksploatavimo patiriamas ribines sgnaudas (apie 30 % visos vertés), ir ekonominés vertés
kriterijumi, kuris nustatomas siekiant iSsiaiskinti ,didZiausig prieigos mokestj, kokj geleZinkeliy
operatoriai gali sau leisti“ (apie 70 % visos vertés). Ispanijoje jais siekiama padengti tiesiogines
sgnaudas.
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8 diagrama. Naudojimosi bégiy keliu mokesciy dydis atrinktose ES marsruty pradzios ir

pabaigos tasky porose
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Saltinis — UIC.

92. Norint uztikrinti tvarumg ir konkurencinguma, svarbu nustatyti tinkamg naudojimosi

bégiy keliu mokesciy dydj.

i)

Prancuzijoje palaikomi auksti prieigos prie geleZinkelio kelio mokesciai, siekiant
sukurti pajamy infrastruktdros valdytojui ir uztikrinti jam operacijy tvaruma,
kadangi jis yra smarkiai jsikolines. Taip maZzéja poreikis valstybei finansuoti ir
prizitréti naujg greityjy gelezZinkeliy infrastruktdra. Kartu pernelyg dideli
naudojimosi bégiy keliu mokesciai atgraso naujus rinkos dalyvius nuo patekimo j
rinka ir taip rinkoje jsitvirtine geleZinkeliy eksploatuotojai apsaugomi nuo

konkurencijos.

Italijoje naudojimosi bégiy keliu mokesciai anksc¢iau naudoti kaip rinkoje
jsitvirtinusio geleZinkeliy eksploatuotojas ir naujo rinkos dalyvio konkurencijos
didinimo priemoné. Be kity priemoniy (pavyzdziui, teisés naudotis stoties

paslaugomis uztikrinimo), Italijos geleZinkeliy reguliavimo institucija sumazino

Londonas—-Briuselis
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mokescius, kad buty uztikrinta sgZininga konkurencija. Dél to pageréjo keliautojy

padétis (zr. 86 dalj).

Stipri ir nepriklausoma reguliavimo institucija: reikalinga, taiau ne visada realu

93. Butinas kompromisas tarp finansinio stabilumo ir konkurencingumo. Todél yra svarbu,

kad kiekvienoje Salyje bity jsteigtos jgaliotos veikti nacionalinés reguliavimo institucijos ir

kad sistema priZidréty Komisija. Sios institucijos turéty uztikrinti tinkama taisykliy, kuriomis

reglamentuojamas antkainiy naudojimas visoms infrastrukttros iSlaidoms padengti, taikyma,

kad buty pasiektas teisinis tikslas kuo geriau panaudoti turima infrastruktara.

94. Remiantis ES teise, nacionalinéms gelezinkeliy reglamentavimo institucijoms turi bGti

suteikta didelé nepriklausomybé ir jgaliojimai stebéti gelezinkeliy rinkas, siekiant uztikrinti,

kad naujokai nebuty diskriminuojami, kad buty galima plétoti sgZiningg konkurencijg. Joms

turéty bati skiriama pakankamai istekliy. Komisija atsizvelgia j Siuos reikalavimus ir remia

nacionaliniy prieZitros institucijy veiklg bei supaprastina reguliavimo institucijy dialoga ir

keitimasi geriausia patirtimi. Atkreipéme démesj j Siuos du aspektus:

Ispanija yra vienintelé valstybé naré, kuri naudojimosi bégiy keliu mokestj laiko
mokescdiais ir nustato juos teisés aktais. Taip ribojamas infrastruktiros valdytojo
valdymo nepriklausomumas ir reglamentavimo institucijos jgaliojimai juos keisti,
jeigu nesilaikoma taisykliy. Be to, taip ribojamas mokesciy perzitrai skirtas laikas ir
sudeétingiau atlikti perzidras bei pateikti skundus. Reglamentavimo institucijos
padétis sudétinga, nes ji turi ribotg darbuotojy skaiciy ir, prieSingai nauja redakcija
iSdéstytos direktyvos nuostatoms, infrastrukttros valdytojas neprivalo vykdyti jos

sprendimy.

2017 m. Prancizijos reglamentavimo institucija paskelbé privalomg nuomone, kuria
nepritarta naujam naudojimosi bégiy keliu mokesciy apskai¢iavimo modeliui,
numatytam taikyti 2018 m. Prancizijos vyriausybé émési veiksmy ir teisés aktu
nustaté 2018 m. prieigos prie geleZinkeliy infrastruktiros objekty mokesciy dydj,
atsizvelgiant j i$ pradziy taikytg modelj. Tokiu pozitriu veiksmingai ribojami

reglamentavimo institucijos jgaliojimai.
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95. Komisija Siais dviem atvejais émési veiksmy ir pradéjo pazeidimo nagrinéjimo
proceduras. Ji atidZiai stebi vykdomas teisines iniciatyvas, kad uztikrinty, jog Siame procese

neblty panaikinti reguliavimo institucijy jgaliojimai.

ISVADOS IR REKOMENDACIOS

Greitojo geleZinkelio operacijos turi daug privalumy, taciau néra realistisko ilgalaikio ES

plano, ir is tikryjy néra ES greitojo geleZinkelio tinklo

96. Greitaisis geleZinkelis padeda siekti ES tvaraus judumo tiksly, kadangi jo anglies
pédsakas yra mazZesnis negu bet kurios kitos rasies transporto®3. Jie turi daugybe kity
privalumy, kaip antai, didesnis saugumas; jie padeda mazinti perpildytiems keliy tinklams
tenkantj spaudimag; jais keleiviai gali greitai ir patogiai keliauti tiek verslo, tiek laisvalaikio

tikslais ir jie regionams gali teikti socialine ir ekonomine parama.

97. Komisijos tikslas tris kartus padidinti greitojo gelezZinkelio linijy ilgj (iki 30 000 km
2030 metais) néra pagrjstas patikima analize. Mlsy manymu, Sis tikslas veikiausiai nebus
pasiektas, nes suplanuoti ir pastatyti greityjy gelezinkeliy infrastruktdirg bei pradéti jg
naudoti trunka apie 16 mety. 2017 m. pabaigoje veiké tik 9 000 km greityjy linijy, o dar

1 700 km buvo tiesiama.

98. Neéra tikro Europos greityjy gelezZinkeliy tinklo — veikia tik skirtingos nacionalinés
greitosios linijos. Komisija néra jgaliota spresti, ar TEN-T reglamente numatytos greitojo
gelezinkelio linijos gali bati tiesiamos ir, jei taip, kada batent, kadangi tik valstybés narés turi
teise priimti sprendimus dél greitojo gelezinkelio linijy statybos. Audituotos valstybés narés
neteikia pirmenybés ES tarptautiniy koridoriy uzbaigimui sujungiant nacionalinius tinklus.
Nors ES finansavimo mechanizmas priimtas tuo paciu metu (EITP reglamentas) ir atitinkamos
valstybés narés yra pasirasiusios jvairius tarptautinius susitarimus, darbai greityjy

geleZinkeliy sienos kirtimo taskuose néra suderintai uzbaigiami. Tai nulemia mazg investicijy

53 Susalyga, kad sukurta infrastruktira bus intensyviai eksploatuojama, ir darant prielaida, kad
naudojamos elektros energijos 3altinis yra Svarus (zr. 17 iSnasg).
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j greitojo geleZinkelio infrastruktlrg ES bendrojo finansavimo dalies pridétine verte (21—

36 dalys).

Investicijoms j audituotq greityjy geleZinkeliy infrastruktirg nenuosekliai taikyti patikimo

finansy valdymo principai

99. Valstybiy nariy poreikiy vertinimo kokybé Zema. Alternatyvis sprendimai, pavyzdziui,
esamy paprastyjy gelezinkeliy linijy atnaujinimas vietoje naujy greityjy linijy tiesimo,
sistemingai svarstomi tik Italijoje ir Vokietijoje; tokios gerosios patirties turéty bati laikomasi
visur. Sprendimai statyti yra nacionaliniai ir politiniai; jie retai grindziami tinkamomis

sgnaudy ir naudos analizémis.

100. Greityjy geleZinkeliy infrastruktlra yra brangi ir tampa vis brangesné: audituoty linijy
vidutiné kilometro kaina — 25 milijonai eury. Sgnaudy efektyvumas yra nedidelis. Nors ES
biudZetas nenukendia nuo greitojo gelezinkelio investicijy sgnaudy pervirsiy, kadangi bendrai
finansuojamos sumos virSutiné riba prilygsta i$ pradziy sutartai sumai ir bet koks sgnaudy
padidéjimas dengiamas i$ nacionaliniy biudzZety, sgnaudy pervirsiai ir vélavimai tiesiant
audituotas linijas buvo jprastinis reiskinys, ir linijas nutiesus prireikia daug laiko, iki jos
pradedamos eksploatuoti. Projekty lygmeniu bendros islaidos virSytos 5,7 milijardais eury, o
linijy lygmeniu — 25,1 milijardu eury (atitinkamai 44 % ir 78 %). Vélavimai taip pat dideli -
daugiau kaip puse linijy susiduria su daugiau kaip desimtmetj trunkanciu vélavimu. Misy
atliktas greicio efektyvumo vertinimas aiskiai parodo, kad labai greito gelezinkelio reisai ne
visuomet reikalingi: dauguma atvejy pasiekiamas vidutiniskai tik 45 projektinis greitis. Tik
dviejy greityjy linijy vidutinis greitis virsija 200 km/h ir né vienos is jy greitis nevirsija

250 km/h. Masy iSvadose nurodyta, kad keturiose i$ deSimties linijy sutaupyta kelionés
minuté kainuos daugiau kaip 100 milijony eury. Deramai atsizvelgiant j pirmiau minétus
aspektus, buty galima sutaupyti Simtus milijony eury ir uztikrinti, kad nutiestos greityjy

geleZinkeliy linijos blty tinkamai naudojamos (37-57 dalys).

Vertinant ES pilieCiy padétj, atkreipiamas démesys j greityjy geleZinkeliy privalumus,

taciau kyla pavojus greityjy geleZinkeliy linijoms skiriamo ES bendro finansavimo tvarumui

101.Kelionés laiko, kainy ir jungciy skaiCiaus vertinimas rodo, kad greitieji gelezinkeliai yra

pranasesni uz savo konkurentus (oro transportg, paprastuosius geleZinkelius ir keliy
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transportg). Darome bendrg iSvadg, kad visas kelionés laikas ir kainos dydis yra vienodai
svarbls sékmeés rodikliai. Kartu uztikrinant reguliariai teikiamas paslaugas (daznai vykstantys
traukiniai) ir patikimuma (punktualus iSvykimas ir atvykimas), Sie rodikliai galéty padéti
padidinti greityjy geleZinkeliy rinkos dalj. Svarbus linijoje esanciy stociy skaicius, o jy vieta —
dar svarbesné: ne visos audituotos stotys lengvai pasiekiamos ir turi geras jungtis, o
atlikdami auditg 15-o0s i$ 18-o0s greityjy gelezinkeliy stociy apylinkése nepastebéjome jokio

akivaizdaus atkuriamojo poveikio.

102.Mes manome, kad tvarumui kyla rizika: sprendziant pagal devyniy milijony keleiviy per
metus lyginamajj indeksg, trys is septyniy audituoty uzbaigty linijy (Eje Atlantico, Rhin-
Rhone ir Madridas-Leonas) negali bati laikomos sékmingomis, kadangi pervezamy keleiviy
skai¢ius daug mazesnis uz lyginamajj indeksa. Siy linijy infrastruktdros i$laidy suma buvo
10,6 milijardo eury, iS jy ES suteiké 2,7 milijardus eury. Tai reiskia, kad yra didelé
neveiksmingy ES bendro finansavimo islaidy Siose linijose rizika, kurig galima buty sumazinti

atliekant patikimag atskiry linijy sgnaudy ir naudos ex ante vertinima.

103. Musy atliktame audituoty linijy traukos zonoje gyvenanciy Zzmoniy skai€iaus vertinime
nurodyta, kad 9 iS 14-os audituoty linijy ir tarpvalstybiniy jungciy neturi pakankamai galimy
keleiviy, kad veikty sékmingai. Be to, greitieji gelezinkeliai ir kitos transporto rusys
nekonkuruoja vienodomis sglygomis, nes ne visoms transporto rtsims taikomi vienodi

mokesciai (58—85 dalys).

Vis dar nepasiektas sklandus ir konkurencingas tarpvalstybiniy greityjy geleZinkeliy

veikimas

104.Saveikai vis dar kyla daugybé techniniy, administraciniy ir kity kliaciy, nors 2010 m.
paskelbtoje specialiojoje ataskaitoje Audito Riimai ragino skubiai imtis veiksmy, kad tos
klittys baty panaikintos. Prancuzijoje ir Ispanijoje geleZinkelio keleiviy rinka néra atvira, nors
Italijoje ir, maZesniu mastu, Austrijoje yra operatoriy konkurencija. GeleZinkelio keleiviy
rinka yra atvira Vokietijoje, taciau greitojo gelezinkelio linijose konkurencijos néra. Pagal
dabartines taisykles konkurencijg galima atidéti net iki 2035 m. Kadangi konkurencija skatina
geresnes paslaugas, dazniau vaziuojancius traukinius ir maZesnes kainas keliautojams, ja

reikéty greiciau jgyvendinti.
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105. Prieigos prie gelezinkelio kelio mokesciais siekiama susigrazinti ankstesnes investicijas j
infrastruktlrg ir veiklos sgnaudas. Jeigu jie pakankamai mazi, kad nauji rinkos dalyviai galéty
dalyvauti rinkoje, jais gali biti skatinama operatoriy konkurencija. Vis délto jiems
apskaiciuoti naudojamos sistemos yra pernelyg sudétingos, nes galima taikyti daugybe

kintamuju.

106. Kiekvienoje valstybéje naréje privalo veikti reguliavimo institucija, kuri turi bati
kvalifikuota, tinkamai apripinta specialistais ir nepriklausoma nuo mokescius nustatancio
subjekto ir nuo vyriausybés. Siekdama uztikrinti, kad bity laikomasi sutartos politikos, Si
reglamentavimo institucija turi grieztai taikyti taisykles. Dviem i$ keturiy musy vertinty
atvejy radome jrodymuy, kad reglamentavimo institucijos negali vykdyti jstatymu nustatyty

savo pareigy. Komisija Siais dviem atvejais pradéjo pazeidimy nagrinéjimo (paragraph 86 to

95) proceddiras.

Komisija, atlikdama priziGrétojos vaidmenj, turéty imtis Siy veiksmuy:

1. Remdamasi valstybiy nariy indéliais ir jsipareigojimais, Komisija pasinaudodama TEN-T
reglamento perziura, turéty priimti realistiska ilgalaikj likusios ES greitojo geleZinkelio
pagrindinio tinklo uzbaigimui batinos infrastruktiros diegimo plana. Sis ilgalaikis planavimas
turéty bati grindZiamas pagrindiniais jvykdomais strateginiais infrastruktiros projektais, —
ypatingg démes;j skiriant tarpvalstybinéms atkarpoms, — pagrindiniame tinkle, kuris turi bGti

uzbaigtas iki 2030 mety ir padidinti ES pridétine verte.

Remiantis 1 punkte nurodytu jgyvendintinu strateginiu planu, Komisija turéty imtis numatyty
taisomuyjy veiksmuy, jeigu projektai dél Siy prioritetiniy atkarpy nebus pradéti sutartu laiku,
jeigu jie bus atidéti arba jeigu jvairiuose pasieniuose kylancios suderinimo problemos galéty

uzkirsti kelig suplanuotam linijos naudojimui.

Tiksliné jgyvendinimo data: rengiant blsimus teisékiros pasitlymus TEN-T reglamentui.
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2 Ji turéty susieti ES bendra finansavima su labai didelio greicio linijy poreikio vertinimu bei
su atidesniu stebéjimu ir priezitra, sudarant ypatingas sglygas, nustatant jas sprendimuose
deél jgyvendinimo prioritetinése atkarpose. Be to, reikéty sustiprinti Europos koordinatoriy

vaidmenj palengvinant tarpvalstybiniy projekty jgyvendinima, taip pat reikéty sustiprinti

sgsajg tarp pagrindinio tinklo koridoriy darbo plany ir EITP jgyvendinimo.

Tiksliné jgyvendinimo data —: nedelsiant.

Komisija turéty:

1. Perzitréti TEN-T reglamentg, kad juo bty galima uztikrinti, kad pirmiau nurodyti svarbis

strateginés infrastruktiros tinklai baty jgyvendinti laiku.

Tiksliné jgyvendinimo data: inicijuoti darbg nedelsiant, siekiant uztikrinti jo uzbaigimg iki

2023 m.

2 TEN-T reglamento perzituros metu skirti ES bendro finansavimo parama Siems strateginio

prioriteto projektams.

Tiksliné jgyvendinimo data: nedelsiant po TEN-T reglamento perzitros.

3. Sanglaudos politikos programavimo metu, kartu su valstybémis narémis, greitojo
geleZinkelio linijy finansavima nukreipti visy pirma j tas greitojo gelezinkelio linijas, kurios

priklauso pagrindinio tinklo koridoriams.

Tiksliné jgyvendinimo data: rengiant laikotarpiui po 2020 m. skirtas programas.

4. Padaryti ES bendrg finansavima priklausomg nuo tikros operatoriy konkurencijos suktrimo

remiamose greitosiose linijose per kuo trumpesnj laikg po darby uzbaigimo.

Numatoma jgyvendinimo data — nedelsiant.
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5. Susieti bendra finansavima, skiriamga naudos gavéjams, ne vien tik su isdirbiy pristatymu,
bet taip pat su uzsibrézty rezultaty pasiekimu. Norint to pasiekti, ji turéty uztikrinti, kad baty
nustatytas fiksuoto ES bendro finansavimo procento, kuris kaip premija uz rezultatus
mokamas naudos gavéjui, mokeéjimo principas, jeigu, remiantis ex post vertinimu, galima
jrodyti, kad virSyti numatyti rezultatai. Tokia premija turi buti skiriama is veiklos IéSy rezervo,

kuris baty panasus j naudojamg Sanglaudos politikos programoje.

Tiksliné jgyvendinimo data: rengiant laikotarpiui po 2020 m. skirtus naujus teisékuros

pasitlymus.

6. Busimame EITP reglamente, kartu su valstybémis narémis, susitarti dél stipresniy
uztikrinimo priemoniy, padésianciy pagreitinti iS TEN-T reglamento kylanciy dabartiniy

jsipareigojimy jvykdyma.

Tokios uztikrinimo priemoneés taip pat turéty padéti spresti tokig padetj, kai valstybé naré
nesiulo pagreitinti pagrindiniy projekty jgyvendinimo, siekdama vykdyti jsipareigojimus,

prisiimtus dél pagrindinio tinklo projekty uzbaigimo.

Tiksliné jgyvendinimo data: rengiant laikotarpiui po 2020 m. skirtus naujus teisékaros

pasitlymus deél EITP.

Komisija, siekdama supaprastinti dabartines ir busimas dideles tarpvalstybines investicijas j

greityjy gelezinkeliy infrastruktirg, turéty:

1. Perziuréti pirkimy taisykles, kad pagrindiniams tarvalstybiniams infrastrukttros
projektams prireikus galima baty taikyti bendrg teisinj pagrindg. Tai apima tokius klausimus,
kaip konkurso dokumentuy, sutarciy ir projektus jgyvendinanciy valdymo organy apskaitos

sistemy kalba ir gin¢y sprendimo proceduros.

2. Sukurti ,,vieno langelio principg“ arba supaprastinti jo kiirima, kad atskiros jstaigos

supaprastinty jvairius formalumus, kuriuos reikia jvykdyti abiejose sienos pusése.
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3. Sparciau panaikinti visas sgveikai kylancias administracines ir reguliavimo kliatis.

Numatoma jgyvendinimo data — iki 2019 m. vidurio.

Komisija turéty:

1. teikti parama geleZinkeliy sektoriui, kad baty aktyviai kuriami e. biliety sprendimai, taip

pat skirti ir greityjy gelezinkeliy veikimui.

2. Stebeéti valstybes nares, siekiant uztikrinti, kad jos imtysi visy jmanomy priemoniy dél
visapusisko ir teisingo naudojimosi bégiy keliu mokesciy apskaiciavimo taisykliy
jgyvendinimo, ypac susijusiy su pareiga suderinti antkainius, kad bty supaprastinta

tarpvalstybiné greityjy gelezZinkeliy veikimu.

3. Kaip priezilros institucija, priversti valstybes nares vykdyti savo jsipareigojimg garantuoti,
kad greitojo gelezZinkelio patekimo j rinkg salygas priziuréty nepriklausomos organizacijos ir
kad infrastruktaros valdytojai koordinuoty savo veiksmus, siekdami uztikrinti optimaliai

efektyvy tokiy marsruty naudojima.

4. Pagerinti pilieciy informavima i) teikiant jiems duomenis apie punktualuma nustatant
specialius, greitojo gelezZinkelio linijoms skirtus rodiklius ir ii) Komisijos duomeny bazése
(ERADIS) jau turimy duomeny pagrindu teikiant duomenis apie klienty pasitenkinima
sukuriant standartine ataskaity rengimo sistema ir metodika. Sie duomenys ir rezultatai turi

bati skleidZiami jos kas dvejus metus teikiamoje Gelezinkeliy rinkos stebéjimo ataskaitoje.

5. Stiprinti tarprusine konkurencijg nustatant principus, reikalaujancius, kad baty tinkamai

atsizvelgiama j visy transporto rusiy iSorés sanaudas, ir raginti juos jgyvendinti.

Numatoma jgyvendinimo data — iki 2019 m. pabaigos.
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Sig ataskaitg priéme Il kolegija, vadovaujama Audito Riimy narés llianos IVANOVOS, 2018 m.

birzelio 13 d. Liuksemburge jvykusiame posédyje.

Audito Rimy vardu

Pirmininkas

Klaus-Heiner LEHNE
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| PRIEDAS

Europos greityjy geleZinkeliy tinklo Zemélapis

. Greityjy geleZinkeliy linijos, kuriose greitis didesnis nei 250 km/h
— Greityjy gelezinkeliy linijos, kuriose greitis siekia 220-249 km/h
— Greityjy gelezinkeliy linijos, kuriose greitis mazesnis nei 220 km/h
— Tiesiamos linijos

~— Suprojektuotos linijos

Saltinis — UIC.



Greityjy gelezinkeliy finansavimo apzvalga nuo 2000 m.

2000-2006 m. programavimo laikotarpis

Valstybé naré I$ viso ;s;wso Tiesioginis Pasidalijamasis . .  Kviso
valdymas valdymas ISviso o

Belgija 95,5 04% 76,0 - 76,0 09%
Bulgarija 2594 1,1% - - o .
Cekija 03 00% - - - -
Danija 904 04% 8,4 - 84 01%
Vokietija 2693,9 11,4% 377,9 12,2 390,1 45%
Graikija 1050,9 44% - 2419 241,99 28%
Ispanija 11232,2 473% 197,5 6175,8 6373,3 733%
Prancizija 2004,7 84% 252,9 - 2529 29%
Italija 20425 86% 195,7 241,0 436,7 50%
Nyderlandai 104,6 04% 98,3 - 98,3 1L1%
Austrija 996,6 42% 39,6 - 39,6 05%
Lenkija 1996,7 84% - - - =
Portugalija 917,9 39% 36,3 543,2 5794 67%
Slovénija 0,7 00% - - o =
Suomija 50 00% - - S -
Svedija 6,6 00% - - - 00%
Jungtiné Karalysté 232,7 1,0% 185,0 85 1935 22%
Nepriskiriama 15 00% 1,5 - 15 00%
IS viso 23 732,1 100,0% 1469,2 7 222,6 8691,8 100,0%
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Il PRIEDAS

pagal valstybes nares ir valdymo biidg

Pastaba. Sumos milijonais eury 2018 m. vasario mén.; iSmokeétos / paskirtos sumos; tarpvalstybiniy projekty sumos, paskirtos po lygiai atitinkamoms
valstybéms naréms; siekiant kad lentelé bty nuosekli, duomenys joje atitinka Europos Komisijos uzregistruotus duomenis. Todél dél audituotoms valstybéms
naréms taikyty skirtingy metodiky, jy vertés gali skirtis nuo pateikty Specialiosios atskaitos tekste; j duomenis nejtraukta ERTMS parama ir EIB paskolintos

|éSos.

Saltinis — Europos Komisija. Audito Rimai.
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1l PRIEDAS

Tikslai jgyvendinti?

Taip, i$ dalies.

Taip, i$ dalies.

Taip, i$ dalies. Taip, i$ dalies.

Pernelyg anksti vertinti,
nenustatyta realiy tiksly;
dar nejmanoma jvertinti.

Pernelyg anksti vertinti.

Taip, i$ dalies.

Pirminé visa  Pirminé ES Visas bendrai Poveikis laikui i biudzetui?
Salis GGL Projekto kodas Projekto pavadinimas !«au:a do,“fua " !le'all'ulvusa ka ina ) Reil,' ,Es dfnau;a ) finansuoto ? klm kama) Uzbaigus statyba, pradéta Numatyti rezultatai pasiekti?
edry eury ruozo ilgis, km min. eury, eksploatuoti nedelsiant?
eury) eury)
. Suministro y montaje de materiales de via en la Linea de
" Madridas-Barselona— . 5
Ispanija o - 1999ES16CPTO0L Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera 745 464 848,1 464 485 1,7
Pranczijos pasienis . 3
[francesa. Tramo Madrid-Lleida
Madridas—Barselona— Linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Taip, i£ dalies: véluota, bet
Ispanija . o 2001ES16CPT009 \francesa. Tramo: Lleida-Martorell (Platforma). 78,1 48,5 73,3 43,3 6,3 11,7 e o % . Taip, i$ dalies.
Prancuzijos pasienis P . . sanaudy pervirsis nesusidaré.
Subtramos XI-A y XI-B (Sant Sadurni D'Anoia - Gelida)
Nuevo acceso ferroviario al Norte y Noroeste de Espaiia,
Madrid - S ia - Valladolid / Medina del C: 3
Ispanija Madridas-Leonas 2002ES16CPTO02 adrid - Segovia - Valladolid / Medina del Campo 13803 | 10014 1702,5 10014 2,5 52,4
Tramo: Soto del Real —Segovia. Tunel de Guadarrama
(Infraestructura y via)
Linea de Alta Velocidad Venta de Bafios-Palencia-Le6
Ispanija Madridas-Leonas 2009ES162PRO11 inea ce Alta Velocidad Venta de Banos-Falencla-teon | 360 102,7 384,8 125,6 92,9 41
Plataforma Fase |
Eje Atlantico. Ti Santiago-0 Variante d
Ispanija Eje Atlantico 2003ES161PR0O0S Bjeerdia;m ico. Tramo Santiago-Oroso (Variante de 85,5 55,2 101,8 49,5 9,1 11,2 veluota ir susidaré sagnaudy
pervirsis.
Linea de alta velocidad Madrid-Galicia trafi
Ispanija Madridas—Galisija 2009-ES-19091-E nea de atta velocidad Macrica icla para trarico 2115 35,2 23,4 35,2 83,2 2,9 Pernelyg anksti vertinti.
mixto. Tramo La Hiniesta-Perilla-Otero-Cernadilla
| ijos dalis —
Studijos ir darbai, susije su Pietvakariy Europos greityjy 247,10 (Ispanijos span;;zoa s 50+80
Ispanija / Portugalija|Madridas—Ekstemadtra |2007-EU-03080-P gelezZinkeliy asimi (PP3)- Lisabonos-Madrido asimi. 3027,45 312,7 dalis), i§ viso— Portu'gallijos (Portugalijo 4,9
T: Istybiné atk: E —Merid 312,66 é
arpvalstybiné atkarpa Evora-Merida , dalis—0,83 s pusé)
- PR - Greityjy geleZinkeliy atkarpos nuo Perpinjano iki
Ispanija / Prancazija |Figeresas—Perpinjanas 2007-EU-03110-P . . . 994 69,8 952 60,6 51,9 18,3
Figereso tiesimo darbai
Tarptautinés PP3 atkarpos Vitorija-Daksas atlantiné 708 5.1
Ispanija / Prancazija |Y Vasca 2007-EU-03040-P at3aka (estudios y obras para la nueva linea de alta 1250 70 (s ani'c;s dalis) (Ispanijos dalis, 16,5 43
velocidad) pani) i§ viso — 11,48)
Atlanto koridorius: atkarpa Bergara—San pernelve anksti vertinti, bet
Ispanija / Prancizija |Y Vasca 2014-EU-TM-0600-M  |Sebastianas—Bajona Studijos ir darbai ir tolesniy darby 1165,1 459,3 N.d. N.d. 67,8 17,2 (e o Pernelyg anksti vertinti.
manoma, kad bus véluojama.
paslaugos. 1 etapas
Seconde phase de la LGV Est Européenne entre . )
. . P PSR Taip, i$ dalies; véluota, bet e
Prancazija Est-Européenne 2009-FR-17044-E Baudrecourt et Strasbourg - Réalisation du génie civil de 2340 76 2130 76 106 20,1 . . Taip, i$ dalies.
sanaudy pervirsis nesusidaré.
laLGV
Ligne a grande vitesse Est - section Vair es - Baudrecourt
. . :installations et projets
Prancazija Est-Européenne 2005-FR-401-b-P 8 . . 92,3 3 93,4 1 N.d N.d
d'accompagnement dans ratelier de maintenance de
I'OURCQ et gares nouvelles
Prancazija Reinas—Rona 2007-FR-24070-P Ligne a grande vitesse (LGV) Rhin - Rhéne Branche Est 2312 198 2610 198 137,5 19
Adaptation de la ligne existante entre Mulhouse et la
frontiére en vue de la circulation de trains a grande
Prancizija Reinas—Rona 2010-FR-92204-P ! v revtatt ins a gr 41 07 34 06 4 09

vitesse (TGV) ou d’intercity express (ICE) sur I’axe

Mulhouse-Mullheim (Fribourg)

Taip, i3 dalies. Linijoje
nejrengta ERTMS.




Tratta AV/AC Treviglio - Brescia: completamento 1° lotto

1§ dalies; véluojama, bet tai
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Italija Milanas-Venecija 2012-1T-06072-P costruttivo tratta e realizzazione opere di sistemazione 644 123 644,2 114,2 51,3 12,6 neturi jtakos numatytam
stazione di Brescia. linijos atidarymui.
13 dalies; véluojama, bet tai
Italija Milanas-Venecija 2011-1T-93095-P Tratta AV/AC Treviglio - Brescia: opere civili (fase) 26,4 5 26,4 4,9 0,3 87,1 neturi jtakos numatytam
linijos atidarymui.
18 dalies; projektas
Italija Turinas—Salernas 2006IT161PR003 Tratta Campana della linea AV/AC Roma-Napoli 273 118,7 273 118,7 14,8 18,5 igyvendintas laiku, bet 3 metus|
véluota atidaryti linija.
. ) Activity 6 OP Linea AV/AC Roma —Napoli (tratta campana):
Italija Turinas—Salernas 712,7 146,3 713 234,6 58 12,3
) 1994-1999 realizzazione di parte del | lotto e del Il lotto
Italija Miunchenas—Verona 2007-1T-01030-M Pietiné linija j Brenerg 422,3* 58,8 82,2%* 14,5 N. d.** N. d.**
Italija / Austrija Miunchenas—Verona 2014-EU-TM-0190-W __|Brenero pagrindinis tunelis. Darbai 9300%** 878,6 [ Tebevykdoma*** | Tebevykdoma 64*** 145%** Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
Italija / Austrija Miunchenas—Verona 2014-EU-TM-0186-S  |Brenero pagrindinis tunelis. Studijos 9300*** 302,9 [ Tebevykdoma*** | Tebevykdoma B64*** 145*** Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
Prioritetinis projektas TEN Nr.1 Brenero pagrindinis 13 dalies, véluota vienais . L . e
Italija / Austrija Miunchenas-Verona 2007-EU-01190-S . p ) pag 9300%** 193,4 | Tebevykdoma*** 193,35 64*** 145%** ) Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
tunelis. Studijos metal
Prioritetinis projektas TEN Nr.1Brenero pagrindinis
Italija / Austrija Miunchenas-Verona 2007-EU-01180-P tulnellis IDaIrb[;i ) pagrindini 9300%** 592,7 | Tebevykdoma*** 65,8 B64*** 145%** Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
Prioritetinis projektas TEN Nr.1 Brenero pagrindinis Taip, i$ dalies; projektas . o . o
Italija / Austrija Miunchenas-Verona 2012-EU-01098-S ' r|. n p ) pagrindini 9300%** 85,7 Tebevykdoma*** 70,9 B64*** 145%** . p' 'p iy | Pernelyganksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
tunelis. Studijos igyvendintas ne visa apimtimi.
Vokietija / Brenero pagrindinio tunelio Siaurinés linijos nuo
Austri'z: Miunchenas-Verona 2012-EU-01092-S Miuncheno (Vokietija) iki Radfeldo (Austrija) 6,7 34 N.d 0,7 N.d. N.d.
) paruosiamoji studija
Berlin - Leipzig/Halle - . Taip, i3 dalies; susidaré
Neubau VDE 8.1 Ebensfeld - Erfurt, EinzelmaRnahmen .. . e
Vokietija Erfurt - Nurnberg - 2009DE161PR002 R R o 705,8 239,3 815 239,3 60,9 13,4 sgnaudy pervirsis, bet Pernelyg anksti vertinti.
N Projektabschnitt Thuringen B
Miinchen neveéluota.
Taip, i$ dalies, kadangi
Berlin - Leipzig/Halle - Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) 8.2, Taip, i€ dalies: susidare Taip, i$ dalies; linijoje buvo IIE:L?ienir;ei:u\;llrer;:T(:iyta
Vokietija Erfurt - Nurnberg - 2007-DE-01050-P Neubaustrecke (NBS) Erfurt - Leipzig/Halle, Abschnitt 762 48,8 770 48,8 122 6,3 . Py . ! . krovininis geleZinkeliy g Ll
. N nedidelis sanaudy pervirsis. transporto ir numatyti
Minchen Erfurt- Halle bzw. Grébers transportas. L
kelionés laikai nebuvo
visiskai jgyvendinti.
« Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Wendlingen einschl.
Vokietija Stutgartas—-Miunchenas [2007-DE-17200-P Stuttgart 21 8 8 2894,5 135,1 6526 128,8 57 114,5 Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
Vokietija Stutgartas—Miunchenas |2007-DE-17010-P Neubaustrecke Wendlingen - Ulm 2065,5 117,2 3259 117,2 59,6 54,7 Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.
Ligacdo Ferroviaria Sines/Elvas (Espanha): Troco Evora-
Caia e Estagdo Técnica ao km 118 da Linha do Sul
Portugalija Lisabona-Madridas 2014-PT-TM-0627-M  |(Railway connection Sines/Elvas 814,7 127,7 N.d N.d 130 6,3 Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti. Pernelyg anksti vertinti.

(Spain): Evora-Caia Section and Technical Station at km
118 of the South Line)

*Sis skaicius susijes su visomis tinkamomis finansuoti sanaudomis.
** Sjo projekto apimtis buvo smarkiai sumazinta.
*** lvertinta, kai buvo audituojamas Brenerio pagrindinio tunelio projektas.
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1V PRIEDAS
Svarbus greityjy gelezinkeliy duomenys pagal valstybes nares
Pradiniai duomenys
Greitieji e s v. .. . cur s . vy Lt oa s . . . . .
elesinkeliai Greitieji gelezinkeliai Visos islaidos Visos iSlaidos (uzbaigta ir ES bendras finansavimas Keleivio Gyventojy
: L s o: (uzbaigti ir tiesiami) (uzbaigta) tiesiama) (uzbaigta ir tiesiama) kilometrai skaicius
(uzbaigti) e e M e . e
(km) (km) (milijonai eury) (milijonai eury) (milijonai eury) (milijardai) (milijonai)
Ispanija 2675 3827 31015 53 554 14 071 13,4 46,2
Prancizija 2 548 2628 38 395 40 382 1406 49,0 67,0
Italija 1144 1280 31812 41912 724 20,0 60,6
Vokietija 2141 2331 28 506 34 105 2 694 27,2 82,8
Apskaiciuoti pagrindiniai veiklos rezultaty rodikliai
Visos Visos iSlaidos e Visos iSlaidos Keleivio
e et - L se Visos iSlaidos oot e s ES bendras . . ..
. vy s Visos islaidos iSlaidos (uzbaigta ir L . (uzbaigta ir ! R kilometrai / Keleivio
Visos iSlaidos L e i s . .. (uzbaigta / km / L. finansavimas / . ) L.
. (uzbaigta ir (uzbaigta / tiesiama / . tiesiama / km / : greityjy kilometrai / vienam
(uzbaigta / km) ', . . vienam . vienam .. . ..
tiesiama / km) vienam vienam entojui) vienam ventoiui gelezinkeliy gyventojui
gyventojui) gyventojui) gyv ) gyventojui) gy ) km
Ispanija 12 14 671 1159 0,25 0,30 305 5,0 290
Prancizija 15 15 573 603 0,22 0,23 21 19,2 731
Italija 28 33 525 692 0,46 0,54 12 17,5 330
Vokietija 13 15 344 412 0,16 0,18 33 12,7 329
Pastaba. ] Prancizijos ir Italijos duomenis nejtrauktos tarpvalstybinés jungtys — Brenero pagrindinis tunelis ir Liono—Turino tunelis.
Italijos keleivio kilometrai — naujausi viesai prieinami jverciai.
Saltinis—  Audito Rdmai, nacionaliné administracija, infrastruktiros valdytojai ir geleZinkeliy operatoriai.
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V PRIEDAS.
Greicio efektyvumo analizé
Km/h
350 350 350 350 350 350
320
300 300 300 300 300 300 300
250 250 250 250
222
09
200
188
64
155
135
124 124 129 127 127
108 113 113

Madridas—Barselona— Madridas—Leonas Eje Atlantico Berlynas-Leipcigas Turinas-Salernas LGV Est Européenne LGV Reinas—Rona Figeresas—Perpinjanas Madridas—Galisija** Stutgartas—Miunchenas*** Milanas-Venecija**
Prancizijos pasienis Halé-Miunchenas

Greiciysantykis(lédausio traukinio realaus greiGio
m DidZiausias numatytas greitis ~ m DidZiausias vaZiavimo greitis ~ m GreiCiausio traukinio realus greitis ~ m Léciausio traukinio realus greitis irdidziausio numatyto greicio santykis)

* Faktiniai greiciai, iSmatuoti Milano - Neapolio ruoze.
** Apimagreityjy linijy ruoZus, kurie dar statomi ar planuojami.

*** Apimagreityjy linijy ruozus, kurie dar statomi ar planuojami; laikoma, kad maksimalus darbinis greitis lygus maksimaliam projektiniam greiciui.
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VI PRIEDAS

PilieCio poziuris: Kelionés laiko, kainy ir jungciy audituotose greitojo gelezinkelio linijose

vertinimas: metodika ir duomenys

Taikyta duomeny rinkimo metodika:

Sis darbas apémeé tam tikroms datoms taikomy biliety kainy ir kelionés duomeny apie
audituoty greityjy gelezinkeliy linijy marsruty pradzios ir pabaigos vietas, naudojant greityjy
gelezinkeliy, paprastyjy gelezinkeliy ir oro transporto priemones, rinkimag ir visy Siuose

marsrutuose nustatyty konkreciy modeliy analize.

Valstybé  Audituojama greityjy
Kaina ir kelionés informacija Atitinkamos traukiniy stotys

naré gelezinkeliy linija
Madridas—Barselona— Madrido Puerta de Atocha—
Madridas—Barselona
Prancuzijos pasienis Barselonos Sants
.. Madridas—Galisija—Eje Madridas—Santjago de Madrido Chamartin—
Ispanija
Atldntico Kompostela Santjago de Kompostela
Madridas—
Madridas—Leonas Madrido Chamartin—-Leonas
Valjadolidas—Leonas
Stutgartas— 5 Stutgarto Hbf—~Miuncheno
Stutgartas—Miunchenas
Miunchenas Hbf
Vokietija
Leipcigas / Halé—
Berlynas—Miunchenas Leipcigo Hbf—Miuncheno Hbf
Miunchenas
Turino Porta Nuova— Romos
Turinas—Salernas Turinas—Roma
Termini
Italija
Milano Centrale—Venecijos
Milanas—Venecija Milanas—Venecija
S. Lucia
ParyZziaus EST-Strasbiro
LGV Est Européenne Paryzius—Strasbiras
Gare
Prancuzija

LGV Reinas—Rona DiZzonas—Miullzas Dizono Ville-Miullzo Ville
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Pirmas darbo etapas apémé duomeny rinkimg informacijai ir duomenims gauti apie

maziausig biliety kaing (jskaitant mokescius) perkant bilietg tam tikrai dienai ir atitinkamai

keliautojy bendruomenei pagrjstai palankiausiu dienos metu, o antras etapas buvo susijes su

tos dienos transporto jungciy tarp Siy stoc€iy skaiciaus Zyméjimu (nurodant, ar buvo maziau

nei 10, 10-20 arba daugiau kaip 20 galimy jungciy). ISsami darbo apréptis buvo tokia:

(o]

skirtingy transporto rasiy skaicius — 3: greitasis traukinys, paprastasis traukinys ir oro

transportas (tolimojo susisiekimo autobusus EAR analizavo atskirai);
paskirties viety / marsruty skaicius — 9, kaip nurodyta pirmiau;

Krypciy skaiCius (kiekvienas marsrutas yra dvikryptis; pavyzdZiui, Madridas—Barselona

ir Barselona—Madridas: 2, bet priklausomos nuo marsruto pradzios ir pabaigos viety;

skirtingy kelionés pradzios dieny skaicius per savaite — 2 (bilietu j abi puses nuo
pirmadienio iki treCiadienio paprastai naudojasi verslo reikalais vykstantys keleiviai;
bilietu j abi puses nuo penktadienio iki sekmadienio paprastai naudojasi laisvalaikio

tikslais vykstantys keleiviai);

kelioniy datos: 4 savaités su numatomomis datomis (2017 m. birzelio 5-9 d; 2017 m.

liepos 3—7 d., 2017 m. liepos 31-rugpjicio 4 d. ir 2017 m. rugpjicio 28-rugséjo 3 d.);

kelionés laikas pirmiau nurodytomis dienomis: (verslo kelionés: iSvykimas 7.00—
9.00 val., grizimas 16.00-18.00 val.; laisvalaikio kelionés: iSvykimas 10.00-12.00 val. ir
grizimas 17.00-19.00 val.);

Uzsakymo laiko skaicius — 3 (likus 3 ménesiams iki kelionés pirmos dienos; likus dviem
savaitéms iki kelionés pirmos dienos; ,paskutiné minuté“ — likus vienai darbo dienai iki

kelionés pirmos dienos);

Duomenys, kuriuos reikia surinkti: iSvykimo ir atvykimo data; bilieto j abi puses kaina

eurais; kelionés trukmé minutémis. Kasdieniy jungciy skaicius.

2017 m. kovo mén. pradéti rinkti duomenys apie kelionés uzsakymg iki jos , likus 3

meénesiams” per pirma pirmiau nurodytg laikotarpj. Verslo kelionése pirmenybé teikta laikui,

o ne kainai, o laisvalaikio kelionése — kainai, o ne laikui. UZsakant bilietg, vadovautasi tokiu

pozilriu, kad jeigu numatytu laiku verslo reikalais keliaujantis keleivis turi du pasirinkimus, i$

kuriy vienas 20 eury pigesnis, taCiau 30 minuciy létesnis, pirmenybé bus teikiama
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greiciausiai, taciau Siek tiek brangesnei kelionei traukiniu. Toks pat pozitris taikomas
laisvalaikio kelionéms: jeigu kelioné traukiniu 30 minuciy ilgesné, taciau 20 eury pigesné, bus

pasirinkta Si kelioné.



Vidutinés kainos ir kelionés laikas: bendra apZvalga

Marsrutas

Verslo kelionés

Vidutiné kaina ir kelionés trukmeé

Laisvalaikio kelionés
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Jungéiy

. ) = skaicius
Grt::'!ta5|s. aprvzi\stas!s Oro transportas |Greitasis geleZinkelis | Paprastasis geleZinkelis Oro transportas
gelezinkelis gelezinkelis
. . 177 05 val. 12 val. . 02val. . 5 val. 2 val.

Madridas—Barselona—Madridas curai 19 min. 120 eury 4 min. 225 eurai 45 min. 169 eurai 35 min. 218 eury 40 min. 20-30

Barselona—Madridas—Barselona 155, > va'I. 124 eurai 11 V?I' 244 eurai 02 Vél' 167 eurai > va'l. 130 eury 11 val. 19 min. |223 eurai 02 V?I' 20-30
eurai 17 min. 43 min. 45 min. 30 min. 43 min.

Madridas—Santjagas—Madridas 81 1 v'al. 229 eurai 2 va'l. <10
euras 6 min. 27 min.

. . . 82 10 val. 10 val.

Santjagas—Madridas—Santjagas curai 40 min. 81 euras 36 min. <10

Madridas—Leonas—Madridas 69 ) 4 va_I. 63 eurai 10 V?I' 81 euras 4 va.I. 10
eurai 38 min. 13 min. 57 min.

Leonas—Madridas-Leonas 1 4 va_I. 10
euras 56 min.

§tutgartas—M|unchenas— ’6 ) 04 V?I' 88 eurai 6 va_I. 63 eurai 4 va.I. 84 eurai 6 val. 46 min. 50-60

Stutgartas eurai 36 min. 49 min. 37 min.

Miunchenas—Stutgartas— 74 4 val. . 6 val. . 1lval . 4 val. . .

Miunchenas eurai 31 min. 88 eurai 46 min. 229 eurai 30 min. 65 eurai 33 min. 84 eurai 06 val. 45 min. 50-60

Miunchenas-Leipcigas— 135 10 val. 13 val. . 10val. . .

Miunchenas curai 15 min. 117 eury 33 min. 108 eurai 45 min. 87 eurai 13 val. 39 min. 40-45

Miunchenas-Leipcigas— 113 10 val. 13 val. 1val. 10 val. . .

Miunchenas eury 28 min. 118 eury 32 min. 340 eury 50 min. 91 euras 18 min. 92 eurai 14 val. 26 min. 40-45

Turinas—Roma-Turinas 137. 9 V?I' 125 eurai 12 va-\l. 276 eurai 2 va.I. 157 eurai 08 V?I' 159. 13 val. 15 min. |236 eurai 2 va-l. 20-50
eurai 8 min. 55 min. 24 min. 43 min. eurai 20 min.

134 9 val. 13 val. 2 val. 8 val. 121 2 val.

Roma-Turinas—Roma . va_ 127 eurai V? 289 eurai Va. 140 eury Va. 20 val. 44 min. [ 165 eurai va_ 20-50
eurai 10 min. 53 min. 53 min. 54 min. euras 30 min.

Milanas—Venecija—Milanas 68 . 4 va'I. 51 euras 06 V?I' 82 eurai 4 va'l. 53 eurai 7 val. 42 min. 20-50
eurai 50 min. 40 min. 50 min.

Venecija—Milanas—Venecija 65 . 4 va'l. 50 eury o7 v'al. 66 eurai 4 va'l. 51 euras 7 val. 56 min. 20-50
eurai 50 min. 4 min. 50 min.
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.. _ .. 161 03 val. . 03val.
Paryzius—Strasburas—Paryzius curas 40 min. 173 eurai 44 min. 15-20
Strasbiiras—ParyZius—Strasbiiras 154. 3 va'I. 162 eurai 03 Vél' 15-20

eurai 51 min. 36 min.
Dizonas-Miulaizas 49 02val. 15-20

eurai 28 min.

A - .- . 2 val.
MiulGizas—DiZzonas—Miulizas 62 eurai . 15-20

42 min.

Saltinis — ,Advito” ir Audito Rimai. Pilkos spalvos laukeliai — néra duomenuy; skiltyje ,,Junggiy skaicius” pateiktas vidutinis tiesioginiy kelioniy j abi puses skaicius
tarp nurodyty miesty per 24 valandas.

Vidurkis pagal aplankytq salj

Salis

Verslo kelionés

Eurai uZ kelionés minute

Laisvalaikio kelionés

Eurai uz kelionés

Verslo kelionés

Laisvalaikio
kelionés

Paprastasis Greitasis Paprastasis Greitasis
. . Oro transportas .. . - . Oro transportas i .

gelezZinkelis geleZinkelis geleZinkelis geleZinkelis
Ispanija 0,30 euro 0,15 euro 1.47 euro 0,35 euro 0,19 euro 1.37 euro 0,10 euro 0,12 euro
Vokietija 0,24 euro 0,18 euro 2.82 euro 0,19 euro 0,16 euro 0,15 euro 0,12 euro
Italija 0,24 euro 0,14 euro 1.97 euro 0,27 euro 0,13 euro 1.39 euro 0,12 euro 0,13 euro
Prancizija 0,58 euro 0,64 euro 0,17 euro 0,19 euro

Saltinis — ,Advito” ir EAR. Vidutinis pirmiau nurodyty greityjy jungéiy greitis Ispanijoje — 157 km/h, Vokietijoje — 103 km/h, Italijoje =126 km/h, Prancizijoje —

183 km/h.
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Vil PRIEDAS
Stociy jtaka kelionés laikui ir greiciui
o o Vidutinis Vidutinis
s L L e .. Kiekvienos Vidutinis L. greicio
v . . .. .. Vidutinis Trumpiausias ligiausiais .. Maziausiai . L. . greitis . .
ISvykimo ir paskirties . Stociy . . . Tiesiausias . ) Skirtumas tarpinés greitis e .. Skirtumas praradimas
GGL . llgis, km e nuotolis tarp | nuotolis tarp | nuotolis tarp ) . tiesus kelias A ) N L, maziausiai ) .
vieta skaicius . . . kelias (min) . (min) stoties laiko | tiesiausiame .. (km/h) vienoje
sto€iy (km) stociy (km) sto€iy (km) (min) ) tiesiame ..
sanaudos | kelyje (km/h) kelyje (km/h) tarpinéje
ol stotyje (km/h)
Madridas-Barselona~ Madridas-figereso 797 9 100 35 157 215 255 40 10 209 188 21,49 5,37
Prancizijos pasienis Vilafanto stotis
Madridas—Leonas Madridas—Leonas 345 5 86 51 114 126 153 27 9 164 135 28,99 7,2
Eje Atldntico Vigas—A Korunja 165 5 41 26 61 80 80 N. d. N. d. 124 124 N. d. N. d.
Turinas—Salernas Turinas—Salernas* 1007 14 77 4 253 255%* 292% 37* 7* 186* 162* 23,55% 4,71%*
Milanas—Venecija Milanas—Venecija 273 7 46 8 84 145 145 N. d. N. d. 113 113 N.d N. d.
LGV Est Européenne Paryzius—Strasburas 441 5 110 68 137 106 119 13 7 250 222 27,27 13,64
LGV Reinas—Rona Dizonas—Miultzas 205 4 68 46 82 62 74 12 6 198 166 32,17 16,09
Stutgartas—Miunchenas Stutgartas—Miunchenas 267 8 38 6 191 134 154 20 4 108 94 14,00 2,74
Berlynas—Leipcigas / Halé—E
rfurtas—Niurnbergas— Berlynas—Miunchenas 672 15 48 2 94 240 312 72 12 155 129 25,77 4,28
Miunchenas

* StocCiy poveikis kelionés laikui ir greiiui, iSmatuotas Milano—Neapolio ruoze.
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VIIl PRIEDAS

Traukos zony Zemélapis ir svarbiis kiekvienos audituotos greityjy gelezinkeliy linijos ir jvertinty sienos

kirtimo tasky duomenys

Greitoji linija Madridas—Barselona—Pranciizijos pasienis

T N eurostati&
b Andorra | Figueres-Vilafa
WA s Vella ad
Y } ¥ PR A, N e
ile ) N
]
>, :
Vallado Py, .
Jiond 1 'leida - Pirineus”
[ : dyina
1 _ . SEI' Barcelona Sants
y \ >
J Camp de Tarragona
N EFOMIA b S s
? Pz ] ;
e e kol
Avil < (f:‘u; g =
- madrid Puerta-de Atocha
), r‘«""‘\ . n
s | o (
= e XK ~ Greityjy geleZinkeliy stotis
L, Greityjy geleZinkeliy linija
y Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, iSkurios [
A <t reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
' bentvienastotj ;
V Gyventojai, gyvenantysi$ dalies sutampanciose
o — %@ Lr'aukos zqn;)se (parodytatik toliau pateiktoje
Ciud iagramoje
0 25 50 75'%00kKm gramo) .
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos - Vidutinis Greiciai
. e Lnixs . . . HSR traukiniai - . . . - .
ligis (iSskaiciavus ~ ES finansavimas | pajégumy (P e Stotys atstumas |didZiausias didziausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas ® tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
797 12109 3553 45 % 90 9 94* 350 300 188-209 | 54-60 %
8000000
7000000 ]
6 000 000 ] ///E.’;?—; 7‘ %
5000000 /
4000 000 %
3000 000 /é
2000000 %
 —
1,000 000 % 7
Traukos zona Madrido ,,Puerta Gvadalacharos Katalaiud Saragosos Leridos »,Camp de Barselonos Gi Figereso
de Atocha“ »Yebes* ,Delicias“ »Pirineus* Tarragona“ »Sants“ irona »Vilafant“
15 minuéiy 4159 000 93 000 28 000 709 000 180 000 179 000 2901 000 176 000 74 000
30 minuéiy 6 176 000 501 000 58 000 799 000 338 000 541 000 4683 000 441 000 306 000
60 minuéiy 7 197 000 6 263 000 872 000 1096 000 660 000 2767 000 6 136 000 5263 000 1325 000
s;tlasrr?;ah:ésiose 6239 000 6240 000 848 000 851000 277 000 2440000 5879 000 5194 000 1121000
—i8 dalies o o o o o o o o o
sutampant dalis, % 87 % 100 % 97 % 8% 2% 88 % 96 % 99 % 85%

* 18skyrus Saragosos ir Leridos aplinkkelius.
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Greitoji linija Madridas—Leonas

P

yPalencia |~ Huesc:

eurostat |

'_'\"L‘_Jj\‘ya
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A

. e 4
¥ /

olid Cémpo Grande

Greityjy geleZinkeliy stotis

Greityjy gelezinkeliy linija

b Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
.:I:‘ reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentvienastotj

Gyventojai, gyvenantys is dalies sutampanciose

. r" 7477 traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

sutampanti dalis, %

25 A5 75 100 km Alha 7
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
345 5415 2118 (34 %) 39 % 47 5 86 350 300 135-164 | 39-47 %
8000 000
7 000 000
6 000 000
5000 000 / /
4000 000 % /
3000 000 % %
2000 000 % %
1,000 000 / %
Traukos zona Madrido ,,Chamartin® Segovijos ,,Guiomar* Valjadolido ,,Campo Grande* Palensija Leonas
15 minuéiy 3503 000 73000 387 000 102 000 207 000
30 minuciy 6 149 000 140 000 458 000 130 000 264 000
60 minuciy 7127 000 5571000 808 000 852 000 485 000
=BErs 5422 000 5484 000 674 000 629 000 22 000
sutampanciose
e 6% 98 % 83 % 4% 5%




Greitoji linija Eje Atlantico
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Greityjy geleZinkeliy stotis
GreityjygelezZinkeliy linija

Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
.:I:‘ reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty

bentvienastotj

Gyventojai, gyvenantys is dalies sutampanciose

%% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

n , \$
AVilagarcia de Arousa
LS it

A

Pontevedra

-
Santiago de Compostela
4 & a
o i
- =
L o >

eurostat &

75 ; 100 km

Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018

Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE

Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
165 2 596 418 (14 %) 19 % 22 5 41 250 200 124 50 %
2500 000
2000 000
1500 000 /
1000 000 / / %
500 000 : / / / / /
= B B
0 B o B
Traukos zona Vigo ,,Urzaiz"“ Pontevedra Vilagarsija de Arousa Santjago de Kompostela AKorunja
15 minuéiy 353000 175000 82000 153 000 359 000
30 minuciy 712000 754 000 355000 300 000 588 000
60 minuciy 1669 000 1432000 1281000 2028000 1163 000
~ I8 dalies 1462000 1431000 1281000 1985000 983 000
sutampanciose
= 88% 100 % 100 % 98% 85%

sutampanti dalis, %
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Greitoji linija Madridas— Galisija

N

T

eurostat @&

A Gudifia )
i ﬂ@ieio de Sanabria W

Greityjy gelezZinkeliy stotis
Dar nepastatyta greityjy geleZinkeliy stotis
Greityjy gelezinkeliy linija

— = == TiesiamagreityjygeleZinkeliylinija

Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, is kurios
.:I:‘ reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentviengstotj

=]

Gyventojai, gyvenantysi$ dalies sutampanciose

%% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

| 3 o 50 75 100 km
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: ©® EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE

25

Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (i$skaiciavus finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didZiausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
549 5714* 440* 36 %** 22 8 78 350 200 103-110 | 29-31 %
8 000 000
7 000 000
6 000 000 ]
5000 000
4000 000
3000 000
2000 000
1000 000 ?
7 . ’
0 — — _|:I _=. E— ] PR A —I:I —I:I
Traukos zona Madrido “ Seg.ovuos“ Medina del Kampas Zamora »Otero d?‘ A Gudina Orensé Santjago de
,»,Chamartin ,Guiomar Sanabria Kompostela
15 minuéiy 3503 000 73 000 33 000 81000 6000 4000 140 000 153 000
30 minuéiy 6 149 000 140 000 189 000 108 000 13 000 36 000 230 000 300 000
60 minuéiy 7 127 000 5571000 1086 000 850 000 163 000 352 000 1081 000 2028 000
— IS dalies 5422 000 5 535 000 895 000 774 000 126 000 277 000 849 000 732000
sutampanciose
—i$ dalies ® ® ® ® o o o @
sutampanti dalis, % 76 % 99 % 82% 91% 7% 79 % 79 % 36 %

* Visos isSlaidos ir ES finansavimas susijes su atkarpa Medina del Kampas—Galisija.
** Susije su uzbaigtomis greityjy gelezinkeliy atkarpomis.
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Greitoji linija Est Européenne

euros/tat B3

p\Champagne-Ardenne TGV

o Meuse TGV4

El  GreityjygeleZinkeliystotis
Greityjy gelezinkeliy linija
— Paprastoji linija, kuri yra greityjy gelezinkeliy linijos
dalis
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
reikiavaZiuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentviengstotj

Gyventojai, gyvenantys i$ dalies sutampanciose

B traukoszonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

Cartography: Eurostat — GISCQO, 02/2018

Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE

sutampanti dalis, %

Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
406* 6712 331 (5%) 50 % 56 5 110** 350 320 222-250 | 63-71 %
14 000 000
12 000 000
10 000 000
8000 000
6 000 000
4 000 000
2000000
0 — 5555 A |
Traukos zona Paryziaus ,,Gare de I'Est“ Sampanés ,,Ardenne“ stotis Mezo stotis Lotaringijos stotis Strasbiras
15 minuciy 5640 000 235000 59 000 59 000 561000
30 minuciy 10 332 000 371000 84 000 751000 1173000
60 minuciy 12 858 000 1335000 747 000 2439 000 3582000
- S dalies 321000 412000 584 000 553000 60000
sutampanciose
=B 2% 3% 78% 23% 2%

* Tik greityjy gelezinkeliy linija; 441 km su paprastosiomis geleZinkeliy linijomis.
** Apskaiciuota pagal visg 441 km ilgj.




83

Greitoji linija Reinas—Rona

_.—-’Nj—ﬁw’j

sutampanti dalis, %

\ |/ R Lo ., (
b - Besancon Franche-Comté FGV" ol
h : : Z S
bf \("J { ‘_,f/‘/'{l g P i
: b o . .L s f""« AL
\\ ¢ s R i
PR / ,
! g
{ m Greityjy geleZinkeliy stotis
.‘-,\”'\\ Greityjy geleZinkeliy linija
\\‘ Paprastoji linija, kuri yra greityjy geleZinkeliy linijos
'y dalis
"\ Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
Yo reikiavaZiuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
i bentviengstotj
A, - Gyventojai, gyvenantysis dalies sutampanciose
; c [ | L, —= - e ;riaal;t:;zo(}re\;)se (parodytatik toliau pateiktoje
0 25 50 75 )/ 100 km CoA T Ty T
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
138* 2588 207 (8 %) 20 % 19 4 68** 350 320 166-198 | 47-57 %
4000 000
3500 000
3 000 000
2500 000
2000 000 / /
1500 000 % /
1000 000 %
500 000 / /
o, 1IN —— . N 77
Traukos zona Dizono ,Ville“ Besancon ,,Franche-Comté“ stotis Belforto ,,Montbéliard“ stotis Muliazas
15 minuéiy 276 000 154 000 196 000 280 000
30 minuciy 415000 259 000 536 000 1250 000
60 minuciy 1129 000 1214 000 2499 000 3632000
SIBCELE 658 000 1078 000 2401000 2136 000
sutampanciose
=Bkl 58 % 89 % 96 % 59%

* Tik greityjy geleZinkeliy linija; 205 km su paprastosiomis gelezZinkeliy linijomis.
** Apskaiciuota pagal bendrg 205 km ilgj
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Greitoji linija Turinas— Salernas

o 5 o2
Milano Centrale o0 it
F f R 18]
7\ “Milano Porta Garibaldi -
2 | ydlorino Porta Susa Y O i
b ; : 7 NER~ 4Bologna Centrale AV
. ' " Reggio Emilia AV Mediopadana 8-
Torino Rorta Nuova 99 3 g P S (e
T ? < ¢ ; ] *PQ Cj
Firenze Santa:Maria-Novella =1
Le
0
N -
BN \ \ ': . g ':\.' P
) R Tiburtina Roma Termini
oma liburtina g °
Y
E] Greityjy geleZinkeliy stotis ~"'Nap0|i Afragola
Greityjy geleZinkeliy linija ' 8l bl TR P
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios N W & S,al‘emo 7 Y
reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty . MNaps ) " d
bentviengstotj Napoli Cemrale, -
Gyventojai, gyvenantysi$ dalies sutampanciose
%% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje -
diagramoje)
7 —Sagsan! 0 25 50 75 100 kn
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
1007 32169 530 38 % 257 14 77 300 300 162-186* | 54-62 %*
10 000 000
9000 000 B
?
8000 000 5;//
7000 000
6000 000
5000 000 b
.
4000 000 ?
3000 000 ?
2000 000 7 /
7
1,000 000 I ?:j k]
o A 7 0
Tu:n: orta agrindiné Milano Emilijos agrindiné a-r-ia Romos Romos Neapolio :e:i:OIii:é alernas
Traukos zona r"':o";“ ,Porta Susa“ Ga:b:ldi“ P gstoﬁ"s .,Rogoredo* Redzas P gstoﬁ"s "Ns;v':"au LTiburtina“  ,Termini“  ,Afragola* P gsm‘?s sal
15 minuciy 1 324 000 1 329 000 2123 000 2 158 000 2 066 000 214 000 557 000 557 000 2017 000 2029 000 1 647 000 2 105 000 272 000
30 minucéiy 1994 000 2011 000 4 784 000 4 860 000 4 569 000 1 023 000 1 064 000 1222 000 3 295 000 3 330 000 3 836 000 3 909 000 1 607 000
60 minuciy 3 558 000 3 561 000 9 373 000 9 399 000 9 400 000 3 280 000 4 141 000 2 785 000 4 897 000 4 791 000 5 458 000 5 467 000 5 390 000
—i8 dalie?_ 3512 000 3 543 000 9 322 000 9 391 000 9 354 000 2 636 000 2770 000 2713 000 2 657 000 4 768 000 4 768 000 5419 000 5451 000 5 050 000
sutampanciose
—i8 dalie_s . 99 % 99 % 99 % 100 % 100 % 80 % 67 % 97 % 99 % 97 % 100 % 99 % 100 % 94 %
sutampanti dalis, %

* Tikras vidutinis greitis jvertintas kelionéje Milanas—Neapolis.
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Greitoji linija Milanas—Venecija

eéurostat |
R
\J \\ T
4 \> '] g
VW (" b B
J ¢
I~
7
\)"ﬂ\ '.\,// b
ol kg 4 \ o
N\ G {
G, Sy & 4 y 4

LA Al
Y 9 /‘ \_ =,
\Verona PortaNuova ~ \
) 4 N,
(A.'.:f"l tl b 7"‘(’
4 I L7
< 4 \
4 .
/"/.J\\\
A {
{" \
§ 3y
g \
J El Greityjygelefinkeliystotis
Greityjy gelezinkeliy linija
g e Suprojektuota greityjy geleZinkeliy linija
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
.:I:‘ reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentvienastotj
Gyventojai, gyvenantys i$ dalies sutampanciose
Pt traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje
= % parody pateiktoj
f 1 f 1 Geny diagramoje)
[6] 25 50 75 100 km Wi
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
273 11 856 178 N. d. 93 7 46 300 300 113 38 %
10 000 000
9000 000
8000 000
7 000 000
6000 000 E
5000 000 /7
4000 000 /
3000 000 /
2000 000 %
1000 000 % D ] i o
0 % e % ] = (——
Traukos zona Milano pagrmdme Bresa Veronos ,,I:orta Viéenca Padova Venecijos ,,Mestre* Venezia ,,S. Lucia“
stotis Nuova'
15 minuéiy 2158 000 435000 428 000 258 000 467 000 396 000 274 000
30 minuciy 4860 000 1270 000 962 000 1081 000 1652 000 1473 000 1076 000
60 minuciy 9 399 000 7211000 4493 000 4 143 000 4715000 4316 000 3818 000
=[SCEs 5412000 6894 000 3786 000 4135000 4557 000 4220000 3818 000
sutampanciose
=Beklks 58 % 96 % 84 % 100 % 97 % 98 % 100 %

sutampanti dalis, %
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Greitoji linija Berlynas—Miunchenas

Berlin Stidkreuz A

‘i‘ zi A%

Leipzig Hbf
S erik

s

Greityjy gelezZinkeliy stotis
Greityjy gelezinkeliy linija
— = == Tiesiamagreityjy gelezinkeliy linija

Paprastoji linija, kuri yra greityjy geleZinkeliy linijos
dalis

r

LgMiinchen-Hbf

Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i kurios
.:I:I reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentvienastotj

Gyventojai, gyvenantys i$ dalies sutampanciose

[77++] traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

"0 25 50 75 100 km
Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskaiciavus finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didZiausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
672 14 682 734 (5%) N. d. N. d. 15 48 300 N. d. 129-155 | 43-52 %
6 000 000
5000 000 - = A
7 i — 7
7
4000 000 = 7
o 7 A
7 Z 7 7
. ? ?
3000000 24 v Z 7z
;m .
r .
2000 000 g g
b e b
n 7 7 my
1000 000 é ﬁ ? 7 ﬁ f, ? Z
W ‘ErRlIInEe
o &z G m i =Y = & % 7 |27 %
Berlynos  Berlyno . . Halés (zalés)  Leipcigo . . Miuncheno Miuncheno
Traukos zona _Berlin Hbf* , Stidkreuz* Vitenbergas Biterfeldas pags:;r:idslns pags;::idsme Erfurtas g g Er Niurs g g Pasing® pagﬂr:;:idsme
15 minuciy 2 605 000 2538 000 66 000 111 000 324 000 594 000 226 000 127 000 193 000 680 000 787 000 217 000 442 000 1450 000 1685 000
30 minuciy 4 102 000 4 086 000 201 000 706 000 1130 000 1078 000 590 000 415 000 680 000 1513 000 1455 000 506 000 780 000 2 506 000 2 487 000
60 minui’;i!l 4 933 000 4 969 000 1 834 000 2 349 000 3 132 000 3 376 000 1 999 000 2 068 000 3 273 000 3 424 000 3 404 000 5 145 000 4 734 000 5 134 000 5 152 000
—i8 da“ei 4 901 000 4 921 000 1801 000 2 349 000 2776 000 2581 000 1 082 000 1 993 000 3 059 000 3374 000 3252 000 4 967 000 4 072 000 4 970 000 5 152 000
sutampanciose
—i8 dalies

sutampanti dalis, % 99 % 99 % 98 % 100 % 89 % 76 % 54 % 96 % 93 % 99 % 96 % 97 % 86 % 97 % 100 %
, %o




Greitoji linija Stutgartas—Miunchenas
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ﬂ Greityjy gelezZinkeliy stotis
Greityjy geleZinkeliy linija
— = = Tiesiamagreityjy geleZinkeliy linija
Suprojektuota greityjy gelezinkeliy linija
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minudciy, kad pasiekty
bentviengstotj

Gyventojai, gyvenantysi$ dalies sutampanciose

%% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

ad¥ars

Nurnberg

Cartography: Eurostat — GISCO, 02/2018

Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE

sutampanti dalis, %

Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
267 5073* 288 (6 %) N. d. N. d. 8 38 250 N. d. 94-108 | 38-43 %
7000 000
[
6000 000 V
5000 000 é 7—
4000 000 é
3000 000 é
2000 000 é % %
1,000 000 % % %
7 7 7 wml / %
O. ..4 o= = — 7 Mz % N
% Stutgarto . . Miuncheno Miuncheno
Traukos zona Stutgartas Flughafen® Ulmas Noi Ulmas Giunzburgas Augsburgas Pasing® pagrindiné stotis
15 minuéiy 1068 000 904 000 284 000 281000 125 000 442000 1434000 1685000
30 minuéiy 2598 000 2822 000 737 000 710 000 721000 780 000 2482 000 2506 000
60 minuéiy 6067 000 6363 000 4593 000 4390 000 4129 000 4734 000 5151000 5134 000
=BEEES 5883 000 6118 000 4587 000 4390 000 4106 000 4678000 5151000 4961000
sutampanciose
=BeEls 97 % 96 % 100 % 100 % 99 % 99 % 100 % 97 %

* ] bendrg kaing nejtrauktas Stutgartas 21.
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Greitoji linija Madridas—Lisabona

Valladotid eurostat B

L, G (
{ Madrid Puerta de Atocha
>

s . o
Talavera de la Reina_:
o L S s

(LY ARy Ry,
b

N ,_,(" o, o 4
- v N N

oa Estagao do Oriente Badajoz
; , :

m Greityjy geleZinkeliy stotis
Greityjy geleZinkeliy linija
= = = Tiesiamagreityjy geleZinkeliy linija
---------- Suprojektuota greityjy geleZinkeliy linija
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
.:I:‘ reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentvienastotj

Gyventojai, gyvenantysis dalies sutampanciose

" VA% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

f T T T 1 o diagramoje)
0 25 50 /75 100km
Cartography: Eurostat — GISCQ, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
644* 2 875" 436 N. d. N. d. 9 81 350 250" N. d. N. d.
8000 000
7000 000 [
6000 000 ] ?
5000 000 g
4000 000 é
3000 000 é
2000 000 /
1000 000 % o
| = 7 : e , Z 7 z B
0 m_zé — T i ] PR | P | —1:1 — e ] —I:I — ==l
Madrido ,,Puerta Talaverade la Navalmoral de la Lisabonos
Traukos zona o Toledas . Plasensija Kaseresas Merida Badachosas Evora »Estagao do
de Atocha’ Reina Mata Orienta
15 minuéiy 4159 000 135 000 99 000 33000 49 000 109 000 77 000 154 000 52 000 1041000
30 minugiy 6177 000 434 000 139 000 63 000 110 000 130 000 179 000 227 000 83 000 2807 000
60 minuéiy 7198 000 6716 000 970 000 383 000 376 000 431000 722 000 575 000 481000 3407 000
=Bekks 6457 000 6588 000 939 000 378 000 309 000 424 000 574 000 520 000 399 000 182 000
sutampanciose
=BeklEs 90 % 98 % 97 % 99 % 82% 98 % 80 % 90 % 83% 5%

sutampanti dalis, %

* 437 km Madrido—Portugalijos pasienio ruozas.
** |ki Siol ES skirtos lé3os.
*** Kaip Siuo metu numatyta.



Greitoji linija Basque Y

89

eurostat |

Greityjy gelezinkeliy stotis

Dar nepastatyta greityjy gelezinkeliy stotis
Tiesiama greityjy gelezinkeliy linija
Suprojektuota greityjy gelezinkeliy linija
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios

Bu .Jﬁj’( \’\’_7\/1/"” Y O 4 reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minudiy, kad pasiekty
bentvienastotj
Gyventojai, gyvenantysis dalies sutampanciose
£ VA% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje
; T : : o diagramoje)
0 25 50 75 Je 0 50100 km lue
Cartography: Eurostat — GISCQ, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
175 5767 318* N. d. N. d. 6 35 250 220** N. d. N. d.
3000 000
2500 000 1 — ? 7
2000 000 Z /7 / % %
1500 000 % / /
1000 000 %
500 000 / / 7
. _ 7, @, wm
0 - AR A | A 5 //{
Traukos zona Vitorija — Gasteisas Bilbao ,,Abando“ Ezkio — Itsaso Astigaraga San Sebastiano ,,Atotxa“ Irinas
15 minugéiy 249 000 837 000 83000 410 000 339 000 226 000
30 minuciy 380 000 1191 000 410 000 703 000 614 000 717 000
60 minuciy 2525000 2487000 2814 000 2593 000 2360 000 1741000
=BeHls 2287 000 2128 000 2811000 2590 000 21360 000 1675 000
sutampanciose
—i8 dalies o o o o o o
sutampant dalis, % 91 % 86 % 100 % 100 % 100 % 96 %
* |ki Siol skirtos ES léSos.

** Kaip Siuo metu numatyta.
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Greitoji linija Figeresas—Perpinjanas

Greityjy gelezinkeliy stotis

Greityjy geleZinkeliy linija

Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
.:I:‘ reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentvienastotj

a

Gyventojai, gyvenantysis dalies sutampanciose

%% traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)

sutampanti dalis, %

0 25 50 75
Cartography: Eurostat — GISCQ, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
PVM) iSnaudojimas vidurkis) tarp stoéiy | numatytas vaziavimo vidutinis numatyto
km milijonais eury milijonais eury % skaicius skaicius km km/h km/h km/h %
44 999 61 16 % 16 2 44 350 300 127* 36 %
1400 000
1200 000
1000 000
800 000
600 000
400 000
200 000
o T b
Traukos zona Figereso ,Vilafant* Perpinjanas
15 minuciy 75000 268 000
30 minuciy 307 000 412000
60 minuciy 1326 000 1078 000
~ 1S dalies 768 000 768 000
sutampanciose
—i§ dalies 58 % 1%

* Keleiviniai traukiniai.
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Greitoji linija Miunchenas—Verona

T ; eur B
: ; I /;
Stuttgart R4 e
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s

B Innsbruck Hbf

N
m Greityjy geleZinkeliy stotis
Greityjy gelezinkeliy linija

= == == TiesiamagreityjygeleZinkeliy linija
Suprojektuota greityjy gelezinkeliy linija
Gyventojai, gyvenantys traukos zonoje, i$ kurios
reikiavaziuoti 15, 30 ir 60 minuciy, kad pasiekty
bentvienastotj

Gyventojai, gyvenantysi$ dalies sutampanciose
oy traukos zonose (parodytatik toliau pateiktoje

diagramoje)
TS S

0 2 50 75 100 km
Cartography: Eurostat — GISCQ, 02/2018 Source data: © EuroGeographics © OpenStreetMap Contributors © DG MOVE
Sanaudy suma Linijos HSR traukiniai Vidutinis Greiciai
ligis (iSskai¢iavus ES finansavimas | pajégumy (paros Stotys atstumas |didZiausias didZiausias realus didziausio
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IX PRIEDAS
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KOMISIJOS ATSAKYMAI ] EUROPOS AUDITO RUMU SPECIALIOSIOS
ATASKAITOS

,EUROPOS GREITUJU GELEZINKELIU SISTEMA. NE TIKROVE, O
NEVEIKSMINGAS KRATINYS“ PASTABAS

SANTRAUKA

III. Komisija ir toliau jsipareigoja laikytis i§vady ir nustatyty priemoniy pagal 2011 m. Baltojoje
knygoje iSdéstyta strategija ir toliau siiilo ir jgyvendina veiksmus, biitinus dokumente nurodytiems
tikslams pasiekti. TEN-T reglamente numatomas plataus uzmojo ES strateginis gelezinkeliy tinklo
planavimas visoje ES. TEN-T reglamentas yra pagrindiné strateginé ir jgyvendinimo priemoné
tiems bendriesiems tikslams pasiekti.

IV. TEN-T reglamente numatytas ES strateginis planavimas visoje ES konkreciai apibiidinant tas
gelezinkeliy tinklo dalis, kurias reikia plétoti pagal greityjy gelezinkeliy standartus. Komisija mano,
kad reglamente nustatyti TEN-T kiirimo terminai yra privalomi, ir deda visas pastangas siekdama
uztikrinti, kad atitinkama greityjy gelezinkeliy infrastruktira buty formuojama darniai ir
sinchroniskai visoje ES. Pagrindinio tinklo koridoriy priemoné buvo sukurta biitent tam, kad jvairiy
2030 m., visi tie elementai turés biiti tarpusavyje susieti. Tuomet jiems gali biti naudingos
Komisijos pastangos kitose srityse siekiant skatinti rinkos atvérimg ir sgveikuma.

Komisija mano, kad skiriant ES finansavima padidéja ES pridétiné verté, nes antraip
tarpvalstybinéms, pralaidumo ir trilkstamy jungCiy problemoms nebiity skiriamas pakankamas
démesys arba suteikiama pirmenybe.

VI. Siekiant uztikrinti, kad ilgesnio atstumo kelionés naudojantis greityjy gelezinkeliy paslaugomis
biity patrauklios ir konkurencingos, palyginti su aviacija, greityjy gelezinkeliy paslaugos neretai
ekonomiSkai pagrijstos kroviniy ir keleiviy vezimui taikant skirtingas salygas, nustatomas kiekvieng
konkrety atvejj vertinant atskirai. Tikétina, kad vidutinio grei¢io duomenys pasikeis, kai tinklo
kiirimas bus uzbaigtas, nes duomenys susije su Siuo metu teikiamomis paslaugomis, kai tinklas dar
néra uzbaigtas.

IX. Kasty ir naudos analizés vadovo (2014 m.) transporto skyriaus nuostatos parengtos siekiant
uztikrinti tikslig ir metodiSkai pagrista investicijy 1 greituosius gelezinkelius, kuriy analitiné
struktiira, pagal kurig nustatomi ir vertinami kaStai ir nauda ir apskaiCiuojamas socialinis
ekonominis gyvybingumas, nesiskiria nuo jokiy kity investicijy i transportg, analize. Audito Riimy
pabréztus veiksnius reikéty vertinti kartu su bendresniais politikos tikslais, kaip antai teigiamai
vertintinu per¢jimu prie kity transporto rusiy, visy pirma, siekiant spresti klimato kaitos ir vietos oro
kokybés problemas.

Numatant minimalius keleiviy skaiCius galima uzbégti uz akiy projektiniams sprendimams, kurie
gali biiti svarbiis atsizvelgiant ] jy teritorinés plétros poreikius.

Todél gairés, aprépiancios pagrindinius kasty ir naudos analizés reikalavimus ES lygmeniu, turéty
biti pakankamai lankscios, kad vertinant kiekvieng konkrety projekta biity atsizvelgiama | Saliai,
sektoriui ir projektui biidingus ypatumus.

X. 2016 m. patvirtintame ketvirtajame gelezinkeliy dokumenty rinkinyje numatomas sgveikumo
kliti¢iy panaikinimas, saugos didinimas ir keleiviy vezimo geleZinkeliais rinky liberalizavimas. Tai
bus jgyvendinama nuo 2019 m., numatant tam tikrus pereinamuosius laikotarpius.

Kadangi tai nauja infrastruktiira, statoma pagal Siuolaikinius standartus ir i§ karto projektuojama

tarptautiniam vezimui, greityjy gelezinkeliy marSrutuose kyla daug maziau klit¢iy sgveikumui nei
ankstesniame tinkle.



XI.

Komisija nurodo savo atsakyma j 1 rekomendacijos pastabas.
Komisija nurodo savo atsakyma i 2 rekomendacijos pastabas.
Komisija nurodo savo atsakyma j 3 rekomendacijos pastabas.

Komisija nurodo savo atsakyma i 4 rekomendacijos pastabas.
PASTABOS

23. TEN-T reglamente numatytas plataus uzmojo ES strateginis geleZinkeliy tinklo planavimas
visoje ES sutelkiant démesj ] tas tinklo dalis, kurias reikia plétoti pagal greityjy geleZinkeliy
standartus. Greitieji gelezinkeliai apibrézti TEN-T reglamente, Zr. 11 straipsnio 2 dalies a punkta.

26. Komisija tiesiogiai nedalyvauja priimant sprendimus valstybése narése.

Taciau 2011 m. Komisijos parengtoje Baltojoje knygoje iSdéstyta strategija TEN-T reglamente tapo
konkreciais tikslais, konkrec€iais siektinais rodikliais ir atitinkamomis priemonémis.

Tame reglamente apibréziama ES transporto infrastruktiiros politika ir kriterijai, pagal kuriuos
nustatomi ES bendro intereso projektai.

Atsizvelgdama | TEN-T ir Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (EITP) reglamentuose
apibréztas priemones, visy pirma, pagrindinio tinklo koridorius, Komisija gali patikrinti, ar
valstybés nares laikosi savo jsipareigojimy pagal reglamentus, ir prireikus imtis veiksmy.

Europos koordinatoriai skelbia pagrindinio tinklo darbo planus, kuriuose iSdéstomos pagrindinés
problemos ir stebima daroma pazanga. Tuos darbo planus tvirtina atitinkamos valstybés narés ir jie
skelbiami viesai.

Be to, TEN-T reglamente numatoma galimybé Komisijai priimti jgyvendinimo sprendimus dél
konkreciy tarpvalstybiniy ruozy (pavyzdziui, Evora—Merida, ,,Rail Baltica* ir kt.). Taip pat Zr.
Komisijos atsakyma j 31 dalies pastabas.

Komisija mano, kad 2030 m. terminas pagrindiniam TEN-T tinklui uZbaigti yra privalomas, bet
priklauso nuo valstybiy nariy turimy finansiniy iStekliy.

Per 2014-2020 m. laikotarpj Komisija sustiprino valstybiy nariy ir regiony planavimo sistema
investicijy ] transporta, jskaitant greituosius gelezinkelius, srityje. Pagal sanglaudos politika
tokioms investicijoms skiriama parama priklausé nuo iSsamios (-iy) transporto strategijos (-y) arba
sistemos (-y), kuriomis uztikrinamas planavimo saugumas visiems suinteresuotiesiems subjektams
(ES, nacionaliniams ir privatiesiems), buvimo. Komisija pasiiilé reikiamas salygas palikti galioti ir
20212027 m.

31. Komisija pazymi, kad tarpvalstybiniy ruozy koordinavimo priemonés jau numatytos S$io
programavimo laikotarpio sistemoje:

1) pagal TEN-T reglamenta Komisija gali priimti jgyvendinimo sprendimus dél tarpvalstybiniy
projekty. Pirmg karta jgyvendinimo sprendimas buvo priimtas dél Evoros—Meridos projekto
2018 m. balandzio 25 d.

2) kalbant apie techninius elementus ir sgveikumg, Europos gelezinkeliy transporto eismo valdymo
sistemos (ERTMS) jgyvendinimo Europoje plane (Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES)
Nr. 2017/6) numatomi jgaliojimai sudaryti tarpvalstybinj susitarimg dél ERTMS.

1 intarpas. Prastai sujungti nacionaliniai tinklai ir juy poveikis
1. Remdamasi turima informacija ir savo vertinimu, Komisija mano, kad privaziavimo keliai turéty

buti laipsniskai pradedami eksploatuoti 2027-2040 m.

2



Remiantis informacija, gauta i§ uz Siaurés privaziavimo keliy tiesima atsakingy institucijy, Siuo
metu numatoma laipsniskai uzbaigti tiesti tuos privaziavimo kelius. Taip ateityje bus galima
patenkinti didesniy pajégumy poreikius. Iki 2027 m. veikian¢ioje Miuncheno—KufSteino dvigubo
geleZinkelio kelio linijoje laikantis TEN-T reglamento bus jrengta ECTS. Iki 2032 m. pradés veikti
atnaujintas 4 keliy Saftenau—Radfeldo (AT) ruozas ir iki 2038 m. — atnaujintas 4 keliy ruozas nuo
Saftenau (AT) iki Rozenheimo $iaurés (DE). Likusi dalis nuo Groskarolinenfeldo iki Miuncheno—
Truderingo (DE) pradés veikti iki 2040 m.

34.

1) Klausimas dél vieSyjy pirkimy sistemos buvo iskeltas pateikus pasitilyma dél 2018 m. geguzés
17 d. Komisijos priimty supaprastinimo priemoniy, kuriomis siekiama skatinti (pazangiojo) TEN-T
kiirima.

Be to, 2018 m. geguzés 29d. buvo pateiktas pasiiilymas dél reglamento dél teisiniy ir
administraciniy kliti¢iy Salinimo mechanizmo tarpvalstybiniu lygmeniu, pagal kuri, naudojant vieng
taisykliy rinkinj, tarpvalstybiniu lygmeniu galima taikyti vienos valstybés narés teisés aktus.

i1) | pasitilymg dél reglamento dél supaprastinimo priemoniy, kuriomis siekiama skatinti TEN-T
kiirimg, jtraukta valstybiy nariy prievolé jsteigti vieng kompetentingg institucijg, kuri koordinuoty
leidimy i8davimo procediira TEN-T pagrindinio tinklo projektams.

36. Kitai daugiametei finansinei programai Komisija numato naujajame 2021-2027 m. EITP
pasiiilyme pateikti naujg pagrindinj veiklos rezultaty rodikliy rinkinj, kuris taip pat aprépty
rezultatus ir poveik].

Kalbant apie sanglaudos politika, kiekvienai programai priskiriami bendrieji tikslai su rezultaty
rodikliais. Kaip vienos biitinyjy jgyvendinimo salygy numatytos reikiamos sglygos, susijusios su
nacionaliniy strategijy plany derinimu su ES politikos tikslais transporto sektoriuje, visy pirma,
TEN-T ir miesty ir (arba) vietos susiekimo srityse. Biitent valstybés narés, atrinkdamos ir
jgyvendindamos tinkamus finansuoti projektus, turi uztikrinti, kad jais biity galima veiksmingai
pasiekti konsoliduotus programy tikslus, ir teikti Komisijai tinkamas ataskaitas. D¢l gelezinkeliy
projekty skelbiami konkursai, o sudaromose sutartyse paprastai btina nuostaty dél jgyvendinimo
laiku ir rezultaty, numatant atitinkamus sankcijy mechanizmus. Tas sutartis valdo atitinkamos
perkanciosios organizacijos ir (arba) naudos gavéjai.

Bendras Komisijos atsakymas j 37—44 daliy pastabas:

Siekiant uztikrinti, kad ilgesnio atstumo kelionés naudojantis greityjy gelezinkeliy paslaugomis
bty patrauklios ir konkurencingos, palyginti su aviacija, greityjy gelezinkeliy paslaugos neretai turi
tapti konkurencingesnés, palyginti su oro transportu, ir dengti ne 600 km, o 800-900 km atstumus.
Tikétina, kad vidutinio grei¢io duomenys pasikeis, kai tinklo kiirimas bus uzbaigtas, nes duomenys
susij¢ su Siuo metu teikiamomis paslaugomis, kai tinklas dar néra uzbaigtas.

Faktinj greit] greityjy gelezinkeliy linijose lemia sustojimy skaiCius (parametras, kuriam idealiu
atveju jtaka daro rinka, o ne planavimas) ir signalizacijos sistema (atsizvelgiant | greityjy
gelezinkeliy riedmeny buvima).

Vis délto, idiegus ES signalizacijos sistemg, galima gerokai padidinti ir komercinj greitj, ir
pajégumus. LaipsniSkai jgyvendinant ERTMS 2 lygj ir artimiausiu metu 3 lygj (kurj galima
igyvendinti esamose linijose) bus galima sustiprinti abu veiksnius.

51. Komisija mano, kad Kasty ir naudos analizés vadovo (2014 m.) transporto skyriaus nuostatos
parengtos siekiant uztikrinti tikslig ir metodiSkai pagrista investicijy | greituosius gelezinkelius,
kuriy analitiné struktiira, pagal kurig nustatomi ir vertinami kastai ir nauda ir apskai¢iuojamas
socialinis ekonominis gyvybingumas, nesiskiria nuo jokiy kity investicijy j transportg, analize.



Audito Riimy pabréztus veiksnius reikéty vertinti kartu su bendresniais politikos tikslais, kaip antai
teigiamai vertintinu peré¢jimu prie kity transporto risiy, visy pirma, siekiant spresti klimato kaitos ir
vietos oro kokybés problemas.

65. Uztikrindama bendrg ,,Shift2Rail* finansavimg, Komisija finansiskai prisideda prie techniniy
poky¢iy, susijusiy su gelezinkeliy, jskaitant greituosius, biliety iSdavimu, jgyvendinimo. Komisija
mano, kad panasiai, kaip oro transporto sektoriuje, greityjy gelezinkeliy sektoriuje reikéty plétoti
elektroniniy biliety sistema. Testinés kelionés bilietams pardavinéti oro vezéjai sukiiré Siam
sektoriui budingg metods, grindziamg aljansais, kurie yra komerciniai susitarimai. Operatoriali,
kurie néra tokiy aljansy dalyviai, testinés kelionés biliety neiSduoda. Gelezinkeliy srityje atsiranda
vis daugiau iniciatyvy, kaip antai ,,Trainline®, pagal kurias galima iSduoti ir elektroninius bilietus, ir
keliauti naudojantis daugiau nei vieno operatoriaus paslaugomis.

Siuo klausimu Komisija pasiiil¢ teisés akta (kaip Ketvirtojo gelezinkeliy dokumenty rinkinio dalj),
bet Taryba noréjo, kad sprendimg biity leista priimti paciam sektoriui. Komisija turi iki 2022 m.
pateikti ataskaitg apie viso sektoriaus sprendimus ir véliau gali imtis veiksmy.

67. Komisija reguliariai stebi valstybése narése teikiamy geleZinkeliy paslaugy punktualumo
duomenis, 0 nuo 2017 m. Gelezinkeliy transporto rinkos stebésenos sistemoje (RMMS) taikoma
bendrai patvirtinta punktualumo apibréztis. Komisija kasmet renka nacionalinio lygmens duomenis,
susijusius su 2 kategorijy keleiviniais traukiniais: jais teikiamos priemiestinio ir regioninio
susisiekimo paslaugos ir paprastojo tolimojo ir greitojo susisiekimo paslaugos. Greityjy
gelezinkeliy paslaugy punktualumas néra stebimas atskirai. Duomenys skelbiami Komisijos
dvimetése gelezinkeliy transporto rinkos stebésenos ataskaitose.

Komisija nestebi klienty pasitenkinimo daZniau, nes tai itin sudétinga dé¢l valstybése narése sitilomy
paslaugy jvairovés. Taciau tam tikros valstybés narés labai aktyviai stebi klienty pasitenkinimag
jtraukdamos tokig stebéseng | vieSyjy paslaugy jsipareigojimy sutartis.

79. Komisija mano, kad 2014 m. Kasty ir naudos analizés vadovo transporto skyriaus nuostatos
parengtos siekiant uztikrinti tikslig ir metodiSkai pagrjsta investicijy i greituosius gelezinkelius,
kuriy analitiné struktiira, pagal kurig nustatomi ir vertinami kastai ir nauda ir apskai¢iuojamas
socialinis ekonominis gyvybingumas, nesiskiria nuo jokiy kity investicijy j transporta, analizg.

Numatant fiksuotus kiekybinius duomenis ir (arba) parametrus, kuriy reikia laikytis (pvz.,
minimalius keleiviy skaiCius) galima uzbégti uz akiy projektiniams sprendimams, kurie gali biti
svarbis atsizvelgiant | jy teritorinés plétros poreikius.

Todel gaires, sutelktos j pagrindinius ENA reikalavimus ES lygmeniu, turéty biiti pakankamai
lankscios, kad vertinant kiekvieng konkrety projekta biity atsizvelgiama i Saliai, sektoriui ir
projektui bidingus ypatumus.

85. 2017 m. Komisija pasiiilé dokumenty rinkinj ,,Europa kelyje®, i kurj jtraukta priemone,
atitinkanti principus ,,naudotojas moka“ ir ,.,terS¢jas moka®, pavyzdziui, numatant keliy mokestj. Be
to, Komisija pateiké kelis pasitilymus, kuriais sieké apriboti transporto iSmetamg terSaly kiekj ir
numatyti paskatas pereiti prie kity transporto rusiy ir mazinti priklausomybe nuo iskastinio kuro,
ypac keliy sektoriuje.

2017 m. Komisija taip pat pradéjo iSsamy tyrimg dél iSorés sgnaudy internalizavimo siekdama
jvertinti, kiek principai ,,naudotojas moka“ ir ,,ter§¢jas moka* jgyvendinami ES valstybése narése
jvairiy transporto riiSiy sektoriuose, kad apie tai biity diskutuojama svarstant atitinkama politika.
Visas tyrimas pasirodys 2019 m. pradzioje.

Atliekant kitg tyrimg ,,Transporto apmokestinimo ir mokesCiy nastos problemos nagringjimo
analizé¢® (,,Case study analysis of the burden of taxation and charges on transport®, paskelbta



MOVE GD interneto svetainéje) buvo renkama informacija apie mokeséius ir rinkliavas bei
subsidijas dvideSimtyje kruopsciai atrinkty reprezentatyviy visy transporto rii$iy marsruty.

3 intarpas. Poveikis keliautojams, kai tarpvalstybiniu lygmeniu nepavyksta sklandziai keliauti
traukiniais

1. Dél nepakankamo Miuncheno-Veronos atkarpos saveikumo tenka stoti ir laukti Brenerio
stotyje

Komisija pritaria Audito Riimy nuogastavimams dél sgveikumo ir dirba stengdamasi iSspresti
problemas. Remdamasi Ketvirtojo geleZinkeliy dokumenty rinkinio nuostatomis, Europos
gelezinkeliy agentiira dirba, kad biity pasalintos didziulés klittys, susidariusios dél daugiau nei
11 000 nacionaliniy taisykliy. Be to, siekiant panaSiy tiksly, iniciatyviai pradéta dirbti iSilgai
koridoriy, naudojantis problemy registravimo Zurnalu, ir, kai taisyklés bus iSskirtos ir jvertintos,
tikimés, kad dauguma jy bus panaikinta arba suderinta Europos lygmeniu. Tiesa, Siam darbui atlikti
prireiks keleriy mety.

Taciau tos klititys daugeliu atvejy nedaro poveikio greityjy gelezinkeliy linijjoms (prie BE, FR, DE,
NL ir UK sieny nestoja né vienas greitasis traukinys).

Trecioji jtrauka: D¢l darbinés kalbos Komisija pasitilé, kad bendra geleZinkeliy srities kalba biity
jvertinta perziiirétos Traukiniy maSinisty direktyvos poveikio vertinime (sektoriaus atstovai prasé
atlikti kasty ir naudos analizg, kad biity nustatyta kalba), nors nei praktiniu, nei politiniu pozitiriu
nerealu patvirtinti vienintelg kalbg. Vis délto Siuo metu nagrin¢jamos kelios galimybeés spresti Sig
problema (sukonkretinti tiksliniai Zodynéliai, IT priemonés ir kt.) ir Komisija pateiks pasitilyma
pakeisti teisinj pagrinda, kad biity galima atlikti tokiy sprendimy bandymus.

2. Dél triakstamy infrastruktiiros jungéiy tarp Pranciizijos ir Ispanijos (tarpvalstybiniu
Atlanto marsrutu) keleiviai priversti keisti traukinius ir platformas

Komisija pritaria Audito Riimy isreik§tam susirGpinimui. Siuo metu Pranciizija yra jsipareigojusi
tobulinti esamg linija, kad padidinty jos pajégumus ir iSspresty nepakankamo pralaidumo problema
Handajuje. Komisija ir Europos koordinatorius Siuo klausimu imasi tolesniy veiksmy.

90. Antkainiy nustatymas ir lygis priklauso nuo valstybiy nariy noro ir gebéjimo uzpildyti
tiesioginiy sgnaudy ir bendry infrastruktiiros i§laidy spragas.

91. 2015 m. birzelio 12 d. Komisijos jgyvendinimo reglamente (ES) Nr. 2015/909 dél islaidy,
kurios tiesiogiai patiriamos dél traukiniy eksploatavimo, apskaiCiavimo tvarkos nustatytos trys
apskaiciavimo metodikos.

Tiesa, pagal tas tris metodikas apskaiciuojami gana skirtingy lygiy mokesciai. Kadangi mokescius
lemia daug veiksniy, iskaitant ne tik nusidévéjima, bet ir dabartine infrastruktiiros bikle ir antkainiy
taikyma, akivaizdu, kad visoje ES uz greityjy gelezinkeliy paslaugas nejmanoma nustatyti vienodo
mokescio. Taip pat zr. Komisijos atsakymga j 90 dalies pastabas.

92.

i) Komisija taip pat pazymi, kad Pranciizijos greityjy gelezinkeliy tinkle labai reikia atlikti techninés
prieziliros ir atnaujinimo darbus, ir tais atvejais, kai anksCiau buvo nepakankamai investuojama j
techning priezitirg, dabar tinklo priezitros iSlaidos yra didesnés. Kai tokiy islaidy nejmanoma
visiskai padengti i§ infrastruktiiros valdytojo gaunamy valstybés subsidijy, jas galima tik perkelti
operatoriui ne tik kaip tiesiogines sanaudas, bet ir nustatant antkainius, nes infrastrukttros
valdytojas kity pajamy Saltiniy neturi.



i1) Komisija pazymi, kad reguliavimo institucija sumazino mokesti, nes jis trukdé¢ konkurento
veiklai. Keliautojy padétis pageréjo dél veiksmingos greityjy gelezinkeliy linijy konkurencijos, dél
kurios sumazg¢jo dviejy operatoriy tarifai.

93. Zr. Komisijos atsakyma j 95 dalies pastabas.

95. Komisija patvirtina, kad vykdo sistemos prieziiirg taip, kad uztikrinty, kad bity jsteigtos
reguliavimo institucijos, ir tikrina, kad joms biity ,,skiriami pakankami iStekliai®. IStekliai priklauso
nuo Salies dydZio ir rinkos atvérimo laipsnio. Komisija primena reguliavimo institucijoms apie jy
prievole imtis veiksmy ex officio arba gavus skunda, kai mato, jog tinkamy veiksmy nebuvo imtasi.
Reguliavimo institucijos turi aiskia funkcijg tvirtinti mokesc¢iy nustatymo sistemg ir uztikrinti, kad ji
bty taikoma nediskriminuojant.

ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

97. Komisija ir toliau jsipareigoja laikytis i§vady ir nustatyty priemoniy pagal 2011 m. Baltojoje
knygoje iSdéstyta strategija ir toliau sitlyti ir jgyvendinti veiksmus, biitinus dokumente nurodytiems
tikslams pasiekti. Tarybos ir Europos Parlamento priimtame TEN-T reglamente nustatomi
konkretts tikslai, siektini rodikliai ir priemonés, kuriais sukonkretinama 2011 m. Komisijos
Baltosios knygos strategija.

98. TEN-T reglamente nustatomi konkretts tikslai, siektini rodikliai ir priemonés, kuriais
sukonkretinama 2011 m. Komisijos Baltosios knygos strategija.

Siame reglamente apibréziama ES transporto infrastruktiiros politika ir kriterijai, pagal kuriuos
nustatomi ES bendro intereso projektai. Juo sukuriamas pagrindinis ir visa apimantis susisiekimo
tinklas, o del gelezinkeliy tinklo nustatoma, kur reikia diegti greityjy gelezinkeliy paslaugas su
atitinkamais siektinais rodikliais laikantis tam tikro tvarkaras¢io (2030 m.— pagrindinio tinklo
atveju ir 2050 m. — visa apimancio susisiekimo tinklo atveju). Juos Komisija laiko privalomais, nors
ir priklausomais nuo valstybiy nariy turimy finansiniy istekliy.

Nors Komisija i§ tikryjy tiesiogiai nedalyvauja valstybése narése priimant sprendimus, bet,
naudodamasi TEN-T ir EITP reglamentuose jtvirtintomis priemonémis, ji gali tikrinti, ar valstybés
narés laikosi savo jsipareigojimy pagal tuos reglamentus, visy pirma pagrindinio tinklo
koridoriuose, ir prireikus imtis veiksmy.

102. Kasty ir naudos analizés vadovo (2014 m.) transporto skyriaus nuostatos parengtos siekiant
uztikrinti tiksliag ir metodiSkai pagrijsta investicijy ] greituosius geleZinkelius, kuriy analitine
struktiira, pagal kurig nustatomi ir vertinami kaStai ir nauda ir apskaiciuojamas socialinis
ekonominis gyvybingumas, nesiskiria nuo jokiy kity investicijy j transporta, analize. Audito Ruimy
pabréztus veiksnius reikéty vertinti kartu su bendresniais politikos tikslais, kaip antai teigiamai
vertintinu peréjimu prie kity transporto riisiy, visy pirma, siekiant spresti klimato kaitos ir vietos oro
kokybeés problemas.

Numatant minimalius keleiviy skai¢ius galima uZbégti uz akiy projektiniams sprendimams, kurie
gali biiti svarbils atsizvelgiant j jy teritorinés plétros poreikius.

Todél gairés, aprépiancios pagrindinius kasty ir naudos analizés reikalavimus ES lygmeniu, turéty
biiti pakankamai lankscios, kad vertinant kiekvieng konkrety projekta biity atsizvelgiama j Saliai,
sektoriui ir projektui biidingus ypatumus.

103. 2017 m. Komisija prad¢jo iSsamy tyrima dél iSorés sgnaudy internalizavimo siekdama jvertinti,
kiek principai ,,naudotojas moka“ ir ,ters¢jas moka* jgyvendinami ES valstybése narése jvairiy
transporto riisiy sektoriuose, kad apie tai biity diskutuojama ir svarstant atitinkama politika.

Zr. Komisijos atsakyma j 85 dalies pastabas.



104. 2016 m. patvirtintame Ketvirtajame gelezinkeliy dokumenty rinkinyje numatomas sgveikumo
kliti¢iy panaikinimas, saugos didinimas ir keleiviy vezimo gelezinkeliais rinky liberalizavimas.
Greityjy gelezinkeliy komercinéms paslaugoms jis jsigalios 2019 m.

Kadangi tai nauja infrastruktira, statoma pagal Siuolaikinius standartus ir i§ karto projektuojama
tarptautiniam vezimui, greityjy gelezinkeliy marSrutuose kyla daug maziau kliti¢iy sgveikumui nei
ankstesniame tinkle. Pagrindinés klittys, kuriy vis dar kyla, susijusios su skirtingomis signalizacijos
sistemomis ir Sis klausimas bus sprendZiamas laipsniSkai jgyvendinant ERTMS 3 lygj ir
panaikinant ,,B klasés* (t.y. ankstesnes nacionalines) sistemas ir jtampos skirtumus (25 kV arba
15 KkV) ir tai galima nesunkiai pasiekti pasitelkiant techninius sprendimus.

105. Mokesciai turi biiti pagrjsti, bet jie turi biiti nustatomi taip, kad atitikty bent tiesioginiy
sanaudy lygj, kad biity galima padengti traukiniy eksploatavimo iSlaidas. Antkainiy taikymas ir tai,
kiek jie virsija tiesiogines sgnaudas, priklauso nuo valstybiy nariy pajégumo ir noro skirti subsidijas
infrastrukttiros valdytojams.

1 rekomendacija. ES greityju geleZinkeliy tinklo planavimas
1. Komisija pritaria Siai rekomendacijai.

Atitinkamy pagrindinio tinklo koridoriy darbo planuose bus nustatyti pagrindiniai prioritetiniai
projektai, kuriuos reikia jgyvendinti pirmiausia. Komisija ir toliau dirbs su valstybémis narémis
sickdama uztikrinti, kad pagrindinis tinklas buty uzbaigtas iki 2030 m., kaip numatyta TEN-T
reglamente.

Be to, Komisija numato netrukus pradéti TEN-T politikos perzitrg, kaip numatyta TEN-T
reglamento (Nr. 1315/2013) 54 straipsnyje. Sioje srityje Komisija uztikrins pagrista TEN-T greityjy
gelezinkeliy tinklo vertinimg. Jis, inter alia, apréps tokius aspektus, kaip socialinis ekonominis
jungciy gyvybingumas arba infrastrukttiros ir paslaugy teikimo rySys sutelkiant didesnj démesj | su
paslaugomis susijusius pagrindinius veiklos rezultaty rodiklius.

Be to, Komisija skatina taikyti jgyvendinimo sprendimus tarpvalstybiniy projekty atveju, kad buty
uztikrinama grieztesné tokiy projekty stebésena.

2. Komisija i§ dalies pritaria Siai rekomendacijai. Nors i§ principo Komisija pritaria, ji negali
jgyvendinti Sio veiksmo 1§ karto. Ji imsis veikti kuo grei¢iau ir tgs veiksmg rengdama naujg
pasitlyma del TEN-T teises akto.

Planuodama 2021-2027 m. Europos infrastruktiros tinkly priemong, Komisija silo jos
jgyvendinimg labiau susieti su Europos koordinatoriy pagrindinio tinklo koridoriy darbo planais.

Be to, Komisija skatina taikyti jgyvendinimo sprendimus tarpvalstybiniy projekty atveju, kad bty
uztikrinama grieztesné tokiy projekty stebésena.

Pasiiilyta, kad, sieckiant po 2020 m. gauti paramg i§ Sanglaudos fondo ir ERPF, atitinkamo lygmens
iSsamiis transporto planai biity laikomi reikiama salyga. Tokiuose planuose prireikus turi biti
numatomas greityjy gelezinkeliy linijy vertinimas.

Be to, tarp ty fondy ir Europos infrastruktiiros tinkly priemonés uztikrinamas glaudesnis rySys ir
papildomumas, visy pirma, sutelkiant démesj | pagrindinj tinkla, o ERPF ir Sanglaudos fondo
léSomis bus taip pat remiamas visa apimantis susisiekimo tinklas.

2 rekomendacija. ES bendro finansavimo parama investuojant j greityjuy geleZinkeliy
infrastruktirg

1. Komisija pritaria Siai rekomendacijai.



2. Komisija i§ esmés pritaria $iai rekomendacijai. Taciau tai nedaro poveikio TEN-T reglamento
perziiiros rezultatams.

3. Komisija, kiek tai su ja susijg, pritaria $iai rekomendacijai.
4. Komisija 1§ dalies pritaria Siai rekomendacijai, kaip paaiskinta toliau.

Komisija i§ dalies pritaria Siai rekomendacijai del paramos Sanglaudos fondo ir ERPF 1¢Somis po
2020 m. Atitinkamo lygmens i§samius transporto planus siiiloma laikyti reikiama sglyga. Komisija
pasitle, kad transporto planuose bty atsizvelgiama ] numatomg geleZinkeliy liberalizavimo
poveik].

Komisijai nepritaria Siai rekomendacijai EITP klausimu, nes Ketvirtajame gelezinkeliy dokumenty
rinkinyje nustatytos prievolés valstybéms naréms, o EITP finansavimas taikomas visy tipy naudos
gavéjams. Taigi salygos taikymas biity neveiksmingas, nes EITP naudos gavéjai neatsako uz
konkurencijos uztikrinimg jgyvendinant remiamus infrastruktiiros projektus.

5. Komisija nepritaria $iai rekomendacijai.

Kadangi tokiy intervencijos veiksmy rezultatai nepasireiskia i$ karto po projekto pabaigos ir reikia,
kad praeity tam tikras laikas, biity sunku islaikyti véliau iSmokama su veiklos rezultatais susijusia
premija. Be to, Komisija taip pat pabréZia, kad veiklos rezultatus lemia veiksniai, kuriy naudos
gaveéjai kontroliuoti negali.

Nesusiedama ES finansavimo su naudos gaveéjy veiklos rezultatais, Komisija vis délto numato
naujajame 2021-2027 m. EITP pasiiilyme pateikti nauja pagrindiniy veiklos rezultaty rodikliy
rinkinj, kuris taip pat apimty rezultatus ir poveikj.

Kalbant apie sanglaudos politika, kiekvienai programai keliami bendrieji tikslai su rezultaty
rodikliais. Tada biitent valstybés narés, atrinkdamos ir jgyvendindamos tinkamus finansuoti
projektus, turi uztikrinti, kad jais biity galima veiksmingai pasiekti bendry programy tiksly. Del
geleZinkeliy projekty skelbiami konkursai, o sudaromose sutartyse paprastai biina nuostaty deél
igyvendinimo iki termino, produkty ir rezultaty, numatant atitinkamus sankcijy mechanizmus. Tas
sutartis valdo atitinkamos perkanciosios organizacijos ir (arba) naudos gaveéjai. Komisijos
pasitlyme dé¢l naujojo Bendryjy nuostaty reglamento su veiklos rezultatais susijusi premija naudos
gaveéjams nenumatoma.

6. Komisija pritaria $iai rekomendacijai ir jgyvendins ja uZtikrindama glaudesnius rysius tarp EITP
finansavimo, koridoriy darbo plany ir jgyvendinimo sprendimy.

3 rekomendacija. Tarpvalstybiniy statyby supaprastinimas
1. Komisija pritaria §iai rekomendacijai.

Pasitilyme dél reglamento dél supaprastinimo priemoniy, kuriomis siekiama skatinti TEN-T kiirima,
priimtame kartu su TreCiuoju judumo dokumenty rinkiniu, tarpvalstybiniams projektams, kuriuos
vykdo vienas subjektas, nustatomas reikalavimas taikyti tik vieng vieSyjy pirkimy sistema.

Teisés aktas, pagal kur] buty galima taikyti teisés aktus tarpvalstybiniu lygmeniu, gerokai
supaprastinty tarpvalstybiniu mastu vykdomg veikla. Tarpvalstybinius projektus buty galima
vykdyti taikant vieng taisykliy rinkinj. Toks mechanizmas numatytas laikotarpio po 2020 m.
sanglaudos dokumenty rinkinio pasitilyme, patvirtintame 2018 m. geguzés 29 d.

2. Komisija pritaria Siai rekomendacijai.

Komisija prisiima pagalbinj vaidmenj jgyvendinant Sig rekomendacija, nes uz vieno langelio
sistemy kirimg atsako valstybés narés.



Pasitilyme dé¢l pazangiojo TEN-T, priimtame kartu su Treciuoju judumo dokumenty rinkiniu, bus
nustatytas reikalavimas valstybéms naréms jsteigti vieng kompetentingg institucijg, kuri
kontroliuoty pagrindiniams TEN-T projektams taikytinas integruotas leidimy iS§davimo procediiras.

Pasienio rySiy centras galéty suteikti galimybeg susipazinti su gerosios patirties pavyzdziais ir
prireikus teikti specialisty konsultacijas.

Pasienio rySiy centras jkurtas Komisijos tarnybose. Jo veikloje dalyvauja Komisijos tarpvalstybiniy
klausimy ekspertai. Jie teikia patarimus nacionalinéms ir regioninéms institucijoms rinkdami ir
pateikdami gerosios patirties pavyzdZius per kuriamg nauja visg ES aprépiant] internetinj tinklg.
Sios platformos tikslas — sudaryti pasienio suinteresuotiesiems subjektams galimybe dalytis
patirtimi ir aptarti pasienio kliticiy pasalinimo sprendimus ir idéjas.

Si iniciatyva yra dalis 2017 m. rugséjo 20 d. priimto platesnio uzmojo komunikato ,,Skatinti ES
pasienio regiony ekonomikos augima ir sanglaudg®, kuriame, siekiant uZztikrinti spartesn; ES
pasienio regiony ekonomikos augima ir jy glaudesnj bendradarbiavima, nustatomi nauji veiksmai ir
pateikiamas vykdomy iniciatyvy sarasas. Ji taip pat paminéta reglamente dél teisiniy ir
administraciniy klii¢iy Salinimo mechanizmo tarpvalstybiniu lygmeniu, kurj Komisija priémé
2018 m. geguzés 29 d.

3. Komisija pritaria $iai rekomendacijai.

ERTMS jgyvendinimo Europoje plane ir Ketvirtajame geleZinkeliy dokumenty rinkinyje numatoma
aiski sgveikumo uztikrinimo sistema.

4 rekomendacija. Veiksmai, kuriais siekiama pagerinti greityjuy geleZinkeliy eksploatavima
keleiviy labui

1. Komisija pritaria §iai rekomendacijai.

Technologinés galimybés sukurti bendrus elektroniniy biliety sprendimus kuriamos pasitelkiant
telematikos priemoniy keleiviy vezimo paslaugoms posistemio TSS, o tolesnio tobulinimo darbai
vykdomi pagal ,,Shift2Rail* ketvirtaja inovacijy programa (pvz., siekiant sukurti elektronines
pinigines, kurias galima naudoti apmokant jvairiy rasiy transporto paslaugas).

Be to, Komisija Siuo metu stebi gelezinkeliy rinkos pokycius, susijusius su bendry informacijos ir
testinés kelionés biliety pardavimo sistemy sukiirimu ir naudojimu. Pagal teisés aktg (Direktyva
2016/2370/ES) reikalaujama, kad iki 2022 m. gruodzio 31 d. Komisija Europos Parlamentui ir
Tarybai pateikty ataskaita dél bendry informacijos ir testinés kelionés biliety pardavimo sistemy
prieinamumo, prireikus kartu pateikdama teisékiiros pasitilymus.

2. Komisija pritaria Siai rekomendacijai.

Iki 2019 m. pabaigos Komisija uzbaigs iSsamy valstybiy nariy perkélimo j nacionaling teisg
priemoniy atitikties vertinimg. Taciau ji primena, kad po 2019 m. operatoriai visuomet gali jai
pranesti apie netinkamo taikymo atvejus (nesusijusius su perkélimu j nacionaling teis¢) ir tuomet ji
privalés imtis veiksmy.

Komisija taip pat aktyviai dirba su infrastruktiros valdytojais siekdama uZtikrinti bendradarbiavima
antkainiy klausimais teikiant tarpvalstybines paslaugas.

3. Komisija pritaria Siai rekomendacijai.

Iki 2019 m. pabaigos Komisija uzbaigs iSsamy valstybiy nariy perkélimo j nacionaling teisg
priemoniy atitikties vertinimg. Taciau po 2019 m. operatoriai visuomet gali jai praneSti apie
netinkamo taikymo atvejus (nesusijusius su perkélimu j nacionaling teis¢) ir tuomet ji privalés imtis
veiksmy.



4. Komisija 1§ dalies pritaria Siai rekomendacijai.

Dél i papunkcio, perziirédama, kaip numatyta, Komisijos reglamenta (ES) 2015/1100 dél valstybiy
nariy pareigy teikti gelezinkeliy rinkos stebéjimo ataskaitas, Komisija pasiiilys, kad valstybés narés
atskirai rinkty duomenis apie tradicinio tolimojo susisiekimo ir greityjy gelezinkeliy paslaugy
punktualuma. Jeigu valstybés narés pasitilymui pritarty, duomenis biity galima turéti nuo 2020 m. ir
skelbti dvimetése geleZinkeliy rinkos stebéjimo ataskaitose.

Komisija nepritaria ii papunkc¢iui, kuriame praSoma parengti standarting ataskaity teikimo sistema ir
metodika siekiant vertinti klienty pasitenkinimg paslaugomis. Europos gelezinkeliy agenttros
interneto svetain¢je ERADIS skelbiamose operatoriy ataskaitose, kaip reikalaujama pagal Keleiviy
teisiy reglamentg (EB) Nr. 1371/2007, praneSama apie pasitenkinimg pagal atskirus paslaugy
kokybes standartus. Jeigu ataskaity teikimas bty suderintas ES lygmeniu, susidaryty papildoma
administraciné nasta, nes operatoriams tekty ne tik teikti ataskaitas pagal atskirus paslaugy kokybés
standartus, bet ir vykdyti suderintus ES reikalavimus. Siekdama padidinti ataskaity teikimo
skaidrumg ir pagerinti kokybe operatoriy lygmeniu, neseniai i§désciusi nauja redakcija Gelezinkeliy
keleiviy teisiy reglamenta (EB) Nr. 1371/2007 (COM(2017) 548 final), jo Ill priedo | punkto 2
papunktyje Komisija pasitlé labiau standartizuotg pozitrj ] ataskaity teikima, jskaitant detalesnius
biitiniausius paslaugy kokybés standartus, taikomus klienty pasitenkinimo tyrimams. Taciau taip
nepavyks suderinti visko, tad Komisija mano, kad biity tikslinga ir proporcinga toliau kas 4-6
metus vykdyti Eurobarometro apklausas (atsizvelgiant j turimus biudzeto iSteklius) siekiant parengti
kuo patikimesng ir reprezentatyvesng klienty pasitenkinimo tendencijy apzvalga ES lygmeniu.
Eurobarometro nustatyti faktai skelbiami atskirai ir analizuojami politiniu lygmeniu paskesn¢je
Komisijos gelezinkeliy rinkos stebéjimo ataskaitoje.

Be to, atsizvelgdama | tiksla liberalizuoti geleZinkelius, Komisija nemano, kad biitent ji turéty
vertinti konkuruojancius rinkos dalyvius juos lygindama.
5. Komisija pritaria Siai rekomendacijai.

2017 m. Komisija pradéjo iS§samy tyrimg dél iSorés sgnaudy internalizavimo siekdama jvertinti,
kiek principai ,,naudotojas moka“ ir ,terS¢jas moka* jgyvendinami ES valstybése narése jvairiy
transporto rusiy sektoriuose. Parengti tinkamas metodikas ir duomenis tai taip pat buty naudinga
siekiant ateityje padéti atsakingoms valstybéms naréms jgyvendinti tuos principus.
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