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Priopcenje za medije
Luxembourg, 24. svibnja 2016.

Zeljeznicki prijevoz tereta u EU-u ,,i dalje nije na pravome
putu”, upozoravaju revizori

Unatoc cilju Europske komisije da se s cestovnog prijevoza tereta prijede na prijevoz
Zeljeznicom, u stvarnosti je od 2011. godine doslo do smanjenja udjela Zeljeznickog prijevoza
tereta, stoji u novom izvje$éu Europskog revizorskog suda. Zeljeznicki prijevoz ekoloski je

njime se ne uspijeva pronaci odgovor na konkurentnost cestovnog prijevoza.

Revizori su provjerili razinu uspjesnosti Zeljezni¢kog prijevoza tereta u EU-u od 2000. godine. Od
sredine 2014. do sredine 2015. godine posjetili su pet drzava ¢lanica: Cesku Republiku, Njemacku,
Spanjolsku, Francusku i Poljsku.

U razdoblju 2007. — 2013. za financiranje Zeljeznickih projekata iz proracuna EU-a izdvojen je
doprinos od otprilike 28 milijardi eura. Unato¢ tome, te unato¢ naglasku koji Komisija stavlja na
prelazak s cestovnog prijevoza tereta na Zeljeznicki, u posljednjih 15 godina Zeljezni¢kim
prijevozom nije pronaden djelotvoran odgovor na konkurentnost cestovnog prijevoza u EU-u,
istiCu revizori. Cjelokupno gledajudi, uspjesnost Zeljeznickog prijevoza i dalje je na
nezadovoljavajucoj razini.

Revizori su utvrdili da poSiljatelji pri odabiru nacina prijevoza robe daju jasnu prednost cestama.
lako su neke driave ¢lanice (kao $to su Austrija, Njemacka ili Svedska) uspjele pobolj$ati svoje
rezultate, u stvarnosti je od 2011. godine doslo do smanjenja udjela Zeljezni¢kog prijevoza tereta
na razini EU-a. Osim toga, prosjecna brzina teretnih vlakova u EU-u vrlo je mala (samo otprilike
18 km/h na mnogim medunarodnim prugama).

Revizori napominju da je i dalje potrebno poduzeti mnogo koraka kako bi se uspostavio
jedinstveni europski zeljezni¢ki prostor. Zeljezni¢ka mreza EU-a velikim je dijelom ostala sustav
zasebnih Zeljeznickih mreza s velikim brojem nacionalnih nadleznih tijela i vrlo razli¢itim pravilima
o dodjeli trasa, upravljanju i odredivanju cijena.

Postupci upravljanja prometom nisu prilagodeni potrebama Zeljeznickog prijevoza tereta cak ni
na teretnim koridorima: za teretne vlakove naplacuje se pristojba po svakom kilometru

Svrha je ovog priopcenja za medije prenijeti glavne poruke tematskog izvjes¢a koje je usvojio Europski revizorski sud.
Cjeloviti tekst izvjes¢a dostupan je na www.eca.europa.eu.
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upotrijebljene Zeljeznicke infrastrukture, dok to nije uvijek slu¢aj kad je rije¢ o cestovnom
prijevozu.

U razdoblju 2007. — 2013. u trima od posjecéenih drZzava vise je financijskih sredstava EU-a
izdvojeno za ceste nego za Zeljeznice, a u slucajevima u kojima su financijska sredstva EU-a
izdvojena za Zeljeznice, ona nisu bila prvenstveno usmjerena na zadovoljavanje potreba sektora
Zeljeznickog prijevoza tereta. Naposljetku, loSe odrzavanje Zeljeznicke mreze moze utjecati na
odrzivost i uspjesnost.

,Dodatna financijska sredstva sama po sebi nece biti dovoljna za rjeSavanje tog problema ako se
ne rijeSe pitanja istaknuta u ovom izvjeséu,” rekao je Ladislav Balko, ¢lan Revizorskog suda
odgovoran za izvjesce. ,,Komisija i drzave Clanice trebaju pomoci upraviteljima Zeljeznica i
Zeljeznicke infrastrukture da povecaju pouzdanost, ucestalost i fleksibilnost Zeljeznickog prijevoza
tereta te njegovu usmjerenost na korisnike, kao i da poboljSaju njegovo trajanje i cijene.”

Revizori preporucuju da bi Komisija zajedno s drzavama ¢lanicama trebala otkloniti nedostatke

koji su uoceni u vezi s liberalizacijom trzZista Zeljeznickog prijevoza tereta, postupcima upravljanja
prometom, administrativnim i tehni¢kim ograni¢enjima, pra¢enjem transparentnosti i uspjesnosti
sektora Zeljeznickog prijevoza tereta te postenim natjecanjem medu razli¢itim vrstama prijevoza.

Kako bi se sredstva EU-a bolje iskoristila, revizori takoder preporucuju da Komisija i drzave ¢lanice
dosljednije usklade ciljeve politika s dodjelom sredstava, odabirom i planiranjem projekata,
upravljanjem projektima te odrzavanjem Zeljeznicke mreze.

Napomena za urednike

Promicanje ucinkovitijih i odrZivijih nacina prijevoza, posebno Zeljezni¢kog prijevoza tereta,
kljuéni je dio politike EU-a posljednjih 25 godina. Europska komisija jo$ je 1992. godine kao jedan
od svojih glavnih ciljeva utvrdila promjenu u udjelima razli¢itih nacina prijevoza. Vaznost
ozivljavanja Zeljezni¢kog sektora Komisija je potvrdila 2001. godine, kada je kao ciljnu vrijednost
odredila odrzavanje trziSnog udjela Zeljezni¢kog prijevoza tereta u drzavama ¢lanicama sredisnje i
isto¢ne Europe na razini od 35 % do 2010. godine. Konac¢no, 2011. godine Europska komisija
odredila je ciljnu vrijednost prema kojoj se ¢ak 30 % tereta prevezenog cestama na udaljenostima
vedima od 300 km do 2030. godine treba prevoziti drugim nacinima prijevoza kao Sto su prijevoz
Zeljeznicom ili vodama, a do 2050. godine vise od 50 % tereta.

Na prijevoz se trosi otprilike jedna treéina energije u EU-u, a toliki udio zauzima i u ukupnim
emisijama CO,. Promicanje ucinkovitih i odrZivih nacina prijevoza davanjem prednosti prijevozu
Zeljeznicom i unutarnjim plovnim putovima moglo bi doprinijeti manjoj ovisnosti Europe o
uvezenoj nafti te smanjenju oneciséenja. Prema Europskoj agenciji za okolis, Zeljeznickim se
prijevozom uzrokuje 3,5 puta manje emisija CO, po tonskom kilometru nego cestovnim
prijevozom. OdrZiviji nacini prijevoza takoder bi mogli doprinijeti smanjenju troskova povezanih
sa zaguSenjem cestovnog prometa (koji bi prema trenutacnim predvidanjima do 2050. godine
trebali porasti za otprilike 50 % do iznosa od gotovo 200 milijardi eura godisnje), kao i smanjenju

broja smrtno stradalih osoba u prometu.

Koli¢ina tereta koji se prevozi kopnom u EU-u (cestama, Zeljeznicom ili unutarnjim plovnim
putovima) iznosi otprilike 2300 milijardi tonskih kilometara godiSnje, pri ¢emu cestovni prijevoz
zauzima otprilike 75 % navedene ukupne koli¢ine.

Tematsko izvje$ée br. 8/2016 ,Zeljeznicki prijevoz tereta u EU-u i dalje nije na pravome putu”
2



dostupno je na 23 jezika EU-a.



