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Pranesimas spaudai
Liuksemburgas, 2016 m. geguzés 24 d.

ES krovininis gelezinkeliy transportas: ,vis dar
netinkamame kelyje“, — jspéja auditoriai

Naujoje Europos Audito Rimy ataskaitoje nurodyta, kad nepaisant Europos Komisijos tikslo
perkelti kroviniy vezima is keliy j geleZinkelius, geleZinkeliams tenkanti ES kroviniy dalis nuo
2011 m. faktiskai Siek tiek sumaZéjo. Ataskaitoje teigiama, kad geleZinkeliai yra ekologiskesni ir
suvartoja maziau importuojamos naftos. Taciau jiems nepavyksta pateikti atsako j keliy
transporto sudaryta konkurencija.

Auditoriai patikrino nuo 2000 m. ES krovininio geleZinkeliy transporto srityje pasiektus veiklos
rezultatus. Jie nuo 2014 m. vidurio iki 2015 m. vidurio aplanké penkias valstybes nares — Cekija,
Vokietijg, Ispanijg, Prancizijg ir Lenkija.

Nuo 2007 iki 2013 mety i$ ES biudZeto buvo skirta apie 28 milijardai eury geleZinkeliy projektams
finansuoti. Auditoriai teigia, kad nepaisant Sio fakto ir Komisijos prioriteto, teikiamo kroviniy
vezimo perkeélimui i$ keliy j geleZinkelius, per pastaruosius 15 mety krovininiam geleZinkeliy
transportui nepavyko pateikti veiksmingo atsako j keliy transporto sudarytg konkurencijg Europos
Sajungoje. Jo veiklos rezultatai iS esmés islieka nepatenkinami.

Auditoriai nustaté, kad vezdami krovinius siuntéjai aiskiai teikia pirmenybe keliy, o ne
gelezinkeliy, transportui. Nors kai kurioms valstybéms naréms (pavyzdZziui, Austrijai, Vokietijai ir
Svedijai) pavyko pasiekti geresniy rezultaty, vidutiné krovininio gelezinkeliy transporto dalis ES
lygmeniu nuo 2011 m. faktiskai Siek tiek sumaZéjo. Be to, vidutinis krovininiy traukiniy greitis ES
yra labai mazas (tik apie 18 km/h daugelyje tarptautiniy keliy).

Auditoriai teigia, kad bendra Europos gelezinkeliy erdve dar toli grazu néra pasiekta. ES
gelezinkeliy tinklas visais atzvilgiais islieka sistema, sudaryta i$ atskiry nacionaliniy tinkly, kuri turi
jvairias nacionalines institucijas ir labai skirtingas taisykles, reglamentuojancias marsruty
paskirstyma, valdymg ir kainy nustatyma.

Eismo valdymo procediiros néra pritaikytos krovininio geleZinkeliy transporto poreikiams net ir
kroviniy veZzimo geleZinkelio koridoriuose: krovininiai traukiniai apmokestinami uz kiekvieng
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nuvaZiuotg gelezinkeliy infrastruktiros kilometra. Tai ne visada taikytina keliy transportui.

Trijose aplankytose valstybése narése 2007—2013 m. daugiau ES Iésy buvo skirta keliams nei
gelezinkeliams, o tais atvejais, kai ES IéSos buvo skiriamos geleZinkeliams, jos nebuvo visy pirma
tikslingai naudojamos krovininio geleZinkeliy transporto poreikiams. Galiausiai prasta geleZinkeliy
tinklo prieZitra gali daryti poveikj tvarumui ir veiklos rezultatams.

»Neissprendus misy ataskaitoje jvardyty klausimy”, — pareiské uz ataskaita atsakingas Audito
Ramy narys Ladislav Balko, — papildomos lésos nepadés pasalinti problemos. Komisija ir valstybés
narés turi padéti geleZinkelio infrastruktdros ir geleZinkelio jmoniy valdytojams didinti krovininio
geleZinkeliy transporto patikimumg, daznumgq, gerinti lankstumg, orientavimgsi j vartotojus,
vezimo laikq ir kaing”.

Auditoriai rekomenduoja Komisijai ir valstybéms naréms pasalinti su krovininio geleZinkeliy
transporto rinkos liberalizavimu, eismo valdymo procediromis, administraciniais ir techniniais
apribojimais, krovininio geleZinkeliy transporto sektoriaus veiklos rezultaty stebéjimu ir
skaidrumu ir sgZininga konkurencija tarp jvairiy rsiy transporto priemoniy susijusius nustatytus
trakumus.

Siekiant geriau panaudoti ES lésas, jie taip pat rekomenduoja Komisijai ir valstybéms naréms
nuosekliau derinti politikos tikslus su finansiniais asignavimais ir projekty atranka, planavimu ir
valdymu bei tinkly prieZidra.

Pastabos leidéjams:

Efektyvesniy ir tvaresniy transporto rusiy, visy pirma krovininio gelezinkeliy transporto,
skatinimas buvo labai svarbi ES politikos dalis per pastaruosius 25 metus. Dar 1992 m. Europos
Komisija nustaté pagrindinj tikslg pakeisti skirtingy transporto rasiy balansg. 2001 m. Komisija
patvirtino, kad svarbu atgaivinti gelezinkeliy sektoriy, ir nustaté tikslg iki 2010 m. iSlaikyti kroviniy
vezimo gelezinkeliais 35 % rinkos dalj Vidurio ir Ryty Europos valstybése narése. Galiausiai,

2011 m. Komisija nustateé tikslg iki 2030 m. perkelti net 30 % kroviniy, kurie veZzami keliais toliau
kaip 300 km, j kity rasiy transportg, pavyzdziui, gelezinkelius arba vandens transportg, o iki

2050 m. — daugiau kaip 50 %.

Jam tenka apie trec¢dalis viso suvartojamo energijos kiekio ir viso iSmetamo CO, kiekio Europos
Sajungoje. Keliy pakeitimo efektyviomis ir tvariomis transporto rasimis, pavyzdziui, geleZinkeliais
ir vidaus vandeny transportu, skatinimas galéty padeéti mazinti Europos priklausomybe nuo
importuojamos naftos ir sumazinti tarSg. Remiantis Europos aplinkos agentira, geleZinkeliy
transporto iSmetamas CO, kiekis vienam tonos kilometrui yra 3,5 karto mazesnis nei keliy
transporto. Tvaresni transporto bldai taip pat galéty padéti sumazinti sgnaudas, susijusias su
spustimis keliuose (kurios pagal dabartines prognozes iki 2050 m. iSaugs apie 50 % ligi beveik 200
milijardy eury per metus), ir transporto auky skaiciy.

Vidaus krovininio transporto (sudaryto is keliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny transporto)
apyvarta ES siekia mazdaug 2 300 milijardy tonkilometriy per metus, i$ kuriy keliams i$ viso tenka
apie 75 %.

Specialioji ataskaita Nr. 8/2016 ,,Krovininis gelezinkeliy transportas Europos Sgjungoje: vis dar
netinkamame kelyje” paskelbta 23 ES kalbomis.



