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Arufuvarozdas az Uniéban: még a kamion az ar

o Az uniés kézuti drufuvarozds ardnya (mintegy 77%) tovabbra is névekedésben

o  Azegyéb szdllitdsi modok elé6mozditdsdt célzo unids szabdlyok részben elavultak
vagy kontraproduktivak

0 Az eurdpadi infrastruktira-hdlézat még nem alkalmas az intermodadlis fuvarozdsra

Az Eurdpai Szamvev6szék ma kozzétett jelentése szerint még hosszu az t, mire igazi unids
intermodalis arufuvarozasrdl beszélhetiink: a vonatok és uszalyok egyel6re nem
versenyezhetnek egyenld esélyekkel a kamionokkal és a tehergépkocsikkal. Térténtek ugyan
kisérletek arra, hogy a teherszallitast eltereljék a kozutrol, de ezek nem jartak sikerrel a mas
fuvarozasi médokat hatraltaté szabalyozasi és infrastrukturalis akadalyok felszamolasaban. Ezt
a problémat meg kell oldani, ha az Uni6 el akarja érni zold célkit(izéseit.

A kozuti szallitas a legrugalmasabb maddja az aruk szallitasanak, és gyakran egyben a leggyorsabb
és legolcsdbb is. Ez magyardzza, miért szallitjak az Unidban az daruk hdromnegyedét még ma is
kozuton. A kamionok azonban jelent6s szennyezdk. A kdzutak helyett az egyéb kozlekedési
madok — példaul a vasut vagy a belvizi utak — fokozott haszndlata kulcsszerepet jatszhat az
arufuvarozas kornyezetbaratabba tételében. Hogy ez megtorténhessen, az Unié 2014 és 2020
kozott tobb mint 1,1 millidrd eurdt forditott intermodalitasi projektek tamogatdsara.

»Amint azt az eurdpai z61d megdllapodas is lesz6gezi, a kbzlekedés szén-dioxid-mentesitése
elengedhetetlen az iliveghdzhatdsugdz-kibocsdtds csékkentésére iranyuld unios célkitlizések
teljesitéséhez — jelentette ki Annemie Turtelboom, az ellen6rzést vezet6 szamvevdszéki tag. — Az
intermodalitds kulcsfontossdgu eszkéz ebben, mégsem mondhatd, hogy az unids teherszadllitds
uton volna ennek megvaldsitdsa felé.”

A szamvev6k megallapitottak, hogy nem létezik célzott unids stratégia az intermodalis
arufuvarozdasra vonatkozdan. Az intermodalitas inkabb az arufuvarozas kdrnyezetbaratabba
tételére iranyuld szélesebb kor( stratégiakba épil be, amelyek konkrét mennyiségi célokat
hatdroznak meg a vasuti és belvizi utak igénybevételének névelésére. Mivel azonban ezek a célok
nem kotelezs erejliek, az egyes unids orszagok sajat célértékeket tlztek ki maguknak, amelyek
nem feltétleniil vethet6ek dssze és nincsenek minden esetben 6sszhangban az unids célokkal.
Ezért lehetetlen felmérni, hogy a nemzeti szint(i er6feszitések egylittesen elegendéek-e az Unid
altalanos modalis valtasi célkitlizéseinek eléréséhez. A szamvevlk szerint a 2030-ra és 2050-re
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kitlzott unids célok (végsé soron a vasuti forgalom megkétszerezése és a vizi utak hasznalatdnak
50%-0s novelése) egyébként is egyszerlien irrealisak.

A SzamvevGszék szova teszi tovabbad, hogy egyes unids szabalyok csékkentik az intermodalis
szallitds vonzerejét. A kombinalt szallitasrdl sz6l6 irdnyelv jelenlegi valtozata elavult (1992-bdl
szarmazik) és hatastalan. Az elGirdsok szerint példaul digitalizalt munkafolyamat helyett a vasuti
vagy kikotGi hatdsagoknak papiralapu dokumentumokat kell lebélyegezniiik az utazas soran. Az
Eurdpai Bizottsag tobbszor is kisérletet tett ugyan az irdnyelv feliilvizsgalatdra, de a tagallamokat
nem sikerilt kozos nevez6re hozni. Ekdzben mas — kilondsen a kdzuti szallitasra vonatkozo6 —
unids szabalyozasi rendelkezések néha ellentétben allnak az intermodalitds 6sztonzésének
céljaval. Ha nem keril sor Uj jogalkotasi intézkedésekre, akkor a kapacitdsgazdalkodas és a
kolcsOnos atjarhatdsag valdszinlileg tovabbra is problematikus marad (pl. a vasuti darufuvarozasra
vonatkozo résid6k tervezése, a személy- és tehervonatokra vonatkozé els6bbségi szabalyok vagy
a mozdonyvezet6kre vonatkozd nyelvi kdvetelmények tekintetében).

A szamvev6k emellett ramutatnak: az unids orszagok szdmos esetben késésben vannak annak
biztositasaban, hogy az infrastruktura megfeleljen az unids jogban meghatarozott mdszaki
kovetelményeknek. A koltséghatékonysdgot illetéen példaul a hosszabb, a 740 méteres unids
szabvany szerinti hosszUsagu szerelvények (izemeltetése lenne az egyik legfontosabb elérelépés a
kozuti szallitassal vald versenyképesség szempontjdbdl. Egyel6re azonban ilyen szerelvényeket
elméletileg csak a transzeurépai kozlekedési haldzat (TEN-T) torzsfolyosdinak felén lehet
Gzemeltetni. Az intermodalis termindlokra és haldzati kapacitdsokra vonatkozé informacidk
hidnya is akaddlyozza, hogy a szallitmdanyozdk és a logisztikai szolgaltatok kedvezd intermodalis
szallitdsi megoldasokat kindlhassanak ligyfeleiknek. A TEN-T rendelet javasolt fellilvizsgalata
javithatna a helyzeten. A szdmvevGk kovetkeztetése szerint azonban jelenlegi allapotaban az
unids aruszallitasi halozat egyszerlien még nem alkalmas az intermodalitasra.

Hattér-informaciok

Az intermodalis arufuvarozas abban all, hogy az arukat egy rakodasi egységként (pl. konténer
vagy félpdtkocsi), kiilon kezelés nélkil, kiilonboz6 szallitasi médok — kozat, vasut, vizi vagy légi at
kozlekedési médok egymashoz viszonyitott elGnyeit.

A kozuti, vasuti, belvizi, tengeri és légi személy- és aruszallitas egész Eurdpara kiterjedd haldzatat
szabalyozd f6 jogi aktus a transzeurdpai kozlekedési haldzatrdl (TEN-T) sz6lo rendelet, amelynek
jelenlegi valtozatat 2013-ban fogadtak el. Emellett |éteznek mas relevans jogszabalyok is, mint
példaul a kombinalt szallitasrdl sz616 1992. évi iranyelv, amely az egyetlen kifejezetten az
intermodadlis drufuvarozdsra vonatkozo unids jogszabaly.

Az ellendrzés céljara kivalasztott orszagok révén harom olyan f6 kereskedelmi forgalmi tengelyt
tudtunk megvizsgdlni, amelyek atfedésben vannak a TEN-T folyosdk szakaszaival: a Rajna—Alpok
folyosot (Belgium és Hollandia iranyabol Olaszorszag felé), az északi-tengeri—balti folyosot
(Lengyelorszag és Németorszag kozott), valamint az atlanti-mediterran folyosot (Németorszaghol
Franciaorszagon at Spanyolorszag felé).
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