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Shrnuti

Spatna kvalita ovzdusi mimoradné znepokojuje jak ob&any, tak tvirce politik v EU.
Souvisi s ni stovky tisic pfed¢asnych umrti a pro ekonomiku znamena vyrazné naklady.
Ke znecisténi ovzdusi vyznamné pfispiva silni¢ni doprava prostfednictvim emisi
z motorovych vozidel. EU pfijala prvni pravni pfedpisy ke sniZzeni emisi z motorovych
vozidel v roce 1970 a na pocatku devadesatych let 20. stoleti zavedla emisni normy
Euro.

Nesrovnalosti mezi Udaji o emisich vozidel namérfenymi v l[aboratornich
podminkach a v redalném provozu se dostaly do popredi zajmu verejnosti béhem
tzv. skandalu dieselgate, kdyz v roce 2015 vyslo najevo, Ze skupina Volkswagen
manipulovala s emisnimi systémy vozidel. Cilem manipulace bylo vyprodukovat pfi
oficialnich testech vyrazné nizsi emise nez pfi bézném fizeni vozidla.

Problémy, na néz upozornila kauza dieselgate, pfimély EU k tomu, aby zrychlila jiz
zahajené iniciativy nebo podnikla nova opatreni. Pravni predpisy, které EU nasledné
schvalila, maji zabranit opakovani takovych probléma v budoucnu. Evropsky parlament
v souvislosti s celou zdleZitosti zahajil Setfeni tykajici se méreni emisi.

Tento informacni dokument pojednava o opatrenich prijatych Evropskou unii
a Clenskymi staty a popisuje zmény, které nastaly v systému méreni emisi vozidel po
zari 2015. Cilem dokumentu neni posoudit, zda pfijata a navrzend opatreni dany
problém vyresila.

Emisni skandal urychlil fadu legislativnich zmén v systému EU pro kontroly emisi
z motorovych vozidel:

Komise ma nyni pravomoc prezkoumavat praci vnitrostatnich schvalovacich
orgdn(, provadét testy vozidel, odejmout nebo pozastavit schvaleni typu
a ukladat sankce.

Testovani vozidel v obéhu je nyni v ¢lenskych statech povinné, a to bud’
prostiednictvim kontrol shodnosti v provozu, nebo v ramci ¢innosti dozoru nad
trhem.

Aby se odstranil zna¢ny rozdil mezi mnozstvim emisi CO2 naméfenym v laboratofi
a na silnicich, zacala se uplatfiovat nova laboratorni zkouska podle celosvétovée
harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehkd vozidla (WLTP — Worldwide
Harmonized Light Vehicle Test Procedure).



Pro méreni emisi NOy byl zaveden systém zkousek emisi v redlném provozu (RDE,
Real-Driving Emissions test).

Emisni zkousky mohou nyni provadét také zainteresované treti strany.

Komise hodla soucasnou situaci, kdy jsou udaje o zkouskach emisi vozidel
omezené, roztfisténé a nesnadno dostupné, zlepsit. Navzdory nedavnym legislativnim
opatrfenim je tfeba konstatovat nasledujici:

Vzhledem k velkému poctu vysoce znecdistujicich vozidel, ktera jezdi na silnicich,
mUzZe trvat jesSté radu let, nez se kvalita ovzdusi ve méstech zlepsi.

Prestoze bylo k Upravé svolano vice nez 10 milion( vozidel rliznych znacek,
z omezenych udaj, které jsou k dispozici, vyplyvd, Ze na emise NOx to mélo jen

maly vliv.

| kdyZ zavedeni zkousek emisi v redlném provozu vedlo u vozidel s naftovym
motorem k vyraznému snizeni emisi, dopad tohoto opatreni mohl byt jesté vétsi,
pokud by byl pfijat plvodné navrzeny docasny limit pro NOx 128 mg/km namisto
168 mg/km.

NezZ se projevi zlepSeni plynouci ze zavedenych legislativnich zmén, jesté to
néjakou dobu potrva. U¢innou realizaci téchto zmén mohou ovlivnit tyto skute¢nosti:

Ucinnost kontrol v rdmci dozoru nad trhem bude zaviset na tom, jak je €lenské
staty nastavi a budou provadét.

Pfestoze se prostor pro optimalizaci osobnich automobild zmensil a aktuaini
pravni predpisy Komise umoznuji |épe sledovat rozdily mezi laboratornimi udaji
a emisemi CO; na silnicich, vyrobci mohou v laboratornich testech WLTP najit
nové zpUsoby, jak emise CO; sniZit.

Existuje riziko, Ze vyrobci optimalizuji vozidla pro zkousku emisi v redlném
provozu a Ze emise NOx pfi jizdé, kterd ma jiné parametry, nez které jsou pro
zkougku stanoveny, zGstanou vysoké. ReSenim tohoto rizika by mohly byt zkouky
vozidel v provozu nad rdamec parametrd zkousky RDE.

Nové zavedené nezavislé testovani tietimi stranami muize byt omezeno kvili
vysokym nakladdm na provadéni emisnich testll WLTP a RDE.



Uvod

Znecisténi ovzdusi a sklenikové plyny

01 Podle Svétové zdravotnické organizace (WHO) predstavuje znecisténi ovzdusi
nejvétsi environmentalni riziko pro zdravi v Evropé®. Evropska agentura pro Zivotni
prostiedi (EEA) odhaduje, Ze kazdy den dojde v disledku znecisténi ovzdusi k vice nez
tisici pfed€asnych umrti. Vyznamnym zdrojem znecisténi ovzdusi v EU je silnicni
doprava. V roce 2015 vyprodukovala 39 % oxid(i dusiku v atmosfére (NOx) a 11 % emisi
pevnych ¢astic (PM1o a PM2,5)%. Evropsky ucetni dviir nedavno ve svych zdvérech uvedl,
Ze EU by méla problematiku kvality ovzdusi fesit Géinngji.

Fotografie 1 — Auta v ulicich Bruselu

Zdroj: Evropsky parlament.

1 Svétova zdravotnickd organizace, Ambient Air Pollution: A global assessment of exposure

and burden of disease (Znecisténi vnéjsiho ovzdusi: globalni hodnoceni rizika a zatéze
zpUsobené nemocemi), 2016, s. 15.

EEA, Air quality in Europe — 2018 report (Kvalita ovzdusi v Evropé — zprava za rok 2018),
2018, s. 8, 24 a 64.

EUD, zvlastni zprava ¢. 23/2018 ,Znedisténi ovzdusi: Nase zdravi stéle neni dostate¢né
chranéno”.


https://multimedia.europarl.europa.eu/en/exhaust-pipe-air-pollution-fine-particul-pollution-gas-fumes_20130226_Exhaust__pipe_082-Modifier_p#ssh
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018/at_download/file
https://www.eca.europa.eu/en/Pages/DocItem.aspx?did=46723
https://www.eca.europa.eu/en/Pages/DocItem.aspx?did=46723
https://www.eca.europa.eu/en/Pages/DocItem.aspx?did=46723

Sklenikové plyny ohtivaji atmosféru a pfispivaji ke zméné klimatu. V nejvétsim
mnoZstvi je vypoustén oxid uhlicity (CO.), ktery tvoti 80 % celkového mnoZstvi emisi
sklenikovych plynt*. Podle EEA vzrostly emise sklenikovych plyn( ze silni¢ni dopravy
mezi lety 1990 a 2016 0 22 % a v roce 2016 na né pfipadalo priblizné 20 % vSech emisi
sklenikovych plynt v EU>.

Pfed uvedenim nového modelu vozidla na trh v EU jej musi vyrobce nechat
schvalit v rdmci tzv. ,schvaleni typu“®. Tento proces osvédcuje, Ze dany prototyp
vozidla spliuje vSechny bezpecnostni, environmentalni a vyrobni poZadavky EU. Pred
tim, neZ vyrobci podaji Zadost o schvaleni typu pro celé vozidlo, Zadaji zpravidla
o osvédceni pro jednotlivé konstrukéni ¢asti a systémy. Zkousky emisi mize provadét
jiny schvalovaci organ nez ten, ktery vydava schvaleni typu pro celé vozidlo.

Schvalovaci organy jsou vnitrostatni organy, které vydavaji osvédceni o schvaleni
typu pro nové modely vozidel. Tyto organy udéluji akreditaci technickym zkusebnam,
coz jsou subjekty, které provadéji samotné zkousky vozidel. Technické zkusebny
mohou provadét zkousky ve svych vlastnich zafizenich (pokud je maji) nebo
v prostorach vyrobcu vozidel. Tento proces schvalovani typu realizovany vnitrostatnimi
organy je platny v celé EU.

Organy dozoru nad trhem jsou vnitrostatni organy, které kontroluji, zda jsou
vyrobky na trhu v jejich zemi v souladu s normami EU. Mély by vSechny dostupné
informace, v€etné vysledkl svych vlastnich zkousek, vyuZivat k tomu, aby urcily
vyrobky ohroZujici zdravi, bezpecnost nebo Zivotni prostiredi. Organy dozoru nad trhem
mohou ukladat sankce a v kone¢ném dlsledku zakdzat prodej vyrobku ve své zemi.

V ptipadé osobnich automobill pravni pfedpisy EU stanovi limitni hodnoty pro
emise nasledujicich znecistujicich latek (mezni hodnoty Euro): oxidu uhelnatého (CO),

4 EUD, ,Situacni zprava: Opatfeni EU v oblasti energetiky a zmény klimatu“, 2017, s. 10.

> EEA, Transport and Environment Reporting Mechanism (TERMO02) (Mechanismus podavani

zprav v oblasti dopravy a Zivotniho prostfedi (TERMO02) a Progress of EU transport sector
towards its environment and climate objectives (Pokrok odvétvi dopravy v EU pfi pInéni cild
v oblasti dopravy a Zivotniho prostredi a klimatu), listopad 2018.

Novy model vozidla musi splfiovat vice nez 70 technickych, bezpecénostnich
a environmentalnich pozadavk( (viz pfiloha Il nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 (UF. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1)).


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-11
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018

celkovych uhlovodikd (THC), uhlovodik(i bez obsahu metanu (NMHC) a oxid( dusiku
(NOy). Upravuiji také vyskyt polétavych castic, u nichZz se méri mnozstvi pevnych ¢astic
(PM — particulate matter) a pocet ¢dastic (PN — particle number). Pti schvalovani typu se
provadéji zkousky novych modelll vozidel, aby jejich emise neprekracovaly tyto
zavazné limity. Obrdzek 1 ukazuje, jak se v pravnich predpisech vyvijel limit NOx pro
automobily s naftovym a benzinovym motorem od roku 1992.

Obrazek 1 — Emisni limity Euro pro NOy s daty, kdy se staly zdvaznymi pro
noveé registrované automobily
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Zdroj: EUD na zékladé pravnich predpis@ EU.

Oxidy dusiku (NOy) vznikaji pfi spalovani paliva v motoru za pfitomnosti vzduchu.
NOy je smési oxidu dusnatého (NO), ktery neni Skodlivy, a oxidu dusicitého (NO3), ktery
zpusobuje fadu problému pro Zivotni prostiedi a zdravi. Podil Skodlivého NO; v emisich
NOy vypousténych naftovym motorem je mnohem vyssi, neZ je tomu v ptipadé
srovnatelného benzinového motoru’.

V priibéhu let vyrobci zdokonalili spalovani motor( a vyvinuli dalsi technologie
nasledného zpracovani vyfukovych plynd, které umoznuji splnit emisni normy. Patfi

7 EEA, Explaining road transport emissions (O emisich v silniéni dopravé), 2016, s. 11.


https://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions

mezi né filtry pevnych &astic pro naftové motory? a selektivni katalytické redukce,
vyuzivajici ke snizeni emisi NOx mocovinu.

Litr motorové nafty obsahuje vice energie nez litr benzinu. Naftové motory jsou
také z hlediska spotreby ucinnéjsi nez benzinové. Tyto dvé vyhody vedly fadu
evropskych zemi k tomu, aby podporovaly pouZivani naftovych motord formou
uritych pobidek®. Zatimco latky zneéistujici ovzdusi Ize p¥i uplatnéni vhodné
technologie nasledného zpracovani vyfukovych plyn( vyznamné snizit, emise CO; jsou

pfimo umérné spotfebé motorové nafty nebo benzinu.

V roce 2009 zavedla EU pro nové osobni automobily zavazné emisni normy
tykajici se CO,'°. Tyto normy se nevztahuji na jednotlivé modely, ale na celou
modelovou fadu vyrobce — hovofi se o primérnych emisich vozového parku. Prvnim
cilem pro pramérné emise CO; u novych automobil( prodavanych v EU bylo dosahnout
130 g/km v roce 2015, druhym pak 95 g/km v letech 2020-2021**. Cilové hodnoty
kazdého vyrobce vozidel jsou upraveny podle priimérné hmotnosti jim vyrabénych
model(. Obrdzek 2 znazoriuje priimérné emise za rok 2017 u deviti vyznamnych
skupin vyrobcl automobild.

Filtr pevnych Castic (Diesel Particular Filtre — DPF) se do nékterych naftovych motor( zacal
instalovat s pfichodem normy Euro 5 a povinny zacal byt po zavedeni normy Euro 6. SniZuje
celkové mnozstvi emitovanych pevnych castic o ptiblizné 98 % (Z. Gerald Liu, Devin R. Berg
a James J. Schauer, Detailed Effects of a Diesel Particulate Filter on the Reduction of
Chemical Species Emissions (Podrobné Udaje o vlivu filtru pevnych ¢astic na sniZzeni emisi
chemickych latek), 2008, s. 8).

EEA, Explaining road transport emissions (O emisich v silni¢ni dopravé), 2016, s. 50.

10" Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se
stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného
pfistupu Spoleéenstvi ke snizovani emisi CO; z lehkych vozidel (UF. vést. L 140, 5.6.2009,

s. 1).

1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 333/2014 ze dne 11. bfezna 2014, kterym se
méni nafizeni (ES) ¢. 443/2009 za Ucelem vymezeni zplsobd, jak dosahnout cile snizeni
emisi CO; z novych osobnich automobilti do roku 2020 (UF. vést. L 103, 5.4.2014, s. 15).


https://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
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Obrazek 2 — Primérné emise CO; podle jednotlivych skupin vyrobct
automobilli v roce 2017
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Zdroj: The International Council on Clean Transportation (ICCT, Mezinarodni rada pro Cistou dopravu),
CO: emissions from new passenger cars in the EU: Car manufacturers’ performance in 2017 (Emise CO2
u novych osobnich automobill v EU: vysledky autovyrobcl v roce 2017), 11. 7. 2018, s. 3.

Obrazek 3 ukazuje rozdil mezi emisemi CO, namérenymi v laboratofi pri
schvalovani typu a emisemi namérenymi v redlném provozu. Ve studii rady ICCT se
odhaduje, Ze prestoze se mezi lety 2001 a 2016 podafilo snizit emisni hodnoty CO;
mérené pro Ucely schvaleni typu o témér 31 %, v redalném provozu klesly pouze o 9 %.
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Obrazek 3 — Primérné emise CO; namérené v realném provozu a pfi
schvalovani typu u novych osobnich automobilli v Evropé
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Zdroj: ICCT, From laboratory to road: a 2017 update of official and real world fuel consumption and CO;
values for passenger cars in Europe (Z laboratore na silnici: aktualizace oficialnich a redlné namérenych
Udajti o spotFebé paliva a emisich CO2 u osobnich automobild v Evropé v roce 2017), s. 51*2.

Parlament a Rada v soucasné dobé pfijimaji pravni predpisy upravujici cilové
emisni hodnoty CO; pro osobni automobily a dodavky po roce 2020. Komise pro
obdobi mezi lety 2021 a 2030 navrhuje snizit limit pro priimérné emise CO; pro lehkd
vozidla (osobni automobily a lehkd uZitkova vozidla/dodavky) v EU o 30 %*3. Parlament
hlasoval pro zvy$eni tohoto limitu na 40 %'*. Nové cile pro cely vozovy park v EU
navrhované pro rok 2025 a 2030 jsou stanoveny jako procentudlni snizeni vychozi
hodnoty emisniho cile pro vozovy park v EU v roce 2021 na zakladé vysledku
laboratornich emisnich zkousek.

12 Na zakladé odhadud Spritmonitor.de a Gdajd o schvéleni typu Evropské agentury pro Zivotni
prostredi (EEA, 2016).

13 Navrhy ohledné cili na obdobi po roce 2020 pro emise CO, u osobnich automobil( a
dodavek — COM(2017) 676 final.

14 Znéni pfijaté Evropskym parlamentem —2017/0293(COD).


https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/proposal_en
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/proposal_en
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/summary.do?id=1555248&t=d&l=en
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Emisni skandal automobilky Volkswagen, obecné zndmy jako , dieselgate”, vypukl
v z4ii 2015 po té, co Utad pro ochranu Zivotniho prostiedi Spojenych statéi americkych
(EPA) automobilku formalné obvinil z porusovani emisnich norem USA™. Spole¢nost
Volkswagen nasledné pfipustila, Ze po celém svété bylo do 11 milion( vozidel
s naftovym motorem instalovano tzv. odpojovaci zafizeni'®. Tato zafizeni byla schopna
zaznamenat, kdy je vozidlo zkouseno v laboratofi, a aktivovat systém regulace emisi,
ktery zajistil splnéni emisnich norem pro NOx. Mimo laboratorni prostredi vsak zafizeni
systém pro regulaci emisi vypnulo, takZe vozidla vypoustéla emise vyrazné nad
zakonnym limitem pro NOx platnym v USA.

Jesté pred témito udalostmi bylo obecné zndmo, Ze emise NOy vozidel v provozu
presahuji hodnoty namérené v laboratofi (viz obrdzek 4). Skandal odhalil, Ze jednou
z pricin tohoto rozdilu byla instalace odpojovacich zafizeni'’.

15 Internetové stranky EPA Learn About Volkswagen Violations (Podrobnéji o poruovani
predpist spole¢nosti Volkswagen).

16 vyjadieni spoleénosti Volkswagen, 22. 9. 2015.

7 Organizace Transport & Environment, Dieselgate: Who? What? How? (Dieselgate: Kdo,
proc, jak?), 2016, s. 7


https://www.epa.gov/vw/learn-about-volkswagen-violations
http://www.volkswagenag.com/en/news/2015/9/Ad_hoc_US.html
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
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Obrazek 4 — Vyvoj emisi NOx (v g/km) osobnich automobill s naftovym
motorem na silnicich v EU ve srovnani s regulovanymi emisnimi limity
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Zdroj: ICCT, Impact of improved regulation of real world NOx emissions from diesel passenger cars in the
EU (Dopad zlepseni pravni Gpravy emisi NOx u osobnich automobild s naftovym motorem v redlném
provozu v EU), 2015-2030, s. 1.

Jak je vidét z obrdzku 5, nesoulad mezi emisemi namérfenymi pfi schvalovani typu
a v provozu na silnici je vyraznym problémem vétsiny automobil( s naftovym
motorem. Pouzili jsme Udaje némecké vlady o modelech s naftovymi motory
na zakladé laboratornich a silni¢nich zkousek z let 2015-2016. Graf zndzornuje nejvyssi

evvs

vyCerpavajici skalu vysledkd.
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Obrazek 5 — Nejvyssi a nejnizSi emisni hodnoty NOx namérené
v laboratornich podminkach a v provozu na silnici u vybranych modelu
automobild s naftovym motorem némeckym ministerstvem dopravy

Euro5 Euro 6

Zikonny limit na emise NO,: 180 mg/km Zakonny limit na emise NO,: 80 mg/km
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Zdroj: EUD na zékladé Gdaji némecké vlady konsolidovanych radou ICCT*. Ciselné tdaje a sloupce
mohou byt pfiblizné a jsou pouze ilustrativni.

Cil a koncepce tohoto informacniho dokumentu

16 Tento informacni dokument pojednava o opatrenich pfijatych EU a ¢lenskymi
staty a popisuje zmény ucinéné v systému méreni emisi vozidel od zati 2015. Jeho
cilem neni posoudit, zda ptijatd a navrhovand opatreni dany problém vytesila.
Zamérujeme se na méreni emisi NOx u automobill s naftovym motorem

a pojednavame také o méreni emisi CO,.

17 U¢elem tohoto informaéniho dokumentu je informovat vefejnost o reakci EU
na skanddl dieselgate. Vzhledem k tomu, Ze probihajici zmény pravnich predpis(

8 phvodni vysledky zkou$ek byly zvefejnény na internetu némeckym spolkovym

ministerstvem dopravy, stavebnictvi a rozvoje mést (BMVI). Rada ICCT zverejnila stru¢nou
analyzu vysledka.


https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Strasse/bericht-untersuchungskommission-volkswagen.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Strasse/bericht-untersuchungskommission-volkswagen.pdf?__blob=publicationFile
https://www.theicct.org/blog/staff/first-look-results-german-transport-ministrys-post-vw-vehicle-testing
https://www.theicct.org/blog/staff/first-look-results-german-transport-ministrys-post-vw-vehicle-testing
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nebudou mit v blizké budoucnosti méfitelny dopad, provedl|i jsme prezkum a nikoli
audit.

Skutecnosti prezentované v tomto informac¢nim dokumentu vychazeji z:

prezkuma externich zprav, studii, dokumentu a ¢lanka,
pfezkum prdvnich predpisi EU navrZenych a pfijatych mezi lety 2015 a 2018,

rozhovord s prislu$nymi generalnimi feditelstvimi Komise (GR GROW, GR CLIMA
a GR JUST), véetné navstévy Spoleéného vyzkumného stiediska v Italii,

konzultaci se zd¢astnénymi stranami, jako je Mezinarodni rada pro Cistou
dopravu, nevladni organizace Transport & Environment a Sdruzeni evropskych
vyrobcll automobil(,

panelu odbornikl za Ucasti zastupcu organizaci na ochranu Zivotniho prostredi,
schvalovacich organ, technickych zkuseben a vyzkumnych inzenyra,

informacnich navstév ve dvou ¢lenskych statech, v nichz jsme usporadali setkani
se zastupci schvalovacich orgdnd, vyzkumného Ustavu a dvou agentur na ochranu
Zivotniho prostredi,

prazkumu vsech schvalovacich organt v clenskych statech (15 obdrzenych

odpovédi).

Béhem celého procesu jsme tento dokument projednavali s Komisi a pfi jeho
pripravé jsme zohlednili jeji pfipominky.
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Reakce EU na skandal ,,dieselgate”

Reakce organti EU

Spolec¢né vyzkumné stredisko (JRC) Evropské komise v roce 2011, tedy nékolik let
pred propuknutim skandalu dieselgate, upozornilo, Ze mezi emisemi NOy vozidel
testovanych v laboratornich podminkach a emisemi namérenymi v redlném provozu je
vyrazny nesoulad®®. Utvary Komise se nasledné zalaly zabyvat tim, jak tuto otazku

resit.

Dne 17. prosince 2015 zfidil Evropsky parlament vySetfovaci vybor pro méreni
emisi v automobilovém primyslu, aby prosetfil udajna poruseni pravnich predpist EU
a nespravné Uredni postupy pri uplatnovani pravnich predpist EU v souvislosti
s mérfenim emisi v automobilovém odvétvi. Dne 4. dubna 2017 pfijal Evropsky
parlament zavéreénou zpravu a doporuceni?®.

V dusledku skandalu dieselgate se urychlil legislativni proces a bylo schvéaleno
nékolik novych préavnich pfedpist (viz pfiloha I). Cast z nich vstoupi v platnost a7 v zafi
2020 a Komise k nim bude muset prijmout znacny pocet provadécich natizeni.

Dne 17. fijna 2018 predlozila Komise vyboru ENVI Evropského parlamentu zpravu
o opatFenich pFijatych v ndvaznosti na doporuceni?'. Tabulka 1 uvadi hlavni nedostatky
systému EU pro méreni emisi z motorovych vozidel zjisténé Evropskym parlamentem
a zpUsob, jakym Komise tyto nedostatky hodla fesit. Zaroven uvadime, kde se o nich
pojedndva v tomto dokumentu.

19 Komise (JRC), Analyzing on-road emissions of light-duty vehicles with Portable mission
Measurement Systems (PEMS) (Analyza emisi lehkych vozidel na silnici pomoci pfenosnych

systému méficich systému emisi (PEMS)), 2011.
20 7prdva o vysetfovani méfeni emisi v automobilovém priimyslu.

21 Odpovédi Komise na doporuéeni EP.


http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=REPORT&mode=XML&reference=a8-2017-0049&language=CS
http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/155520/State_of_play_recall_actions_EC_SPI_2018_43_EN.pdf

Tabulka 1 - Hlavni nedostatky zjiSténé vysSetrovacim vyborem pro
méreni emisi v automobilovém primyslu Evropského parlamentu a
odpovédi Komise

Laboratorni zkouska nového Zavedeni nové zkousky 30az35
evropského jizdniho cyklu (NEDC) v laboratornich podminkach:
neodrazi soucasné jizdni podminky celosvétové harmonizovany
a umoznuje jisty manévrovaci zkusebni postup pro lehka vozidla
prostor, ktery zvysuje rozdil mezi (WLTP)
laboratornimi hodnotami a emisemi
CO, namérenymi v provozu.
Realné emise NOy vyrazné prekracuji | Zavedeni nové zkousky emisi 36 az 39
limity stanovené pravnimi predpisy v redlném provozu (RDE)
Odpojovaci zafizeni pouzivana Byla vyvinuta metodika umoznujici 40 az 41
vétsinou vyrobct automobil(; detekci odpojovacich zafizeni,
schvalovaci orgdny neprovadé;ji vcetné upravenych zkousek emisi
zadné kontroly, jimiz by to odhalily v redlném provozu a namatkovych

zkousek.
Vyrobci nejsou povinni zverejiovat Povinny poZadavek, aby vyrobce 41
své emisni strategie informoval o vSech zakladnich

a doplnikovych emisnich strategiich
Nedostatecné kontroly vozidel po Nova pravidla pro kontroly 46 az 52
schvaleni typu shodnosti v provozu; ¢innosti

v oblasti dozoru nad trhem, které

maiji byt zavedeny v roce 2020
Zadny zvlastni dohled EU nad Komise bude moci pozastavit 53 az 55
schvalovanim typu vozidel a odejmout schvaleni typu a ukladat
a nedostatecné prosazovani vyrobclim sankce; zaloZeni fora
pravnich predpis s cilem propagovat osvédcené

postupy a sladit jejich provadéni

v Clenskych statech
Malo transparentni Gdaje Vyrobci jsou povinni zvefejnit udaje 56 az 58
o testovanych vozidlech nezbytné pro testovani tfeti stranou
Nedostatecné informace o tom, jak Komise vytvofrila centralni platformu 63 az 64
¢lenské staty naloZily s vozidly pro informace o vozidlech, ktera
s nainstalovanym odpojovacim byla svolana k Upravé
zafizenim
EU nema jednotny pravni rdmec pro | Navrh Komise o kolektivnim 70az72

odskodnéni spotrebitell

Zdroj: Evropsky parlament (zpréva a doporuceni vyboru pro méreni emisi v automobilovém primyslu)

a odpovéd Komise na tuto zpravu.

odskodnéni spotrebitell
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V listopadu 2015 zahajil Evropsky urad pro boj proti podvodim (OLAF)
vySetfovani Uvéru ve vysi 400 milion EUR, ktery spolecnosti Volkswagen poskytla
Evropskd investi¢ni banka (EIB). Uvér byl uréen na vyvoj ekologictéjsich a Uspornéjsich
soucasti motor( pro osobni automobily a uzZitkova vozidla, pficemz se objevilo
obvinéni, Ze do rozsahu tohoto projektu s EIB byl zahrnut i vyvoj odpojovacich zafizeni.
Ufad OLAF dokontil své vysetFovani v Eervenci 2017 a doporucil EIB, jakd opatFeni
pfijmout. EIB uvedla, Ze v soucasné dobé na zakladé téchto doporuceni podnika jisté
kroky. Komise v roce 2018 také zahdjila formalni hloubkové Setfeni, aby zjistila, zda
spolec¢nosti BMW, Daimler a skupina VW neuzavrely dohody o tom, Ze si nebudou
vzajemné konkurovat pfi vyvoji a zavadéni systému pro snizovani emisi u benzinovych
a naftovych automobild?2.

Reakce clenskych statu

Schvalovaci organy nékterych ¢lenskych stat(i?® reagovaly na emisni skandal
spolecnosti Volkswagen tim, Ze provedly opétovné zkousky osobnich vozidel
s naftovym motorem, zejména téch, jimz udélily osvédceni schvaleni typu. Tyto
zkousky ukazaly, Ze emise vyfukovych plyn{ na silnici témér u viech lehkych vozidel
s naftovym motorem, které ziskaly osvédceni podle normy Euro 5 a Euro 6, vyrazné
pfesahuji mezni hodnoty NOy, a to nékdy vice neZ desetkrat?®.

Tyto zkousky a dalsi Setfeni ze strany schvalovacich organt spolu se zvysenym
tlakem verejnosti a Komise vedly k tomu, Ze se témér vsichni vyrobci automobil(
rozhodli svolat k Upravé znacny pocet vozidel s naftovym motorem.

Ve Spojenych statech musela skupina Volkswagen vy€lenit na finan¢ni vyrovnani
9,7 miliardy USD (viz ramecek 1).

22 Evropskd komise - tiskova zprava Antitrust: Commission opens formal investigation into
possible collusion between BMW, Daimler and the VW group on clean emission technology
(Antimonopolni opatfeni: Komise zahajuje formalni vySetfovani ptipadnych tajnych dohod
mezi spolec¢nosti BMW, Daimler a skupinou VW ohledné technologie Cistych emisi).

2 Némecko, Spanélsko, Francie, Italie, Nizozemsko, Finsko, Svédsko, Spojené kralovstvi.

24 Rada ICCT poutzila vysledky oficidlnich britskych, nizozemskych, francouzskych a némeckych

zprav, Road tested: Comparative overview of real world versus type-approval NOx and CO;
emissions from diesel cars in Europe (Zkousky na silnicich: Srovnavaci prehled emisi NOy a
CO; z naftovych automobill v redlném provozu a pfi schvalovani typu v Evropé), 2017, s. 7.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions

a)

b)
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V USA skupina VW ve tfech ob¢anskopravnich fizenich o urovnani pfistoupila na to,
Ze a) stahne z trhu vétsinu automobill s naftovym motorem nebo v nich provede
prislusné dodatecné Upravy, b) zaplati 2,925 miliardy USD narodnimu svéfenskému
fondu pro sniZovani emisi NOy, c) investuje 2 miliardy USD do infrastruktury pro
nabijeni elektrickych vozidel a jeji podpory a d) zaplati 1,45 miliardy USD jako
obcéanskopravni sankce?.

V trestnim fizeni s americkym ministerstvem spravedInosti skupina VW ddle pfiznala
vinu za trestny Cin spiknuti, branéni spravedInosti a vstupu zbozi na zakladé
nepravdivych informaci®®. Nasledné ji byl udélen penézity trest ve vysi 2,8 miliardy
uSD.

V Evropské unii zahajila Komise fizeni o nesplnéni povinnosti proti:
Ceské republice, Recku a Litvé kvali chyb&jicimu systému sankci pro vyrobce;

Spanélsku, Némecku, Lucembursku a Spojenému kralovstvi za to, Ze neuloZily
spolecnosti VW sankce za pouZzivani nelegalniho softwaru s odpojovacim
zafizenim;

Italii za nereseni problémd, které vznikly v souvislosti se strategiemi skupiny Fiat
Chrysler pro regulaci emisi?’.

25

26

27

Do skupiny VW patfi znacky VW, Audi a Porsche. Skupina se dohodla na mimosoudnim
vyrovnani s Ufadem Spojenych statl pro ochranu Zivotniho prostfedi (EPA), Kalifornskym
Uradem pro &istotu ovzdusi (CARB) a Ufadem Spojenych statl pro cla a ochranu hranic. Viz
internetové stranky EPA Volkswagen Clean Air Act Civil Settlement (Mimosoudni vyrovnani
se spolecnosti Volkswagen v souvislosti s porusenim zakona o ochrané ovzdusi) a
internetova stranka Uradu Spojenych statd pro cla a ochranu hranic CBP Joins DOJ, FBI, and
EPA in Announcing a Settlement Against Volkswagen as a Result of Their Scheme to Cheat
U.S. Emissions Test (Ufad pro cla a ochranu hranic spolu s ministerstvem spravedlnosti, FBI
a EPA oznamuje vyrovnani se spole¢nosti Volkswagen v ndvaznosti na falSovadni emisnich
testl v USA).

Internetova stranka ministerstva spravedlnosti Spojenych statd.

Tiskové zpravy Evropské komise ,Automobilové emise: Komise zahajuje fizeni o nesplnéni
povinnosti proti sedmi ¢lenskym statim za poruseni pravidel EU” a ,,Emise z automobil(:
Komise zahajuje fizeni o nesplnéni povinnosti proti Italii za poruseni pravidel EU pro

III

schvalovdni typu motorovych vozide


https://www.epa.gov/enforcement/volkswagen-clean-air-act-civil-settlement
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.justice.gov/opa/pr/volkswagen-ag-agrees-plead-guilty-and-pay-43-billion-criminal-and-civil-penalties-six
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
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Clenské staty neulozily vyrobctim za poruseni predpist pro schvalovani typu
zadné sankce. Dosud alespon tfi ¢lenské staty uloZily pokuty za poruseni obchodnich
nebo spotrebitelskych pravnich predpist. V Némecku spolecnost VW souhlasila, Ze
zaplati 1 miliardu EUR spolkové zemi Dolni Sasko a Ze Audi zaplati 800 miliont EUR
spolkové zemi Bavorsko za ziskani nespravedlivych hospodarskych vyhod a za nepfijeti
patficnych opatreni v oblasti dohledu. V Nizozemsku nafidil organ pro spotrebitele
a trh (ACM) spolecnosti Volkswagen zaplatit 450 000 EUR, co? je v nizozemském
vnitrostatnim pravu nejvy3si mozna sankce za nekalé obchodni praktiky?2.
Antimonopolni Gfad v Italii udélil skupiné Volkswagen pokutu ve vysi 5 miliont EUR?.
Ve Spanélsku probiha spravni a trestni fizeni proti spole¢nosti SEAT.

Nové zkusebni cykly

Novy cyklus laboratornich zkousek

V roce 2007 Komise a Japonsko podpofily technickou pracovni skupinu
Organizace spojenych narodd, jejimz ukolem bylo vyvinout novy laboratorni zkusebni
cyklus pro méreni emisi z vozidel, tzv. celosvétoveé harmonizovany zkusebni postup pro
lehka vozidla (WLTP). Tato zkouska méla nahradit novy evropsky jizdni cyklus (NEDC),
ktery zastaral, a byla schvélena dne 1. éervna 20173°,

Postup WLTP se stal pro nové modely vozidel v EU povinnym od zati 2017 a pro
vSechna nové registrovanad vozidla od zafi 2018. WLTP méfi vsechny latky znecistujici
ovzdusi a emise sklenikovych plyna, které upravoval jiz novy evropsky jizdni cyklus
(NEDC). Obrdzek 6 znazorruje hlavni rozdily mezi zkusebnimi cykly NEDC a WLTP.
Snahou bylo, aby cyklus WLTP |épe odrazel podminky jizdy na silnici.

2 Internetovd stranka Autoriteit Consument & Markt ACM beboet Volkswagen voor
misleiding bij dieselaffaire (ACM udélil pokutu spolecnosti Volkswagen za podvody
s naftovymi motory).

29 PS10211 - Antitrust sanziona il gruppo Volkswagen per 5 milioni di euro per manipolazione

del sistema di controllo delle emissioni inquinanti (Antimonopolni Ufad uklada skupiné
Volkswagen pokutu 5 miliond EUR za manipulaci se systémem kontroly emisi znec¢istujicich
latek).

30 Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ervna 2017 (Uf. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).


https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-beboet-volkswagen-voor-misleiding-bij-dieselaffaire
https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-beboet-volkswagen-voor-misleiding-bij-dieselaffaire
http://www.agcm.it/media/dettaglio?id=46c1b9cc-a8bc-4505-bddf-26bf2120bd52
http://www.agcm.it/media/dettaglio?id=46c1b9cc-a8bc-4505-bddf-26bf2120bd52
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1541511682823&uri=CELEX:32017R1151
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Obrazek 6 — Hlavni rozdily mezi zkusebnimi cykly NEDC a WLTP
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37 Jednim z hlavnich cilt postupu WLTP je slouZzit jako odvétvova norma pro emise

CO: a spotfebu paliva. Cilem nového zkusebniho cyklu je také odstranit urcity

manévrovaci prostor, ktery se vyskytoval v byvalém zkuSebnim rezimu. Obrdzek 7

znazornuje priklady, kde vSude existoval manévrovaci prostor, vyuzivany nékterymi

vyrobci ve zkusebnim cyklu NEDC:


http://wltpfacts.eu/from-nedc-to-wltp-change/
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Obrazek 7 — Znamé priklady manévrovaciho prostoru vyuZivaného
nékterymi vyrobci v rdmci zkusebniho cyklu NEDC

Hmotnostvozidla
pfi zkousce

L
@ Uprava brzd
/

Doba zdbéhu |(IIEEZ3

(

AN

5 > ) Specifikace kol
) apneumatik

l @ Tlak v pneumatikach

a hloubkavzorku
N

Odpojenl'napF. <

alternatoru \

Provozniteplota

lx‘

\ -
NP
Razeni

rychlostnich stupni

Zdroj: EUD na zékladé publikace EEA Explaining road transport emissions (O emisich v silni¢ni dopravé),
2016, s. 32-37.

33 Zprava z roku 2016 vypracovand pro Komisi obsahuje udaje, podle kterych by
rozdil mezi mnozstvim emisi CO, namérfenym pro ucely schvaleni typu a hodnotami
naméfenymi na silnici v nékterych pfipadech mobhl ¢init vice nez 50 %>*. Spole¢né
vyzkumné stfedisko ve své zpraveé z roku 201832 dospélo k zavéru, ze novy zkusebni
cyklus WLTP tento rozdil vyrazné zmensi, ale Ze je nutné jej prabézné sledovat a

31 Evropskd komise (védecky poradni mechanismus), Closing the gap between light duty
vehicle real world CO, emissions and laboratory testing (Zmensovani rozdilu mezi emisemi
CO> u lehkych vozidel v redlném provozu a pfi laboratornich testech), 2016, s. 27.

32 ). Pavlovic, B. Ciuffo, G. Fontaras, V. Valverde, A. Marotta; How much difference in type-

approval CO, emissions from passenger cars in Europe can be expected from changing to
the new test procedure (NEDC vs. WLTP)? (Jak velky rozdil v emisich CO, namérenych pro
Gcely schvéleni typu u osobnich automobill v Evropé Ize ocekavat pfi pfechodu na nové
testy (NEDC vs. WLTP) ; Evropskda komise — Spole¢né vyzkumné stiedisko, 2018, Oddil 5 —
Zavéry a provadeéni politiky.


https://ec.europa.eu/research/sam/pdf/sam_co2_emissions_report.pdf
https://ec.europa.eu/research/sam/pdf/sam_co2_emissions_report.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub

23

motivovat k vyuZivani technologii, které emise CO; za jizdnich podminek snizuji. Clanek
1 nafizeni (EU) 2018/1832 vyzaduje, aby v novych modelech vozidel byla instalovana
zafizeni pro monitorovani spotreby paliva.

Nizozemska organizace pro aplikovany védecky vyzkum (TNO) ve zpraveé z roku
2016 uvedla®3, Ze hodnoty emisi CO; naméfené pro ucely schvéleni typu byly
v pradmeéru o 20 g/km nizsi nez hodnoty ziskané pti nezavislych zkouskach. TNO
poukazala na to, Ze tyto rozdily nebyly béhem vyvoje zkusebniho cyklu WLTP piné
prosetfeny. Zprava uvadi, Ze zkuSebni cyklus WLTP ma sice potencial snizit tento rozdil
0 7 g/km, nicméné jisté mezery v ném pretrvavaji. Ve zpravé se rovnéz upozornuje,
Ze vyrobce, ktery je na dobré cesté ke splnéni emisniho cile CO; pro vozovy park v roce
2021, by mohl zneuziti jisté , flexibility” pfi WLTP odloZit na pozdéji tim, Ze si ponecha
pro potieby budouciho snizeni emisi CO; jakousi ,,rezervu”.

V Cervenci 2018 komisarka Bienkowska a komisar Arias Canete zaslali Evropskému
parlamentu a Radé dopis, v némz je informuiji o zjisténich Komise, podle nichz Ize
emisni hodnoty emisi CO2 pfi WLTP pro ucely schvaleni typu nadhodnotit, ¢imz se zvysi
mozna ,rezerva“ pro snizeni emisi CO2 po roce 2021 (viz bod 12). Vysledky zkousek 114
vozidel, jejichZ typ byl schvalen v zafi 2017, vykazuji mezi namérenymi a deklarovanymi
hodnotami pfi WLTP v priiméru ndrust o pfiblizné 4,5 %, ptricemz nejvyssi odchylka ¢ini
15 %. V dopise se popisuji tfi opatfeni na feSeni tohoto problému3* a v souéasné dobé
jsou zavadéna.

Zkouska emisi v realném provozu (RDE)

Od roku 1990 se k certifikaci emisi vyfukovych plyntd automobill a lehkych
uZitkovych vozidel, v€éetné NOy, pouZiva novy evropsky jizdni cyklus (NEDC). Jedna se
o pfisné definovany laboratorni test s pomoci vozidlového dynamometru s jasné
definovanymi parametry prostredi pro teplotu a vihkost (viz fotografie 2). V roce 2011
zfidila Komise pracovni skupinu za uc¢elem vytvoreni nového zkusebniho cyklu pro
méreni zejména emisi NOx. V fijnu 2012 se pracovni skupina rozhodla vyvinout
testovani na silnici pomoci pfenosného systému pro méreni emisi (PEMS). Pro tuto
novou zkousku emisi v realném provozu (RDE) byly vypracovany c¢tyfi balicky pravnich
predpist (viz priloha ).

3 TNO, NEDC — WLTP comparative testing (Srovnavaci testovani NEDC a WLTP), 2016, s. 26.

3 pouZiti hodnot naméfenych p¥i WLTP ke stanoveni vychoziho bodu nového cilového
vypoctu pro obdobi po roce 2020, vyjasnéni podminek testovani WLTP a dlsledné
provadéni WLTP.


https://www.tno.nl/en/
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:94644528-afda-4983-91e4-bb8e02b092e3
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Fotografie 2 — Laboratorni zkousky emisi vyfukovych plynt

Zdroj: Evropska komise, internetova stranka védeckého portéalu EU Science Hub.

37/ Zkougka RDE se provadi na verejnych komunikacich za bézného provozu

a zahrnuje Sirokou $kalu jizdnich podminek, s nimiz se fidi¢i v EU mohou setkat (viz
fotografie 3). Ma tfi Casti (jizda ve mésté, mimo mésto a po ddlnici) vymezené rychlosti
vozidla pfi jizdé. Aby vozidlo v této zkouSce obstalo, musi byt jeho primérné emise
NOx nizsi nez mezni hodnota stanovena pro méreni celkové a pro méstskou ¢ast.
JelikoZ ma na mnozstvi emisi NOx vliv styl fizeni, nadmorska vyska, okolni teplota, doba
volnobéhu a dalsi proménné, Komise vymezila pro platnou zkousku RDE urcité

parametry (viz priloha ).


https://ec.europa.eu/jrc/en/image-gallery/better-control-co2-emissions-road-transport-curb-climate-change-pictures-9333
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Fotografie 3 — Priklad zkousky emisi v redlném provozu s vyuzitim
prenosného systému pro méreni emisi (PEMS)

e

Zdroj: Evropska komise, internetova stranka védeckého portdlu EU Science Hub.

Néktefi vyzkumni pracovnici namitaji, Ze proces pfijimani pravnich predpist EU
oslabuje Gc¢inek zavedeni zkousky RDE®®, protoZze Komisi pavodné navrzeny limit
128 mg/km u vozidel s naftovym motorem byl zvysen na 168 mg/km
do 31. prosince 2020. Naproti tomu v USA limit pro NOy ¢ini 40 mg/km?3¢. Tabulka 2
obsahuje prehled provadéni zkusebnich cykld WLTP a RDE pro ucely schvaleni typu
spolu s prislusnymi limity NOx pro naftové a benzinové motory.

% Hooftman, N., Messagie, M., Van Mierlo, J., Coosemans, T., A review of the European
passenger car regulations — Real driving emissions vs local air quality (Pfezkum evropskych
predpisl tykajicich se osobnich automobill — emise v redlném provozu a kvalita mistniho
ovzdusi), 2018; s. 9-10.

% Urad EPA vyuziva p¥i hodnoceni emisi v redlném provozu jisté rozpéti, které viak neni v

pravnim predpisu uvedeno. Evropsky parlament, Comparative study on the differences
between the EU and US legislation on emissions in the automotive sector (Srovnavaci studie
o rozdilech mezi pravnimi predpisy EU a USA tykajicimi se emisi v automobilovém odvétvi),
2016, s. 15.


https://ec.europa.eu/jrc/en/news/transport-emissions-jrc-lead-development-new-test-procedure-cars-9707
https://doi.org/10.1016/j.rser.2018.01.012
https://doi.org/10.1016/j.rser.2018.01.012
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
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Tabulka 2 — Norma Euro 6: rozdily a plnéni

Euro 6b Euro 6¢ AT G Euro 6d
(temp.)

Platné pro nova

schvaleni typu 1.9.2014 - 1.9.2018 1.1.2020
(modeld) od

Platné pro
vSechna nova 1.9.2015 1.9.2018 1.9.2019 1.1.2021
vozidla od

[
LI NEDC WLTP WLTP WLTP
zkousky

[
Limit pro NOy
platny pfi
zkouskach RDE
pro vozidla
s naftovym
motorem

Zkouska Zkouska
RDE se RDE se 168 mg/km 114,4 mg/km?32
nevyzaduje | nevyzaduje

Limit NOy platny
pfi zkouskach Zkouska Zkouska
RDE pro vozidla RDE se RDE se 126 mg/km 85,8 mg/km
s benzinovym nevyzaduje @ nevyZaduje
motorem

Zdroj: EUD na zakladé pravnich predpist EU.

39 Ppodle némeckého autoklubu ADAC splfiovalo normu Euro 6d-temp v listopadu
2018 celkem 463 typu vozidel s naftovym motorem 28 znacek. To znamen3, Ze typy
vozidel dostupnych v Némecku prosly zkouskou RDE a jejich emise NOx neprekrocily
168 mg/km. To doklada pozitivni dopad zkousky RDE, zejména pfi srovnani s emisnimi
hodnotami NOy u naftovych vozidel splfiujicich normu Euro 5 (v pridméru emise okolo

37 Emisni limity pro NOy platné pfi laboratornich zkouskach (NEDC nebo WLTP) jsou vidy
stejné: 80 mg/km pro osobni automobily s naftovym motorem a 60 mg/km pro osobni
automobily s benzinovym motorem a 60 mg/km.

¥ Hodnota zaloZena na faktoru shodnosti 1,43, ktera byla pfijata v pravnich pfedpisech pro
RDE 4. Faktor shodnosti vyplyva z jiné pfesnosti ndstroje PEMS oproti laboratornim
zafizenim. Totéz plati pro vozidla s benzinovym motorem.

39 Internetova stranka Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. (ADAC).


https://www.adac.de/infotestrat/umwelt-und-innovation/abgas/modelle_mit_euro_6d_temp/
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800 mg/km) a Euro 6 (v praméru kolem 450 mg/km)“°. Hlavnim d{vodem jsou
ucinnéjsi technologie nasledného zpracovani vyfukovych plyn(, jako je selektivni
katalytickd redukce (SCR — selective catalytic reduction), bez nichz by nebylo mozné
limity pro emise NOy pfi zkouSce RDE splnit.

Zkouska RDE je nastavena tak, aby pokryla bézné jizdni podminky. Nezahrnuje
tedy napfriklad fizeni za teploty nizsi nez minus 7 °C nebo agresivni styl fizeni. Vyrobci
se mohou také pokusit uplatnit emisni technologie a strategie tak, aby vyhovovaly
zkuSebnim parametrim RDE (tj. optimalizovat auta pro zkousky RDE), misto aby se
snazili snizit celkové emise NOx. Nevladni organizace tvrdi, Ze parametry RDE jsou
nastaveny pfili$ Gzce**, a poZaduji testovéni vozidel nad ramec zkousky RDE, aby bylo
mozné ziskat lepsi pfedstavu o Urovni vypousténych emisi NOx*?.

Od kvétna 2016 musi vyrobci automobill pri zkousce pro schvaleni typu
predkladat rozsahlou dokumentaci, v niz uvedou svou zakladni emisni strategii
a pomocnou emisni strategii*®. Tento doplrikovy krok, spolu se zavedenim zkousky
RDE, by mél vyrobclim ztiZit pouzivani nelegdlnich odpojovacich zafizeni, ktera méni
chovani systému pro regulaci emisi. Zaprvé, schvalovaci organy budou schopny
vyhodnotit pomocné emisni strategie. Za druhé, zkousky RDE vozidel v provozu za
raznych podminek umozni posoudit dopad téchto strategii a pfipadné urcit dalsi, které
nebyly vykazany. Pokud se pozdéji zjisti, Ze néjaka pomocna emisni strategie
v dokumentaci chybéla, povaZuje se to za poruseni povinnosti vyrobce v postupu
schvaéleni typu.

40 |CCT, Impact of improved regulation of real world NOx emissions from diesel passenger cars
in the EU, 2015-2030 (Dopad zlepsSeni pravni tpravy emisi NOy u osobnich automobil(i
s naftovym motorem v redlném provozu v EU, 2015-2030), 2016, s. iv.

41 T&E, Cars with engines: can they ever be clean? (Motorova vozidla: mohou byt nékdy
Cista?), 2018, s. 16.

42 |CCT, Real-driving emission test procedure for exhaust gas pollutant emissions of cars and

light commercial vehicles in Europe (Zkouska emisi vyfukovych plynt automobill a lehkych
uzitkovych vozidel v Evropé provadéna v redlném provozu), 2017, s. 8.

4 Zakladni emisni strategie je strategie, kterd je aktivni v celém rozsahu otécéek a zatizeni

vozidla, dokud se neaktivuje pomocna emisni strategie. Pomocna emisni strategie je
strategie, ktera se aktivuje nebo ktera nahrazuje ¢i méni zakladni emisni strategii za
specifickym ucelem nebo v reakci na specificky soubor okolnich nebo provoznich podminek
a ktera je aktivni pouze za téchto provoznich podminek.


https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
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Nové povinné kontroly emisi u vozidel v provozu

Duraz na zkousky pro schvaleni typu byl zachovan

Obrdzek 8 ukazuje hlavni prvky starych a novych systéma EU, které zajistuji, aby
vozidla splfiovala emisni limity. Pivodni a nové systémy se u novych modell
automobill ve velké mite spoléhaji na kontroly pro ucely schvaleni typu. Nové
navrhovany systém vyZzaduje vice kontrol vozidel v provozu.
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Obrazek 8 — Pfehled starych a novych systému EU, které zajistuji, aby

vozidla spliovala emisni limity
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43 Evropsky parlament pfi svém 3etfeni zjistil**, Ze schvalovaci organy a technické

zkusebny jimi ur¢ené provadély pouze minimalni kontroly vyZzadované pravnimi

predpisy a Ze poplatky, které tyto subjekty Uctuji, pro né predstavuji vyznamny zdroj

prijma. Setfeni poukdazalo na to, Ze vyrobci automobil( si mohou technické zkusebny

“ Evropsky parlament, Zprava o vysetfovani méfeni emisi v automobilovém primyslu,

2.3.2017,s.47.


http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=REPORT&mode=XML&reference=a8-2017-0049&language=CS
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vybrat a Ze vétSina zkousSek se uskutecnuje v jejich vlastnich laboratofich. Méli tak
prilezitost mnohokrat vyzkouset nové modely vozidel jesté pred tim, neZ k provedeni
zavérecné zkousky pozvali technické zkusebny.

Systémy pro dodrzovani emisnich limit( a prosazovani ptedpis( existuji i mimo
EU. Rada ICCT uvadi*®, Ze USA, Kanada a Jizni Korea umoZiuji, aby zkousky pro
schvaleni typu provadéli sami vyrobci, aniz by u zkouSek musela byt pfitomna
technicka zkusebna (jako je tomu v pripadé EU). Vysledky téchto zkousek se poté
predloZi schvalovacimu orgdnu, ktery je mUzZe zopakovat. Ve Spojenych statech
schvalovaci organy opakované provadi 15 % zkousek, pricemz nékteré vybiraji
nahodné, jiné na zakladé rizikovych kritérii. Rada ICCT rovnéz uvadi, Ze kontroly shody
v povyrobni fazi, podporené silnymi donucovacimi opatfenimi, jsou pro vyrobce velkou
motivaci k tomu, aby provadéli diikladné kontroly, a vyhnuli se tak pokutam
a poskozeni dobré povésti.

Némecké nevladni organizace pro Zivotni prostiedi vyzvaly k zavedeni nového
postupu schvalovani typu. Mél by byt zaloZzen na vlastnich prohlasenich vyrobcl
a doplnén o zkousky vozidel v obéhu provadéné v redlném provozu nezavislymi organy,
které by nemély byt zapojeny do procesu schvalovani typu (v idealnim pfipadé
agenturou pro ochranu Zivotniho prostredi), aby bylo mozné ovéfit vlastni prohlaseni
vyrobce?®.

Posileni kontrol shodnosti v provozu

Cilem kontrol shodnosti v provozu, které provadéji jak vyrobci, tak schvalovaci
organy, je ovérit, zda schvaleny typ automobilu splfuje pravni poZadavky na emise
v pribéhu celé své Zivotnosti. Komise systém vyrazné posilila tim, Ze pozaduje, aby
schvalovaci organy vedle prezkoumani zprav vyrobct o provedenych kontrolach
provadély u minimalniho poctu vozidel jeSté zkousky RDE.

Informace potiebné k vypoctu toho, kolik vozidel bude v roce 2019 podrobeno
kontrole shodnosti v provozu, nejsou verejné pristupné. Schvalovaci organy, které
neudélily Zadna schvaleni typu, nebudou muset shodnost v provozu kontrolovat

% |CCT, Global baseline assessment of compliance and enforcement programs for vehicle
emissions and energy efficiency (Globalni zakladni posouzeni souladu s predpisy, které se
tykaji emisi a energetické ucinnosti vozidel, a jejich prosazovani), s. 22-32 a 45.

% Internetova stranka VCD Lehren aus dem Abgasskandal:Typzulassung von Pkw reformieren
und reale Emissionen messen (Ponauceni z emisniho skandalu: reforma schvalovani typu a
méreni skutecnych emisi).


https://www.theicct.org/publications/compliance-and-enforcement-global-baseline
https://www.theicct.org/publications/compliance-and-enforcement-global-baseline
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
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u 7adnych vozidel. Komise naptiklad uvedla, Ze organy ve Francii, Spanélsku
a Lucembursku budou muset kazdy rok zkontrolovat priblizné pét modeld vozidel. Pro
kontrolu kazdého modelu vozidla je nezbytné provést zkousky tfi az deseti rliznych

vozU.

Vyhody povinného ovérovani shody schvalovacimi organy bude mozné posoudit
az od roku 2021, kdy ubéhnou alespon dva celé roky provadéni téchto kontrol.

Minimalni Cinnosti v oblasti dozoru nad trhem vyZzadované od roku 2020

Clanek 8 natizeni (EU) 2018/858 zaved| pro Komisi (JRC) a €lenské staty povinnost
provadeét ¢innosti v oblasti dozoru nad trhem. Tyto ¢innosti budou zahrnovat analyzu
dostupnych udaju o souladu vozidel s normami, aby bylo mozné vybrat vzorek vozidel
v obéhu k méreni emisi. Komise pracuje na provadécich nafizenich k novému ramci pro
schvalovani typu.

Clenské staty musi zabezpectit, aby ukoly a odpovédnost jejich vlastnich organd
dozoru nad trhem a schvalovacich organt byly prisné oddéleny. Mnoho nevladnich
organizaci by dalo prednost tomu, aby zkousky emisi provadély nezavislé organy
na ochranu Zivotniho prostfedi*’, jako je tomu ve Spojenych statech, kde ¢innosti
v oblasti dozoru nad trhem a prosazovani prava na federalni Urovni provadi Ufad pro
ochranu Zivotniho prostredi. V EU pIni tuto Ulohu pouze dva organy pro ochranu
Zivotniho prostfedi: v Nizozemsku a ve Spanélsku (v autonomnim mésté Melilla).

Clanek 8 nafizeni (EU) 2018/858 vyZzaduje od orgdn( pro dozor nad trhem
provadét jednu zkousku na 40 000 registrovanych vozidel, avSak alespon pét zkousek
roc¢né. Z vybranych automobild by se alespori u 20 % méla provést zkouska vyfukovych
emisi. To znamena, Ze v nékterych clenskych statech tedy mize byt pro zkousky emisi
vybran pouze maly pocet automobill (napfiklad v Nizozemsku to byly t¥i)*%. V minulosti
nékteré ¢lenské staty v ramci dozoru nad trhem zkousky vozidel provadély. S vyjimkou

47 Internetova stranka VCD Lehren aus dem Abgasskandal:Typzulassung von Pkw reformieren

und reale Emissionen messen (Ponauceni z emisniho skandalu: reforma schvalovani typu a
méreni skutecnych emisi).

48

Pocet lehkych vozidel registrovanych v Nizozemsku v roce 2016 byl 455 158,

takZe minimalni pocet vozidel vybranych pro tUcely dozoru nad trhem by byl 11 (11,38 =
455 158 / 40 000), ale minimalni pocet vozidel, u nichz probéhla kontrola emisi, by byl
pouze tfi vozidla (2,28 = 0,2 x 11,38).


https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
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Svédska viechny &lenské taty tyto své Einnosti ukon&ily®®. Uginnost kontrol dozoru nad
trhem bude zaviset na tom, jak je ¢lenské staty nastavi a jak je budou provadét.

Kromé vozidel testovanych v ¢lenskych statech vsak Spolecné vyzkumné stredisko
planuje provést kazdy rok zkousky 40 az 50 model(°°. Pokud by se tak stalo, pfekrodilo
by to priimérny pocet model(i ro¢né testovanych v USA Uradem pro ochranu Zivotniho
prostfedi (40) mezi lety 2009 a 2013°%,

Nové donucovaci pravomoci Komise

Novy legislativni ramec Komisi udélil nové pravomoci k prosazovani pravnich
predpis(, jako je moznost pozastavit nebo zrusit schvaleni typu vozidla, zahdjit svolani
nevyhovujicich vozidel a uplatnit sankce. VyZaduje rovnéz vytvoreni poradniho organu,
fora pro vyménu informaci o prosazovani, slozeného ze zastupct schvalovacich organ(
Clenskych statl a orgdnd dozoru nad trhem. Férum by mélo vytvofit platformu pro
vyménu osvédcéenych postupt a usilovat o jednotné provadéni platnych pravnich
predpist v celé EU.

Komise bude rovnéz posuzovat postupy schvalovacich organ( pro schvalovani
typu, provadéni kontrol shodnosti vyroby a pro jmenovani a monitorovani technickych
zkuSeben. Kromé toho mohou byt schvalovaci organy rovnéz podrobeny vzajemnému
hodnoceni postupl pro posuzovani a monitorovani technickych zkuseben. Ty budou
provadét tymy sloZené ze dvou schvalovacich organ( z jinych ¢lenskych statl
a pfipadné Komise®?.

4 |CCT, Global baseline assessment of compliance and enforcement programs for vehicle

emissions and energy efficiency (Globalni zakladni posouzeni souladu s predpisy, které se
tykaji emisi a energetické Ucinnosti vozidel, a jejich prosazovani), s. 31.

%0 Spoleéné vyzkumné stiedisko rozsiFilo své laboratorni vybaveni pro tyto zkousky a pfijalo a

vyskolilo pro né zaméstnance.

51 ICCT, A historical review of the U.S. vehicle emission compliance program and emission

recall cases (Historicky prehled o programu USA pro splnéni poZadavk( na emise vozidel a
o pfipadech svolani), 2017, s. 29.

2 pokud préci technickych zkuSeben posuzuje a sleduje vnitrostatni akreditaéni organ,

vzajemné hodnoceni se nevyZaduje. Komise se mliZe rozhodnout, Ze se zapoji do
hodnoticiho tymu, na zakladé analyzy posouzeni rizik (¢lanek 67 nafizeni (EU) 2018/858).
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Stejné jako ¢lenské staty bude mit Komise moznost ukladat hospodarskym
subjektiim, které nafizeni nedodrzi, sankce. Bude tak viak moci Cinit pouze v pfipadé,
Ze sankce jesté neuloZily organy clenskych statd. Pravni predpisy neobsahuji Zadné
podrobné pokyny ohledné pokut, s vyjimkou povinného stropu ve vysi 30 000 EUR
na jedno vozidlo a poZadavku, aby byly uc¢inné, primérené a odrazujici. Vzhledem
k tomu, Ze schvalovaci organy doposud pokuty vyrobclim automobilt neukladaly
a nafizeni nestanovi vtomto sméru Zadné podrobné pokyny, nelze posoudit, zda
sankce, které nakonec uloZi, budou tato kritéria spliovat.

Transparentnost Udaju

Udaje o zkougkach pro schvéleni typu vozidel v EU, napfiklad vysledky emisnich
meéreni, jsou roztristéné. Komise ani ¢lenské staty o nich nemaji uceleny prehled.
Obecné jsou existujici Udaje uchovavany na drovni ¢lenskych stat(®3.

Ve Spojenych statech zvefejiiuje Udaje o zkoudkach automobil& Urad pro ochranu
Zivotniho prostfedi (EPA)>*. Nedostate¢na transparentnost a dostupnost udaja v EU
znesnadnuji situaci tém, ktefi maji zajem tuto problematiku sledovat a podilet se
na monitorovani emisi z motorovych vozidel. Clanky 61 a7 66 nafizeni (EU) 2018/858
pouZzitelné od roku 2020 stanovi zaklad pro normalizaci a budouci vyuZziti udaju
shromazdovanych palubnimi systémy méreni emisi, které mohou zvysit dostupnost
Udajl o emisich z automobill v EU. Nova pravidla shodnosti v provozu v pravnich
predpisech tykajicich se zkousek RDE (Ctvrty balicek — viz pFiloha I) umoZiuji pristup
ke vSem udajlim potfebnym pro testovani vozidel, kterd jsou typové schvalena
od ledna 2019. Komise vyviji nastroj, ktery by mél vyrobctim, schvalovacim organtim
nebo nezavislym zkusebndm usnadnit pfistup k takovym adajlim. VSechny zpravy
o kontrolach shodnosti v provozu budou verejné dostupné.

%3 Napfiklad némecky schvalovaci orgén KBA zvefejfiuje Gdaje o svych emisnich méFenich.

Viz internetova stranka Kraftfahrt-Bundesamt. Britsky schvalovaci organ VCA zvefejnil udaje
o emisich z vozidel u modell v prodeji na britském trhu, které jsou dostupné v
internetovém vyhleddvacim systému (viz internetovad stranka Vehicle Certification Agency)
nebo po stazeni souboru ve formatu CSV (comma-separated values) (viz internetova
stranka Vehicle Certification Agency).

% |nternetova stranka EPA Data on Cars used for Testing Fuel Economy (Udaje o automobilech

pouzitych pro méreni spotieby paliva).


https://www.kba.de/EN/Typgenehmigung_en/Fahrzeugtypdaten_amtlDaten_TGV_en/Auskuenfte_Informationen_en/Veroeffentlichungen_en/SV2_en.html?nn=644856
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/downloads/default.aspx
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/downloads/default.aspx
https://www.epa.gov/compliance-and-fuel-economy-data/data-cars-used-testing-fuel-economy
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Urad Spojenych statl pro ochranu Zivotniho prostfedi provozuje také internetovy
nastroj, ktery uzivatelllm umoznuje snadno porovnat emise CO; riznych modell
automobild, které jsou dostupné na trhu USA>°. V EU nejsou snadno srovnatelné
informace o spotiebé paliva schvélenych typl vozidel a jejich emisich CO; a NOy
z centralni databaze k dispozici. Pro obcany je proto slozitéjsi se pri nakupu automobilu
informované rozhodnout. Prodejci vozidel musi nicméné informace o spotrebé
automobill, ktera prodavaiji, uvadét ve svych predvadécich prostorach i v reklamnich
médiich®®. Emise CO2 nové registrovanych vozidel sleduje a kazdoro¢né zvefejriuje
Evropska agentura pro Zivotni prostiedi. Komise hodla zpfistupnit informace o emisich
NOy také v centrdlni databazi.

Provadéni zkousek treti stranou se stava soucasti pravnich predpist

Clanky 8, 9 a 13 nafizeni (EU) 2018/858 stanovi, 7e zkousky tFeti stranou provadé;ji
uznané treti strany, které maji opravnény zajem v oblasti verejné bezpecnosti nebo
ochrany Zivotniho prostredi. Komise musi jesté pfijmout provadéci akty obsahujici
pravidla pro uznavani téchto tretich stran, pro které by mohlo byt prekazkou, ze
provadét zkousky WLTP a RDE je nakladné®’.

Existuji i méné nakladné moZnosti méreni emisi z vozidel, napfiklad méreni emisi
vyfukovych plynt pomoci dalkového snimani nebo testovani v redlném provozu
s vyuzitim systému SEMS®2. | kdyZ tato méfeni mohou byt méné pfesnd, obvykle staéi
k identifikaci vozidel, ktera vyrazné prekracuji mezni hodnoty emisi, a vyZzaduji proto
dalsi zkousky.

% Internetovd stranka amerického ministerstva energetiky.

56 Smérnice 1999/94/ES — o oznacovani automohild.

7 Néaklady na zafizeni PEMS mohou dosahnout kolem 80 000 EUR, k ¢emu? je tfeba pFipoditat
dalsi variabilni naklady na kazdou zkousku (poplatky za odborniky, ndklady na pronajem
vozidel apod.). Zkouska WLTP je vzhledem k malému poctu nezavislych laboratofi
nakladnéjsi.

8 Smart Emissions Measurement System — SEMS (inteligentni systém méfeni emisi) vyvinula

organizace TNO. Jedna se o kompaktni systém méreni emisi na bazi senzord, ktery Ize

do vozidla snadno zabudovat a to ndsledné bézné pouZivat.


https://www.fueleconomy.gov/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1543843613788&uri=CELEX:01999L0094-20081211
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Informace o automobilech v provozu

Podle Sdruzeni evropskych vyrobcl automobil( (ACEA) bylo v EU v roce 2016
v provozu okolo 257 milion osobnich automobill a 31 miliond lehkych uZitkovych
vozidel®®. Pfiblizné 42 % osobnich automobil( a témé&F 90 % lehkych uZitkovych vozidel
jezdi na motorovou naftu. Je mozné, Ze vice nez 93 miliont téchto vozidel s naftovym
motorem nema zabudovany filtry pevnych &astic®°.

Je se ukazalo pfi skanddlu dieselgate, jednotlivé emisni normy Euro (Euro 1 az
Euro 6) nejsou spolehlivym voditkem pro uréovani emisi NOx v provozu®®. Ackoli
informace o urcitych vozidlech s naftovym motorem (odpovidajicich vétSinou normé
Euro 5 a 6) lze ziskat z rliznych zdroj(i, ucelené Uidaje o emisich nejsou na urovni EU
snadno dostupné. To je prekazkou pro jakoukoliv pfipadnou iniciativu usilujici o to, aby
vozidla, ktera vice znedistuji Zivotni prostredi, byla staZzena z provozu.

Miliony vozidel byly svolany k Gpravé, ale dopad na emise je nejasny

Od roku 2015 skupina Volkswagen svolala k Upravé v EU vice nez 8 milion(
automobilll. Znacny pocet vozidel svolali i dalsi vyrobci. Komise zfidila specialni
platformu, kde zvefejnila Udaje o poctu vozidel, jez byla svolana (viz obrdzek 9),
priCemz ve vétsiné pripadl to bylo za ucelem aktualizace softwaru, ktery fidi jejich
vyfukové systémy. U svolanych vozidel jsme nasli jen velmi malo verejné dostupnych
vysledkl jejich zkousek, coZ svédci o tom, Ze dopad na snizeni emisi NOx je spise maly.
Napriklad rakouské, némecké a Svycarské automobilové kluby testovaly devét vozidel

%9 Internetovd stranka ACEA Report: Vehicles in Use (Zprava: Vozidla v ob&hu).

60 7 celkového poctu automobil(l s naftovym motorem (asi 136,4 milionu) je odeéteno
43 milion automobilt odpovidajicich normam Euro 5 a 6 uvedenych ve zpravé organizace
Transport & Environment (2018). Cars with engines: can they ever be clean? (Motorova
vozidla: mohou byt nékdy cista?) [online] Brusel: Transport & Environment, s. 10.
[Konzultovdno 22. fijna 2018].

61 T&E, Cars with engines: can they ever be clean? (Motorova vozidla: mohou byt nékdy
Cista?), 2018, s. 3.


https://www.acea.be/statistics/tag/category/report-vehicles-in-use
https://www.acea.be/statistics/tag/category/report-vehicles-in-use
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
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béhem daélni¢niho cyklu®? a zjistily pramérné snizeni emisi 0 25 %°3. MnoZstvi emisi

NOy u téchto vozidel béhem délniéniho cyklu ¢éinilo v priméru 590 mg/km®4.

62

63

64

Laboratorni dalnicni cyklus (s vyuZitim vozidlového dynamometru) je soucasti ekologického
zkusebniho cyklu vypracovaného némeckym autoklubem ADAC. Predstavuje jizdu
na némecké dalnici pfi maximalni rychlosti 130 km/h.

Dukladnéjsi upravy mohou vést ke snizeni o0 60—95 %, jak ukazuje studie auditoru
Giechaskiel, B., Suarez-Bertoa, R., Léhde, T., Clairotte, M., Carriero, M., Bonnel, P. a
Maggiore, M., Evaluation of NOx emissions of a retrofitted Euro 5 passenger car for the
Horizon prize ,,Engine retrofit (Hodnoceni emisi NOx osobnich automobild upravenych podle
normy Euro 5 pro ocenéni ,Uprava motoru“, Environmental Research, 2018, s. 298—309.

Zdroj: ICCT, VW defeat devices: A comparison of U.S. and EU required fixes (Odpojovaci
zafizeni VW: srovnani pozadovanych zmén v USA a EU), 2017, s. 6 (priméry za pouze osm

vozidel).



37

Obrazek 9 — Prehled vozidel, ktera maji byt svolana kvtli problémim
s emisemi NOy (ke 14. zari 2018)

VW (Audi, Porsche,
Seat, Skoda,
Volkswagen); 8 248 946

Suzuki; 41776

/ BMW; 4 406

Renault-Nissan-Dadia;
1330368

Opel; 96381

Fiat Chrysler; 469938

Daimler; 1064015

Zdroj: EUD na zékladé Gdajd poskytnutych ¢lenskymi staty a konsolidovanych Komisi. Udaje mohou
obsahovat nepresnosti a slouzi pouze pro ilustraci.

64 Alternativou k softwarovym Upravam by mohly byt také dodatec¢né mechanické
Upravy®®. Takové Upravy se jiz uskutelnily u téZzkych nakladnich vozidel. PFedbéiné
zkousky provedené Spole¢nym vyzkumnym stfediskem prinesly dobré vysledky, nebot
emise NOx byly po dodateénych Upravach vyrazné niz3i. Hlavni nevyhodou
dodatecnych mechanickych Uprav jsou jejich naklady. Ve Spojenych statech musela
spolecnost Volkswagen bud vozidla modernizovat tak, aby se sniZily jejich emise NOx

% Upravou se rozumi dovybaveni existujiciho systému vozidla, napf. motoru, novou
technologii nebo prvky. Mechanické Upravy obnasi pfidani nového zafizeni nebo fyzickou
Upravu motoru.

% Giechaskiel, B., Suarez-Bertoa, R., Lihde, T., Clairotte, M., Carriero, M., Bonnel, P. a

Maggiore, M. (2018). Evaluation of NOx emissions of a retrofitted Euro 5 passenger car for
the Horizon prize ,,Engine retrofit (Hodnoceni emisi NOyx osobnich automobil( upravenych

podle normy Euro 5 pro ocenéni ,,Uprava motoru®). Environmental Research, 166, s. 298—
309.
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pod mezni hodnotu, nebo je nechat sedrotovat. Ufad Spojenych statd pro ochranu
Zivotniho prostredi Ucinnost téchto Uprav testoval a vydal k nim osvédceni.

Manipulace s emisnimi systémy vozidel

Ridi¢i, ktefi cht&ji zvysit vykon svého automobilu, sniZit spotfebu nebo omezit
vysoké ndklady na udrzbu, mohou provadét zdsahy do systém( nasledného zpracovani
vyfukovych plyn(, podobné jako to délaji provozovatelé tézkych vozidel®”. To mUze
vést k tomu, Ze automobily vypoustéji rlizné Skodlivé Iatky v mnoZstvi mnohonasobné
prevysujicim zakonny limit, coZ znac¢né ovliviiuje kvalitu ovzdusi ve méstech. Napfiklad
automobily, z nichZ byly odstranény filtry pevnych ¢astic (DPF), mohou vypoustét 20 az
50krat vice pevnych ¢astic nez automobily s patfiéné fungujicimi filtry®2. Jelikoz
problém takovych manipulaci nespadd pod schvalovani typu, shodnost v provozu nebo
dozor nad trhem, je na ¢lenskych statech, aby jej upravily ve vnitrostatnich pravnich
predpisech.

Nedovolenou manipulaci lze zjistit pomoci vznikajicich technologii méreni emisi
vozidel, jako je napr. dalkovy prizkum a pouZivani specidlnich automobilt k méreni
emisi (viz fotografie 4). Toto opatieni by bylo mozné zkombinovat s tim, Ze nejvétsi
pGvodci emisi budou vyzvani k dalSimu testovani. Dalsi mozZnosti jsou pravidelné
technické kontroly®?, pfi nichZ se viak stéle od organt nevyZzaduje méfit mnozstvi NOx
a pevnych ¢astic. Jejich Ucinnost je navic potfeba zvysit, ma-li byt mozné odhalit
pFipady, kdy se ve vozidlech provadély zasahy’°.

7 Viz T&E, Cars with engines: can they ever be clean? (Motorova vozidla: mohou byt nékdy

Cista?), 2018, s. 21.

% Spreen, J., Kadijk, G. a van der Mark, P., Diesel particulate filters for light-duty vehicles:

operation, maintenance, repair, and inspection (Filtry pevnych ¢astic pro lehka vozidla:
provoz, udrzba, oprava a kontrola) (TNO 2016-R10958), 2016, s. 13.

69

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU o pravidelnych technickych
prohlidkach motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES
(Uk. vést. L 127, 29.4.2014, s. 51).

7% Hooftman, N., Messagie, M., Van Mierlo, J. a Coosemans, T. (2018). A review of the

European passenger car regulations — Real driving emissions vs local air quality (Pfezkum
evropskych predpisd v oblasti osobnich automobill — sniZzeni emisi v redlném provozu a
mistni kvalita ovzdusi). Renewable and Sustainable Energy Reviews, 86, s. 14.


https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:225364aa-3716-47b1-a1f8-dff1a203ac22
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:225364aa-3716-47b1-a1f8-dff1a203ac22
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Fotografie 4 — Automobil k méfeni emisi vyvinuty organizaci TNO

s

Hlavni vstup pro nastroje méfeni poctu éastic:
1) Mérenicastic vSech velikosti (kondenzacni ¢itac€ éastic)
2) Meéfenicastic konkrétni velikosti (diferencialni tfidic
pohyblivosti ¢astic + kondenzaéni ¢itac ¢astic)

Automaticka kamera
pro snimani SPZ

Ventily ovladané
obsluhou

—

H = > 4 vstupni otvory pro CO, CO,, NO, NO,
% V4 “\ - . 1
ST - J| G (nalevo/napravo + horni/spodni)

Zdroj: TNO.

Iniciativy clenskych statli pro mésta s nejvice znecisténym ovzdusim

67 Dpaléim vysledkem skandalu s emisemi je vétsi ochota nékterych ¢lenskych statl
omezit provoz automobill, aby se zlepsila kvalita ovzdusi. Nékolik evropskych mést

s vysokym zneciSténim ovzdusi naptiklad vytvofilo nizkoemisni zény, kam maji
automobily zakaz vjezdu. Mistni organy mohou také béhem obdobi s nejvyssimi
hodnotami znecisténi vyhlasit jistd dopravni omezeni. Tato opatfeni obvykle vychazeji
z emisnich norem Euro, které vSak nutné nevypovidaji o emisich NOx na silnici, a tudiz
jsou tato opatfeni méné uc¢inna’!. Podle nasich zjisténi naptiklad nejméné ¢tyfi mistni
nizkoemisni zény v EU vychazeji pouze z ptislusné normy Euro, aniz by pro ucely
omezeni provozu rozlisovaly mezi vozidly s benzinovym a naftovym motorem?’?,

68 V ramci EU vznikla nesourodd smésice tohoto typu omezeni vjezdu vozidel. Ridi¢i
cestujici do vice ¢lenskych statd tak musi dodrZovat stale vice mistnich predpist, pokud

1 Giorgiev, P., How to get rid of dirty diesels on city roads: Analysis of diesel restriction
measures in European cities to date (Jak se zbavit Spinavych diesell v ulicich mést: analyza
aktualnich omezeni vozidel s naftovym motorem v evropskych méstech). [online] Transport
and Environment, 2018 [konzultovano 13. 11. 2018], s. 8-9.

72 pFehled nizkoemisnich zén v Evropé je k dispozici na internetové strance Urban Access
Regulations (Pravidla pro pfistup do mést).


https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
http://urbanaccessregulations.eu/userhome/map
http://urbanaccessregulations.eu/userhome/map
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nechtéji platit pokutu. Soulad s mistnimi predpisy Casto musi prokazat umisténim
nalepky na predni sklo vozidla. Aby Komise fidicm pomohla se v téchto predpisech
zorientovat, vytvorila internetové stranky, které obsahuji informace o dopravnich
omezenich v celé EU’3, a pfipravuje dokument s pokyny, jejichZ cilem je pomoci
fidi¢lm porozumét mistnim pravidlim.

Podle nevladni organizace Transport & Environment’* mél emisni skandal
a omezeni tykajici se provozu automobil(l dopad na ceny ojetych automobil(i
s naftovym motorem. Byl také zaroven zaznamendn narUst jejich vyvozu
do vychodoevropskych zemi. To bude mit vliv na kvalitu ovzdusi v téchto zemich
v zavislosti na tom, zda ojeta vozidla nahrazuji starsi nebo nové;jsi modely.

PFri emisnim skandalu dieselgate se také ukdzalo, Ze jednotny systém schvalovani
typu zavedeny v EU neni doplnén jednotnym systémem pro odskodriovani
spotrebiteld, ale Ze kazdy ¢lensky stat ma sv(j vlastni. V reakci na tuto situaci predloZila
Komise nadvrh smérnice o ,,zdstupnych Zalobdch na ochranu kolektivnich zajmu
spotrebiteli“’®. Znéni navrhu obsahuje soubor harmonizovanych pozadavkd na zfizeni
systému pro kolektivni odskodnéni spottebitelll v Elenskych statech EU’®. Spotfebitelé,
které zasahl skandal dieselgate, vSak moznost vyuzit tento systém mit nebudou.

Podle studie, kterou vypracovala Evropska organizace spotrebitelt (BEUC), devét
¢lenskych statd EU nemad Zadny systém kolektivniho od$kodnéni spotiebiteld. Ctrnact
Clenskych statl ma bud' systémy se zavaznymi nedostatky, nebo jsou pfilis nové na to,
aby je bylo mozné posoudit. To znamen3, Ze pouze v péti ¢lenskych statech existuje
plné fungujici systém pro kolektivni odskodnéni spotiebitell (viz obrdzek 10).

3 Internetovd stranka Urban Access Regulations In Europe (Pravidla pro pfistup do

evropskych mést).
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T&E, Dirty diesels heading East (Spinavé diesely sméFuji na vychod), 2018, s. 2-3.

7> COM(2018) 184 final ze dne 11. 4. 2018.

76 Systém kolektivniho odskodnéni je mechanismus, ktery skupiné spotfebitell postizenych

podobnym problémem umoznuje podat jednu Zalobu (v soudnim nebo spravnim fizeni)

na hospodarsky subjekt. Pokud takovy systém neexistuje, musi spotfebitelé podat
individualni Zalobu, coz mlze byt nad rdmec financnich moznosti jednotlivce, nebo naklady
na ni mohou byt vyssi, nez kolik by ¢inilo ptripadné odskodnéni.


http://urbanaccessregulations.eu/
https://www.transportenvironment.org/publications/dirty-diesels-heading-east
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52018PC0184

Obrazek 10 — Stav v oblasti systému odskodnéni spotiebitell v EU

OpenStrestMap contribulons

Pozndmka: hranice tfetich zemi nejsou zobrazeny.

Zdroj: EUD, na zakladé tidaji BEUC.

/2 Navrhovana pravidla posili prava spotrebiteld, ale odSkodnéni obcant nebude

Dobfe fungujici

Ma nedostatky nebo je
na posouzeni pfilis brzo

Neexistuje neboneni
v dosahu spotfebitell
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v ramci EU vSude stejné. Odskodnéni spotiebitelll se i nadale bude fidit vnitrostatnimi

pravnimi predpisy.


https://www.beuc.eu/collective-redress-all-eu-consumers#wherecanconsumersaccesscollectiveredress
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Zaver

Emisni skandal urychlil fadu legislativnich zmén v systému EU pro kontroly emisi
z motorovych vozidel:

Komise ma nyni pravomoc prezkoumavat praci vnitrostatnich schvalovacich
orgdn(, provadét testy vozidel, odejmout nebo pozastavit schvaleni typu
a ukladat sankce.

Testovani vozidel v obéhu je nyni v ¢lenskych statech povinné, a to bud’
prostiednictvim kontrol shodnosti v provozu, nebo v ramci ¢innosti dozoru nad
trhem.

Aby se odstranil zna¢ny rozdil mezi mnozstvim emisi CO2 naméfenym v laboratofi
a nasilnicich, zacala se uplatfiovat nova laboratorni zkouska podle celosvétové
harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehka vozidla (WLTP).

Pro méreni emisi NOy byl zaveden systém zkousek emisi v redlném provozu (RDE).

Emisni zkousky mohou nyni provadét také zucastnéné treti strany.

Komise hodla soucasnou situaci, kdy jsou Udaje o zkouskach emisi vozidel
omezené, roztfisténé a nesnadno dostupné, zlepsit. Navzdory nedavnym legislativnim
opatfenim je tfeba konstatovat nasleduijici:

Vzhledem k velkému poctu vysoce znecistujicich vozidel, kterd jezdi na silnicich,
mUzZe trvat mnoho let, nez se kvalita ovzdusi ve méstech zlepsi.

Prestoze bylo k Upravé svolano vice nez 10 milion( vozidel rliznych znacek,
z omezenych Udaj, které jsou k dispozici, vyplyva, Ze na emise NOx to mélo jen
maly vliv.

| kdyZ zavedeni zkousek emisi v redlném provozu vedlo u vozidel s naftovym
motorem k vyraznému snizeni emisi, dopad tohoto opatrfeni mohl byt jesté vétsi,
pokud by byl pfijat plivodné navrzeny docasny limit pro NOyx 128 mg/km namisto
168 mg/km.

NeZ se projevi zlepSeni plynouci ze zavedenych legislativnich zmén, jesté to
néjakou dobu potrva. U¢innou realizaci zmén mohou ovlivnit tyto skuteénosti:

Ucinnost kontrol v rdmci dozoru nad trhem bude zaviset na tom, jak je €lenské
staty nastavi a budou provadét.
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Prestoze se prostor pro optimalizaci osobnich automobild zmensil a aktuaini
pravni predpisy Komise umoznuji |épe sledovat rozdily mezi laboratornimi udaji
a emisemi CO; na silnicich, vyrobci mohou v laboratornich testech WLTP najit
nové zpUsoby, jak snizit emise CO..

Existuje riziko, Ze vyrobci optimalizuji vozidla pro zkousku RDE a Ze emise NOx pfi
jizdé, kterd ma jiné parametry, které jsou stanoveny pro zkousku, zlstanou
vysoké. Redenim tohoto rizika by mohly byt testy vozidel v provozu nad ramec
parametrd RDE.

Nové zavedené nezavislé testovani treti stranou mlzZe byt omezeno kvuli vysokym
nakladim na provadéni testd WLTP a RDE.
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Zkratkova slova a zkratky

ACEA: Evropské sdruzeni vyrobcl automobill

BEUC: Evropska organizace spotrebiteld (francouzsky Bureau Européen des Unions de
Consommateurs)

CO,: Oxid uhlicity
EEA: Evropskd agentura pro Zivotni prostiedi (European Environment Agency)

EMIS: Vysetfovaci vybor pro méreni emisi v automobilovém primyslu (Committee of
Inquiry into Emissions Measurements in the Automotive Sector)

EPA: Urad Spojenych stat( pro ochranu Zivotniho prostiedi (United States
Environmental Protection Agency)

GR CLIMA: Generalni feditelstvi Evropské komise pro oblast klimatu

GR GROW: Generalni feditelstvi Evropské komise pro vnitini trh, priimysl, podnikani a
malé a stfedni podniky

GR JUST: Generalni Feditelstvi Evropské komise pro spravedinost a spotfebitele.

ICCT: Mezindrodni rada pro Cistou dopravu (International Council on Clean
Transportation)

JRC: Generdlni feditelstvi Evropské komise — Spole¢né vyzkumné stredisko

NEDC: Novy evropsky jizdni cyklus (New European Driving Cycle)

NOx: Oxidy dusiku

PEMS: Pfenosny systém pro méreni emisi (Portable Emissions Measurement System)
PM: Pevné Castice (particulate matter)

RDE: Emise v redlném provozu (Real Driving Emissions)

T&E: Transport and Environment

TS: Technické sluzby

WLTP: Celosvétové harmonizovany zkusebni cyklus pro lehka vozidla (Worldwide
harmonized Light vehicles Test Procedure)
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Glosar

Celosvétové harmonizovany zkusebni cyklus pro lehka vozidla (WLTP): Zkusebni jizdni
cyklus pro posouzeni emisi vyfukovych plynli automobil( pfi schvalovani typu. Ve
standardizovanych laboratornich podminkach méri emise CO,, NOx a pevnych ¢astic,
pocet Castic a THC.

Castice (pevné ¢astice): Smés pevnych €astic a tekutych kapek v ovzdusi. Lisi se
velikosti i tvarem. Nékteré jsou viditelné pouhym okem (jako prach, necistoty, saze
nebo koufr), ale mohou byt rovnéz mikroskopické velikosti. Pojmem ,¢astice” se bézné
rozumi Castice ve fazi pohybu ve vzduchu (polétavy materidl) a pojmem ,pevna
Castice” se rozumi usazeny material.

Emise pevnych castic: Odpovida hmotnosti vSech ¢astic vypousténych z vyfuku vozidla.

Normy Euro ,,x“: Evropské normy pro emise z lehkych vozidel definované v radé
pravnich aktd EU. Obvykle se oznacuji jako Euro 1, Euro 2, Euro 3, Euro 4, Euro 5 a
Euro 6 podle faze, ve které byly zavedeny.

Novy evropsky jizdni cyklus (NEDC): Zkusebni jizdni cyklus pro méreni emisi
vyfukovych plyn( automobil( pti schvalovani typu. Ve standardizovanych laboratornich
podminkach méri emise CO,, NOx a pevnych Castic, pocet ¢astic a THC.

Organ dozoru nad trhem: Organ ¢lenského statu, ktery jednak ovéruje, Ze vyrobky
prodavané na trhu jsou bezpecné a neposkozuji zivotni prostredi a Ze jde o tytéz
vyrobky, jaké byly plvodné testovany a schvaleny.

Oxidy dusiku (NOy): Obecny termin pro rGzné druhy plynU sloZzené z atom( dusiku

a kysliku, jako je oxid dusnaty (NO) a oxid dusicity (NO2).) PovaZuji se za znecistujici
latky a lisi se od plynného dusiku (N2), ktery se prirozené vyskytuje ve vzduchu. Oxidy
dusiku pfispivaji k tvorbé smogu, kyselého desté a troposférického ozdnu.

Pocet emitovanych castic: Odpovida celkovému poctu pevnych ¢astic vypousténych
z vyfuku vozidla.

Schvaleni typu: Postup uplatiovany organy clenskych statd pred schvalenim uvedeni
nového modelu vozidla na trh, s cilem potvrdit, Ze splfiuje vSechny bezpecnostni,
environmentalni a vyrobni normy EU.

Schvalovaci organy: Verejné organy ¢lenskych statd odpovédné za certifikaci vozidel
pred jejich uvedenim na trh EU.
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Technické sluzby (TS): ZkuSebny a laboratote specidlné urcené organy clenskych statud
pro schvalovani typu k provadéni zkousek pro schvaleni typu v souladu s pravnimi
predpisy EU.

Zkouska emisi v redlném provozu: Zkusebni postup, ktery dopliuje laboratorni
zkousky emisi, jehoz cilem je potvrdit laboratorni méreni u NOx a po¢tu emitovanych
Castic za podminek skute¢ného provozu.
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Prilohy

Pravni predpisy o schvalovani typu vozidel v EU

Hlavnim pravnim zdkladem pro schvalovani typu vozidel v EU byla smérnice
2007/46/ES (ramcova smérnice). Tato smérnice v soucasné dobé existuje vedle
nafizeni (EU) 2018/858, které se pouZije v plném rozsahu od 1. zafi 2020. Novy rdmec
poskytuje Komisi pravomoci k prosazovani pravnich predpisti a uklada povinné
testovani vozidel.

Celosvétové harmonizovany zkuSebni postup pro lehka vozidla (WLTP)

Celosvétové harmonizovany zkusebni postup pro lehka vozidla (WLTP) byl do pravnich
predpist EU zaclenén v roce 2017 natizenim Komise 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017.
Ve standardizovanych laboratornich podminkach méri emise CO,, NOx a pevnych
Castic, pocet ¢astic a THC.

Legislativni balicky tykajici se zkousek emisi v redlném provozu

Prvni legislativni bali¢ek’’ zahrnuje zékladni prvky zkousky emisi v redlném provozu,
jako napfriklad specifikace zkusebni trasy pro emise pfi skute¢ném provozu, koncepce
»skupiny vozidel”, specifikace nastroji hodnoceni tdajl, které se maji pouzit,
technické poZzadavky zafizeni prenosného systému a vykazovaci povinnosti.

Druhy legislativni bali¢ek’® se zabyva otdzkami, jako je specifikace faktor( shodnosti,
harmonogram pro provadéni zkouSek RDE a také zavedeni dynamickych parametr(
a omezeni nardstu nadmorské vysky.

77" Naftizeni Komise (EU) ¢. 2016/427 ze dne 10. bfezna 2016 (UF. vést. L 82, 31.3.2016, s. 1).

8 Nafizeni Komise (EU) 2016/646 ze dne 20. dubna 2016 (UF. vést. L 109, 26.4.2016, s. 1).
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Treti legislativni bali¢ek’® zavadi méfeni poltu ¢astic. Obsahuje také konkrétni

legislativni ustanoveni pro hybridni vozidla a postup pro zahrnuti studenych startd a

pripadl regenerace do zkousek RDE.

Ctvrty legislativni bali¢ek®® se tykd zkousek shodnosti v provozu a kontrolnich zkousek,

nezavislého testovani treti stranou a metodiky hodnoceni emisi v redlném provozu.

Rovnéz upravuje snizeni faktoru shodnosti, ktery odpovida technickym a statistickym

odchylkdm v méreni emisi v redlném provozu, a to z 1,50 na 1,43.

Zkouska emisi v realném provozu musi odpovidat souboru specifikaci a omezeni

stanovenych v pravnich predpisech, shrnutych v tabulce 3.

Tabulka 3 - Specifikace a omezeni zkousek emisi v redlném provozu

Celkova doba jizdy

Vzdalenost

SloZeni jizdy

Prdmérna rychlost

UZiteCné zatizeni

Nadmofska vyska

Ve mésté
Mimo mésto
Na dalnici
Ve mésté
Mimo mésto
Na dalnici
Ve mésté

Mimo mésto

Na dalnici

Rozdil v nadmorskeé vysce

90 a7z 120 minut
Vice nez 16 km

Vice nez 16 km

Vice nez 16 km
29-44 % vzdalenosti
23-43 % vzdalenosti
23-43 % vzdalenosti
15-40 km/h

60-90 km/h

Vice nez 90 km/h (vice nez 100 km/h po dobu
alespon 5 minut)

<90 % maximalni hmotnosti vozidla
0—-700 metri nad morem
700-1 300 metrd nad morem

Ne vice nez 100 m rozdil nadmoftské vysky mezi
zaCatkem a koncem zkousky

7% Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 7. ¢ervence 2016 (UF. vést. L 175, 7.7.2016, s. 708).

8 Natizeni Komise (EU) 2018/1832 ze dne 5. listopadu 2018 (UF. vést. L 301, 27.11.2018, s. 1).



Kumulativni narist nadmorské vysky
Mirna
Okolni teplota
Rozsifend
Procentudlni podil stani

Maximalni rychlost

Pouziti pomocnych systémli
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1200 metrl na 100 km

0az30°C

—7az0°Ca30az35°C

6—30 % Casu ve mésté

145 km/h (160 km/h u 3 % jizdy po dalnici)

Stejné jako na silnici (napfiklad automaticky
stop/start)

Zdroj: EUD, na zékladé pravnich predpist a prace ICCT.


https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
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Tym EUD:

Tento informacni dokument pfijal senat |, ktery se zaméfuje na udrzitelné vyuzivani
prirodnich zdrojd a jemuz predseda ¢len EUD Nikolaos Milionis. Tento tkol ved| ¢len
EUD Samo Jereb a podporu mu poskytovali vedouci kabinetu Kathrine Hendersonova a
tajemnice kabinetu Jerneja Vrabicova, vyssi manazZer Michael Bain, vedouci Ukolu
Jindfich DoleZal a dale Ernesto Roessing, Jodo Nuno Coelho Dos Santos, Radostina
Simeonovova a Joachim Otto. Jazykovou podporu zajistoval Richard Moore.

Zleva doprava: Jodo Nuno Coelho Dos Santos, Ernesto Roessing, Michael Bain, Jindfich
Dolezal, Samo Jereb, Jerneja Vrabicova.



Nesrovnalosti mezi udaji o emisich vozidel namérenymi

v laboratornich podminkach a v redlném provozu se staly
ostre sledovanou kauzou béhem tzv. skandalu dieselgate,
kdyz v zafi 2015 vyslo najevo, ze skupina Volkswagen ma-
nipulovala s emisnimi systémy vozidel.

Tento informacni dokument pojednava o opatrenich pfi-
jatych Evropskou unii a ¢lenskymi staty a popisuje zmény,
které nastaly v systému méreni emisi vozidel po zari 2015.
Cilem dokumentu neni posoudit, zda pfijata a navrzena
opatreni dany problém vyfesila.
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