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Akronimai ir santrumpos
Zodynélis

Priedai

| priedas Pagrindiniai teisés aktai dél ES transporto priemoniy
tipo patvirtinimo ir iSmetamuyjy tersaly kiekio tikrinimo

Il priedas RDE bandymo specifikacijos ir ribos

Europos Audito Rimy grupé



Santrauka

Bloga oro kokybé yra pagrindinis ES pilieCiams ir politikos formuotojams ripest;j
keliantis klausimas. Ji susijusi su Simtais tkstanciy ankstyvy mirciy ir labai brangiai
kainuoja ekonomikai. Didelj keliy transporto indélj j oro tarsg lemia transporto
priemoniy iSmetamieji tersalai. Pirmuosius teisés aktus dél transporto priemoniy
iSmetamuyjy tersaly kiekio mazinimo ES priémeé 1970 m., o Europos iSmetamuyjy tersaly
normas nustaté paskutiniojo praéjusio amziaus desimtmecio pradzioje.

Klausimui dél neatitikties tarp laboratorijoje ir kelyje gauty duomeny apie
transporto priemoniy iSmetamuosius tersalus ypatingas démesys skirtas po to, kai
buvo nustatyta ,Volkswagen” grupés manipuliacija, susijusi su transporto priemoniy
iSmetamuyjy tersaly sistema, — vadinamasis ,, dyzelgeito” skandalas, kiles 2015 m.
rugséjo men. Manipuliacija buvo siekiama, kad oficialiyjy patikrinimy metu buty
gautas gerokai maZesnis iSmetamuyjy tersaly kiekis nei jprasto vaziavimo metu.

Dél ,dyzelgeito” kilusios problemos paskatino ES paspartinti jau pradeétas
iniciatyvas arba imtis naujy veiksmy. Véliau patvirtintuose ES teisés aktuose siekiama
uzkirsti kelig tokiy problemy pasikartojimui. Europos Parlamentas pradéjo tyrimg dél
iSmetamuyjy tersaly kiekio matavimo, kad iSnagrinéty Sig problema.

Siame apZvalginiame pranesime i§déstyti veiksmai, kuriy imtasi Europos Sajungos
ir valstybiy nariy lygmenimis, ir aprasomi pakeitimai, po 2015 m. rugséjo mén. padaryti
transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly matavimo sistemoje. Dokumente nesiekiama
jvertinti, ar jgyvendintais ir pasillytais veiksmais padéta iSspresti problema.

ISmetamuyjy tersaly skandalas paspartino daugelj teisés akty dél ES transporto
priemoniy iSmetamuyjy tersaly kontrolés sistemos pakeitimy:

Dabar Komisija yra jgaliota perzitreéti nacionaliniy tipo patvirtinimo institucijy
darbg, bandyti transporto priemones, atSaukti arba sustabdyti tipo patvirtinimus
ir taikyti baudas.

Siuo metu valstybése narése privaloma tikrinti eksploatuojamas transporto
priemones atliekant eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikras arba
vykdant rinkos prieZitiros veikla.

|diegtas naujas laboratorinis bandymas, pasauliné suderinta lengvyjy transporto
priemoniy bandymy procedira (angl. WLTP), siekiant pasalinti didel;
laboratorijoje ir kelyje matuojamo CO; iSmetamuyjy tersaly kiekio skirtuma.



|diegti iSmetamuyjy tersaly kiekio realiomis vaziavimo sglygomis (angl. RDE)
bandymai iSmetamam NOx kiekiui matuoti.

Suinteresuotosios treciosios Salys dabar gali tikrinti iSmetamuyjy tersaly kiek;.

Komisija planuoja pagerinti dabartine padétj, kai transporto priemoniy
iSmetamuyjy tersaly kiekio tikrinimo duomenys yra riboti, fragmentuoti ir juos néra
lengva gauti. Nepaisant neseniai atlikty teisékiros veiksmuy:

Gali prireikti daug mety miesty oro kokybei pagerinti, atsizvelgiant j tai, kad
keliuose jau yra daug smarkiai tersianciy automobiliy.

Nors buvo atSaukta daugiau kaip 10 milijony skirtingy markiy transporto
priemoniy, i$ riboty turimy duomeny matyti, kad poveikis iSmetamam NOy kiekiui
yra mazas.

Nors jdiegus RDE bandymg labai sumazéjo dyzeliniy automobiliy iSmetamas NOy
kiekis, poveikis galéjo biti dar didesnis, jei vietoj 168 mg/km blty priimta i$
pradZiy pasidlyta laikinoji 128 mg/km NOx riba.

Atsizvelgiant j padarytus teisés akty pakeitimus, prireiks Siek tiek laiko
pageréjimui pastebeéti. Sie uzdaviniai gali turéti jtakos veiksmingam tokiy poky¢iy
jgyvendinimui:

Rinkos priezitros patikrinimy veiksmingumas priklausys nuo to, kaip juos parengs
ir jgyvendins valstybés narés.

Nors automobiliy optimizavimo galimybés buvo susiaurintos ir Komisijos neseniai
priimtuose teisés aktuose numatyta geriau stebeéti skirtuma tarp laboratoriniy
duomeny ir kelyje nustatyto CO2 iSmetamuyjy tersaly kiekio, gamintojai gali rasti
naujy palengvinimy atliekant WLTP laboratorinj bandymg, kad galéty sumazinti
savo iSmetamg CO> kiek;.

Esama rizikos, kad gamintojai gali optimizuoti transporto priemones RDE
bandymui ir kad iSmetamas NO, kiekis, virSijantis RDE ribas, ir toliau yra didelis.
Sia rizika gali sumazinti eisme dalyvaujantys bandymo automobiliai, matuojantys
parametrus uz RDE riby.

Naujai jdiegti nepriklausomi treciyjy saliy bandymai gali biti riboti dél dideliy
WLTP ir RDE iSmetamuyjy tersaly bandymuy atlikimo islaidy.



Jvadas

Oro tarsa ir Siltnamio efektg sukeliancios dujos

01 Remiantis Pasaulio sveikatos organizacijos (PSO) duomenimis, oro tarsa yra
didZiausias pavojus aplinkai ir sveikatai Europoje'. Europos aplinkos agentuaros (EAA)
duomenimis, dél oro tarSos kasdien jvyksta daugiau nei 1 000 ankstyvyjy mirciy. ES
keliy transportas yra svarbus oro tarsos 3altinis. 2015 m. jis |émé 39 % iSmetamo
atmosferiniy azoto oksidy (NO) ir 11 % iSmetamo kietyjy daleliy (PM1o ir PM35)
kiekio?. Europos Audito Rimai neseniai padaré iSvadg, kad ES reikéty veiksmingiau
spresti oro kokybeés klausimus?.

1 nuotrauka. Automobiliai Briuselio gatvéje

P

Saltinis — Europos Parlamentas.

PSO ,,Ambient Air Pollution: A global assessment of exposure and burden of disease”,
2016 m., p. 15.

2 EAA (2018), ,,0ro kokybé Europoje. 2018 m. ataskaita”, p. 8, 24 ir 64.

Audito RUmuy specialioji ataskaita Nr. 23/2018 ,,Oro tarSa.Musy sveikata vis dar
nepakankamai apsaugota“.


https://multimedia.europarl.europa.eu/lt/exhaust-pipe-air-pollution-fine-particul-pollution-gas-fumes_20130226_Exhaust__pipe_082-Modifier_p#ssh
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018/at_download/file
https://www.eca.europa.eu/lt/Pages/DocItem.aspx?did=46723
https://www.eca.europa.eu/lt/Pages/DocItem.aspx?did=46723
https://www.eca.europa.eu/lt/Pages/DocItem.aspx?did=46723

Siltnamio efektg sukeliancios dujos sulaiko atmosferos $iluma ir prisideda prie
klimato kaitos. Anglies dioksidas (CO;) yra Siltnamio efektg sukeliancios dujos, kuriy
kiekis didZiausias ir i$ viso sudaro 80 %*. EAA duomenimis, nuo 1990 iki 2016 m. keliy
transporto iSmetamas Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekis padidéjo 22 % ir 2016 m.
sudareé apie 20 % viso ES iSmetamo Silthamio efektg sukelianéiy dujy kiekio>.

Pries tai, kai naujas transporto priemonés modelis gali buti parduodamas ES,
gamintojas turi pateikti jj ,tipo patvirtinimo* procesui®. Siuo procesu patvirtinama, kad
transporto priemonés prototipas atitinka visus ES saugos, aplinkos apsaugos ir
gamybos reikalavimus. PrieS pateikdami paraiska dél visos transporto priemonés tipo
patvirtinimo, gamintojai paprastai gauna atskirus pavieniy komponenty ir sistemy
sertifikatus. ISmetamuyjy tersaly kiekio patikrinimus gali atlikti kita tipo patvirtinimo
institucija nei ta, kuri iSduoda visos transporto priemonés tipo patvirtinima.

Tipo patvirtinimo institucijos (TPI) yra nacionalinés institucijos, atsakingos uz tipo
patvirtinimo i§davima naujiems transporto priemoniy modeliams. Sios institucijos
suteikia akreditacijg techninéms tarnyboms (TT), kurios yra jstaigos, faktiskai
tikrinancios transporto priemones. Techninés tarnybos gali atlikti bandymus savo
objektuose (jeigu juos turi) arba automobiliy gamintojy patalpose. Sj tipo patvirtinimo
procesg atlieka nacionalinés institucijos ir jis galioja visoje ES.

Rinkos prieziliros institucijos (RPI) yra nacionalinés institucijos, tikrinancios, ar
gaminiai jy Salies rinkoje atitinka ES standartus. Jos turéty naudoti visg turimg
informacija, jskaitant savo gaminiy bandymy rezultatus, kad buty nustatyti gaminiai,
kurie kelia pavojy sveikatai, saugai ar aplinkai. Rinkos priezZitros institucijos gali skirti
baudas ir galiausiai uzdrausti parduoti gaminius savo Salyje.

4 Europos Audito Rimai ,Padéties apZvalga: ES veiksmai energijos ir klimato kaitos srityje”,

2017 m., p. 10.

EAA, , Transporto ir aplinkos srities ataskaity teikimo mechanizmas (TERMO02)“ ir ,,ES
transporto sektoriaus pazanga siekiant aplinkos ir klimato srities tiksly“, 2018 m.
lapkri¢io meén.

Naujas automobilio modelis turi atitikti daugiau kaip 70 techniniy, saugos ir aplinkos
apsaugos reikalavimy (Zr. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2018/858
Il priedg (OLL 151, 2018 6 14, p. 1)).


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-11
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018

ES reglamentuoja Siuos lengvyjy automobiliy oro tersalus teisés aktuose
nustatydama iSmetamuyjy tersaly ribines vertes (Europos ribines vertes): anglies
monoksido (CO), bendrojo angliavandeniliy kiekio (THC), nemetaniniy angliavandeniliy
(NMHC) ir azoto oksidy (NOx). Ji taip pat reglamentuoja ore esanciy daleliy paplitima,
matuojamg kaip kietyjy daleliy (angl. PM) kiekis ir kietyjy daleliy skaicius (angl. PN).
Nauji transporto priemoniy modeliai bandomi atliekant tipo patvirtinimo procedira,
siekiant uztikrinti, kad jy iSmetamujy tersaly kiekis nevirsyty Siy teisés aktuose
nustatyty ribiniy verciy. 1 paveiksle pavaizduotas dyzeliu ir benzinu varomiems
automobiliams taikomos teisés aktuose nustatytos NO ribinés vertés kitimas nuo
1992 m.

1 paveikslas. ISmetamo NOx kiekio Europos standartai ir datos, kai
jie tapo privalomi naujai registruojamiems automobiliams
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Saltinis — EAR, remiantis ES teisés aktais.

Azoto oksidai (NOy) susidaro, kai degalai variklyje deginami esant orui. NOx yra
azoto monoksido (NO), kuris néra kenksmingas, ir azoto dioksido (NO3), kuris yra jvairiy
aplinkos ir sveikatos problemy priezastis, miSinys. Kenksmingo NO2 dalis dyzelinio
variklio iSmetamame NOx kiekyje yra gerokai didesné nei tokios pat galios benzininio
variklio”.

7 EAA (2016), Explaining road transport emissions, p. 11.


https://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions

Bégant metams gamintojai gerino variklio degimg ir suklré iSmetamuyjy tersaly
papildomo apdorojimo technologijas, kad bty laikomasi iSmetamuyjy tersaly normy.
Sias technologijas sudaro dyzeliniy varikliy kietyjy daleliy filtras® ir selektyvioji
kataliziné redukcija, kuriai naudojamas karbamidas, kad buty sumazintas iSmetamas
NOx kiekis.

Dyzelinio kuro 1 | energija yra didesné nei benzino. Dyzeliniai varikliai naudojimo
pozilriu taip pat efektyvesni uz benzininius variklius. Dél Siy dviejy privalumy
daugelyje Europos $aliy buvo skatinama naudoti dyzelinius variklius®. Jeigu naudojant
iSmetamuyjy tersaly papildomo apdorojimo technologija galima gerokai sumazinti oro
tersaly kiekj, iSmetamas CO; kiekis yra tiesiogiai proporcingas sunaudoto dyzelino arba
benzino kiekiui.

2009 m. ES nustaté naujiems lengviesiems automobiliams privalomas CO;
iEmetamujy tersaly normas®®. Sios normos netaikomos atskiriems modeliams, o
veikiau visai automobiliy gamintojo modeliy grupei kaip ,,vidutinis automobiliy parko
iSmetamuyjy tersaly kiekis“. 2015 m. nustatytas pirmasis ES parduodamy automobiliy
CO; iSmetamuyjy tersaly tikslinis rodiklis — 130 g/km, 0 2020-2021 m. nustatytas
antrasis tikslinis rodiklis — 95 g/km?**. Kiekvieno transporto priemonés gamintojo
tikslinis rodiklis koreguojamas pagal vidutine jo grupés modeliy mase. 2 paveiksle
pateiktas devyniy pagrindiniy gamintojy grupiy automobiliy parko vidutinis
iSmetamuyjy tersaly kiekis 2017 m.

8 Dyzeliniy varikliy kietyjy daleliy filtras pradétas jrengti kai kuriose ,Euro 5“ ir tapo
privalomas ,Euro 6“ dyzelinése transporto priemonése. Jis sumazina bendrg iSmetamo
kietyjy daleliy kiekio mase mazdaug 98 % (Z. Gerald Liu, Devin R. Berg ir James J. Schauer
(2018), Detailed Effects of a Diesel Particulate Filter on the Reduction of Chemical Species
Emissions, p. 8).

EAA (2016), Explaining road transport emissions, p. 50.

102009 m. balandZio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 443/2009,
nustatantis naujy keleiviniy automobiliy iSmetamy tersaly normas pagal Bendrijos
integruotg principg mazinti lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekj (OL L 140,
200965, p. 1).

11

2014 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 333/2014, kuriuo i$
dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 443/2009 ir nustatomi bidai, kaip pasiekti tikslg iki
2020 m. sumazinti naujy keleiviniy automobiliy iSmetamo CO; kiekj (OL L 103, 2014 4 5,

p. 15).


https://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions

10

2 paveikslas. Gamintojy grupiy automobiliy parko vidutinis
iSmetamas CO; kiekis 2017 m.
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Saltinis — Tarptautiné $varaus transporto taryba (angl. The International Council on Clean Transportation
(ICCT), CO2 emissions from new passenger cars in the EU: Car manufacturers’ performance in 2017,
2018 7 11, p. 3.

3 paveiksle pavaizduotas skirtumas tarp laboratorijoje ir kelyje iSmatuoto tipo
patvirtinimo iSmetamo CO; kiekio. ICCT apskaiciavo, kad nors tipo patvirtinimo CO>
vertés nuo 2001 iki 2016 m. buvo sékmingai sumazintos beveik 31 %, is tikryjy kelyje
iSmatuotas iSmetamuyjy tersaly kiekis sumazéjo tik 9 %.
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3 paveikslas. Europos naujy lengvyjy automobiliy kelyje iSmatuotas
vidutinis iSmetamas CO: kiekis, palyginti su tipo patvirtinimo iSmetamuyjy
tersaly duomenimis
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Saltinis — ICCT, From laboratory to road: a 2017 update of official and real world fuel consumption and
C02 values for passenger cars in Europe, p. 512,

Parlamentas ir Taryba Siuo metu priima teisés aktus, kuriais reglamentuojami
automobiliy ir furgony iSmetamo CO; kiekio tiksliniai rodikliai po 2020 m. Komisija
pasitlé nuo 2021 iki 2030 m. 30 % sumazinti lengvyjy transporto priemoniy (lengvyjy
automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy / furgony) vidutinj ES
automobiliy parko iSmetamo CO; kiekj*3. Parlamentas balsavo u? tai, kad $is
sumazinimas bty padidintas iki 40 %**. Nauji 2025 ir 2030 m. siGlomi viso ES
automobiliy parko tiksliniai rodikliai yra nustatyti kaip procentinés dalies sumazinimas
pradinio tasko atzvilgiu, kuris yra viso ES automobiliy parko 2021 m. iSmetamujy
terSaly kiekio tikslinis rodiklis atsizvelgiant j laboratorinio iSmetamuyjy tersaly kiekio
tikrinimo rezultatus.

12 pagal Spritmonitor.de jverCius ir Europos aplinkos agentiros tipo patvirtinimo duomenis

(EAA, 2016 m.).

13

Pasillymas dél lengvyjy automobiliy ir furgony CO, tiksliniy rodikliy po 2020 m.,
COM(2017) 676 final.

14 Europos Parlamento priimtas tekstas, 2017/0293(COD).


https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/proposal_lt
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/proposal_lt
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/summary.do?id=1555248&t=d&l=en

12

»Volkswagen” iSmetamuyjy tersaly skandalas, placiai Zinomas kaip ,dyzelgeito”
skandalas, prasidéjo 2015 m. rugséjo meén., kai Jungtiniy Amerikos Valstijy aplinkos
apsaugos agentira (angl. EPA) oficialiai apkaltino ,Volkswagen” pazeidziant JAV
iSmetamuyjy terSaly normas®. Véliau ,Volkswagen” pripaZino, kad 11 milijony dyzeliniy
transporto priemoniy visame pasaulyje buvo jdiegtas ,isderinimo jtaisas“*®. Sie jtaisai
galéjo aptikti, ar transporto priemoné bandoma laboratorijoje, ir aktyvinti iSmetamuyjy
terSaly kontrolés sistemg, kad buty uztikrinta atitiktis NOy iSmetamuyjy tersaly
normoms. Taciau ne laboratorijos sglygomis jtaisas iSjungty iSmetamuyjy tersaly
kontrolés sistemg ir transporto priemonés iSmetamuyjy tersaly kiekis gerokai virsyty
JAV teisés aktuose nustatytg NOx ribine verte.

Netgi pries §j jvykj buvo Zinoma, kad transporto priemoniy iSmetamas NOy kiekis
kelyje virsijo laboratorijoje nustatytg iSmetamuyjy tersaly kiekj (zr. 4 paveikslg).
Skandalas parodé, kad viena is Sio skirtumo priezasciy buvo isderinimo jtaisy
naudojimas®’.

15 EPA interneto svetainé Learn About Volkswagen Violations.

16

»Volkswagen” pareiskimas, 2015 9 22.

17 Transportas ir aplinka” (2016), Dieselgate: Who? What? How?, p. 7.


https://www.epa.gov/vw/learn-about-volkswagen-violations
http://www.volkswagenag.com/en/news/2015/9/Ad_hoc_US.html
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
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4 paveikslas. Europos dyzeliniy lengvyjy automobiliy kelyje
iSmetamo NOx kiekio (g/km) ir reglamentuojamy iSmetamuyjy tersaly
ribiniy verciy kitimas
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Saltinis — ICCT (2015-2030), Impact of improved regulation of real world NOx emissions from diesel
passenger cars in the EU, p. 1.

Kaip pavaizduota 5 paveiksle, skirtumas tarp tipo patvirtinimo ir kelyje nustatomo

iSmetamuyjy tersaly kiekio yra reikSminga problema daugumai dyzeliniy automobiliy.
Naudojome Vokietijos vyriausybés pateiktus duomenis apie dyzeliniy automobiliy
modelius, pagrjstus bandymais laboratorijoje ir kelyje, atliktais 2015—-2016 m.
Diagramoje pateiktas didziausias ir maZiausias iSmetamo NOx kiekis, iSmatuotas
kiekvieno iSbandyto automobilio modelio atveju. Joje nepateiktas visas rezultaty
intervalas.
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5 paveikslas. Didziausi ir maziausi iSmetamo NO, kiekio duomenys,
registruoti Vokietijos transporto ministerijai tikrinant atrinkty dyzeliniy
automobiliy modeliy iSmetamuyjy tersaly kiekj laboratorijoje ir kelyje
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Saltinis — EAR, remiantis ICCT apibendrintais Vokietijos vyriausybés duomenimis*®. Galéjo bti atliekama
skaiciy ir linijy aproksimacija, todél jie yra tik iliustracinio pobidzio.

Sio apzvalginio pranesimo tikslas ir metodas

16 Siame apZvalginiame praneime i§déstyti veiksmai, kuriy imtasi ES ir valstybiy
nariy lygmenimis, ir apraSomi pakeitimai, po 2015 m. rugséjo mén. padaryti transporto
priemoniy iSmetamuyjy terSaly matavimo sistemoje. Jame nesiekiama jvertinti, ar
jgyvendintais ir pasitlytais veiksmais padéta iSspresti problemga. Mes sutelkéme démesj
j dyzeliniy automobiliy iSmetamo NOy kiekio matavimga ir taip pat atsizvelgiame j
iSmetamo CO; kiekio matavima.

8 Pirminius bandymy rezultatus internete paskelbé Vokietijos federaliné transporto, statybos
ir miesty plétros ministerija (BMVI). ICCT paskelbé trumpg rezultaty analize.


https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Strasse/bericht-untersuchungskommission-volkswagen.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Strasse/bericht-untersuchungskommission-volkswagen.pdf?__blob=publicationFile
https://www.theicct.org/blog/staff/first-look-results-german-transport-ministrys-post-vw-vehicle-testing
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Sio apzvalginio pranesimo tikslas — informuoti visuomene apie ES atsaka j
»dyzelgeito” skandalg. Kadangi teisés akty pakeitimai neturés iSmatuojamo poveikio
artimiausioje ateityje, atlikome apZvalga, o ne audita.

Siame apzvalginiame prane$ime pateikta informacija gauta is:

iSorés ataskaity, tyrimy, dokumenty ir straipsniy apzvalgy;

2015-2018 m. sitlomy ir priimty ES teisés akty apzvalgy;

pokalbiy su atitinkamais Komisijos generaliniais direktoratais (GROW GD,
CLIMA GD ir JUST GD), jskaitant apsilankyma Jungtiniame tyrimy centre Italijoje;

konsultacijy su suinteresuotosiomis Salimis, pavyzdziui, Tarptautine Svaraus
transporto taryba, Transporto ir aplinkos bei Europos automobiliy gamintojy
asociacija;

eksperty grupés susitikimo, kuriame dalyvavo aplinkos apsaugos organizacijy, tipo
patvirtinimo institucijy, techniniy tarnyby ir moksliniy tyrimy inZinieriy atstovai;

pazintiniy vizity j dvi valstybes nares, kuriose surengéme susitikimus su TP,
moksliniy tyrimy instituto ir dviejy aplinkos apsaugos agentiry atstovais;

visy valstybiy nariy tipo patvirtinimo institucijy apklausos (gauta 15 atsakymuy).

Viso proceso metu aptaréme Sj dokumentg su Komisija ir rengdami projekta
atsizvelgéme j i$ jos gautg informacija.
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ES atsako j ,, dyzelgeito” skandala
apzvalga

ES institucinis atsakas

Keleri metai pries prasidedant , dyzelgeito” skandalui, 2011 m. Europos Komisijos
Jungtinis tyrimy centras (JRC) pranesé, kad yra reikSmingas skirtumas tarp
laboratorinémis sglygomis ir kelyje nustatyto iSmetamo NOy kiekio'®. Todél Komisijos
tarnybos pradéjo ieSkoti Sio klausimo sprendimo budy.

2015 m. gruodzio 17 d. Europos Parlamentas sudaré iSmetamuyjy tersaly
matavimy automobiliy sektoriuje (angl. EMIS) tyrimo komitetg, kad buty istirti jtarimai
dél pazeidimy ir netinkamo administravimo, taikant ES teise, susijusig su iSmetamuyjy
tersaly matavimais automobiliy sektoriuje. 2017 m. balandzio 4 d. Europos
Parlamentas priémé galutine ataskaitg ir rekomendacijas®’.

Dél ,,dyzelgeito” skandalo pagreitéjo teisékiros procesas ir buvo priimti keli nauji
teisés aktai (Zr. I priedqg). Dalis Siy teisés akty jsigalios tik 2020 m. rugséjo mén.
Komisijai reikés priimti daug jgyvendinimo reglamentuy.

2018 m. spalio 17 d. Komisija pateike tolesniy veiksmy ataskaitg Europos
Parlamento ENVI komitetui?’. 1 lenteléje i3vardyti pagrindiniai ES sistemos, skirtos
transporto priemoniy iSmetamiesiems terSalams matuoti, trikumai, kuriuos nustaté
Europos Parlamentas, ir Komisijos numatyti Siy trikumy Salinimo budai. Joje taip pat
nurodyta, kurioje Sio dokumento dalyje aptariame Siuos klausimus.

19 Komisija (JRC) (2011), Analyzing on-road emissions of light-duty vehicles with Portable
mission Measurement Systems (PEMS).

20 prane$imas dél iSmetamuyjy ter$aly kiekio matavimy automobiliy sektoriuje tyrimo.

21 Komisijos atsakymai j EP rekomendacijas.


http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+REPORT+A8-2017-0049+0+DOC+XML+V0//LT
http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/155520/State_of_play_recall_actions_EC_SPI_2018_43_EN.pdf

1 lentele.

Pagrindiniai trukumai, nustatyti atliekant Europos

Parlamento EMIS tyrimg, ir Komisijos atsakymas

NEDC laboratoriniu bandymu
neatsizvelgiama j dabartines vaZiavimo
sglygas ir sudaromos sglygos
lankstumui, kuriuo padidinamas
skirtumas tarp laboratorijoje gaunamy
duomeny ir kelyje iSmatuoto
iSmetamo CO; kiekio

Faktinis iSmetamas NOy kiekis
reikSmingai virsija teisés aktuose
nustatytas ribines vertes

ISderinimo jtaisai, kuriuos naudoja
dauguma automobiliy gamintojy; tipo
patvirtinimo institucijos neatlieka
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Saltinis — Europos Parlamentas (EMIS ataskaita ir rekomendacijos) ir Komisijos atsakymas.

2015 m. lapkri¢io mén. Europos kovos su sukéiavimu tarnyba (OLAF) pradéjo
tyrimg dél 400 milijony eury paskolos, kurig ,Volkswagen“ suteiké Europos investicijy
bankas (EIB). Nors paskola buvo skirta ekologiskesniy ir degalus taupanciy lengvujy
automobiliy ir darbiniy transporto priemoniy varikliy komponenty karimui, buvo
teigiama, kad j EIB projekto taikymo sritj buvo jtrauktas iSderinimo jtaisy kirimas.
2017 m. liepos mén. OLAF baigé tyrimg ir pateiké rekomendacijas dél veiksmuy, kuriy
turi imtis EIB. EIB pareiské, kad Siuo metu jgyvendina rekomendacijas atitinkancias
priemones. 2018 m. Komisija taip pat pradéjo oficialy iSsamy tyrimg, siekdama
jvertinti, ar BMW, ,Daimler” ir VW grupeé sutaré nekonkuruoti tarpusavyje kuriant ir
diegiant sistemas, skirtas benzinu varomy ir dyzeliniy automobiliy iSmetamuyjy tersaly
kiekiui mazinti?2.

Valstybiy nariy reakcija j skandala

Tam tikry valstybiy nariy?? tipo patvirtinimo institucijos reagavo j ,Volkswagen“
iSmetamuyjy tersaly skandalg, pakartotinai iSbandydamos lengvasias dyzelines
transporto priemones, visy pirma tas, kurioms jos iSdavé tipo patvirtinimo sertifikatus.
Sie bandymai parodé, kad beveik visy ,,Euro 5“ ir ,Euro 6“ lengvyjy dyzeliniy
transporto priemoniy kelyje iSmatuotas iSmetamuyjy tersaly kiekis gerokai virsijo
taikomas NO ribines vertes, kartais daugiau kaip 10 karty?*.

Sie bandymai ir papildomi tipo tvirtinimo institucijy atlikti tyrimai bei padidéjes
visuomenés ir Komisijos spaudimas lemeé, kad beveik visi automobiliy gamintojai
atSaukeé labai daug dyzeliniy automobiliy.

Jungtinése Amerikos Valstijose ,Volkswagen” grupé buvo jpareigota skirti 9,7
milijardo JAV doleriy susitarimams (Zr. 1 langelj).

22 Europos Komisijos pranesimas spaudai Antitrust: Commission opens formal investigation

into possible collusion between BMW, Daimler and the VW group on clean emission
technology.

2 Vokietija, Ispanija, Prancizija, Italija, Nyderlandai, Suomija, Svedija, Jungtiné Karalyste.

24 |CCT naudojo Jungtinés Karalystés, Nyderlandy, Prancizijos ir Vokietijos vyriausybiy

ataskaity rezultatus (2017), Road tested: Comparative overview of real world versus type-
approval NOx and CO2 emissions from diesel cars in Europe, p. 7.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions

a)

b)

19

JAV VW grupé sutiko dél trijy civiliniy susitarimy: a) pasalinti i$ rinkos arba
modifikuoti dauguma savo automobiliy su dyzeliniais varikliais; b) sumoketi 2 925
milijardus JAV doleriy nacionaliniam iSmetamo NOXx kiekio mazinimo patikos fondui;
c) investuoti 2 milijardus JAV doleriy j elektriniy transporto priemoniy jkrovimo
infrastruktdrg ir reklama; ir d) sumokéti 1,45 milijardo JAV doleriy civiline bauda?®.

Be to, baudziamajame susitarime su JAV Teisingumo departamentu VW grupé
prisipazino esanti kalta dél sgmokslo nusikaltimy, trukdymo teisingumui ir prekiy
tiekimo pagal klaidinga pareiskimg?®. Pagal susitarimg buvo skirta 2,8 milijardo JAV
doleriy bauda.

Europos Sgjungoje Komisija pradéjo pazeidimo nagrinéjimo proceduras pries:
Cekija, Graikija ir Lietuvg dél baudy gamintojams sistemos nebuvimo;

Ispanijg, Vokietijg, Liuksemburgg ir Jungtine Karalyste dél baudy neskyrimo VW uz
neteisétos iSderinimo jtaiso programinés jrangos naudojimg; ir

Italijg, nes nesiémé spresti problemy dél ,Fiat Chrysler” grupés iSmetamuyjy
tersaly kontrolés strategijy?’.

Valstybés narés neskyre jokiy baudy gamintojams uz tipo patvirtinimo

reglamento pazeidimus. Iki Siol maziausiai trys valstybés narés skyré baudas uz
komercinés ar vartotojy teisés pazeidimus. Vokietijoje VW sutiko sumokéti 1 milijarda
eury Zemutinés Saksonijos zemei, o ,,Audi“ — 800 milijony eury Bavarijos Zemei uz

nesaziningy ekonominiy pranasumy gavimg ir atitinkamy priezitros priemoniy

25

26

27

VW grupe sudaro VW, , Audi ir ,,Porsche” prekiy Zenklai. Grupé dalyvavo civiliniame
susitarime su JAV aplinkos apsaugos agentira (angl. EPA), Kalifornijos oro istekliy valdyba
(angl. CARB) ir JAV muitinés ir pasienio apsaugos tarnyba. Zr. EPA svetaine Volkswagen
Clean Air Act Civil Settlement ir JAV muitinés ir pasienio apsaugos tarnybos tinklalapj CBP
Joins DOJ, FBI, and EPA in Announcing a Settlement Against Volkswagen as a Result of Their
Scheme to Cheat U.S. Emissions Test.

Jungtiniy Amerikos Valstijy Teisingumo departamento tinklalapis.

Europos Komisijos pranesimai spaudai: ,Automobiliy iSmetamieji tersalai.Komisija pradeda
pazeidimo nagrinéjimo proceddras pries 7 valstybes nares dél ES taisykliy pazeidimo“ ir
»Automobiliy iSmetamieji tersalai.Komisija pradeda pazeidimo nagrinéjimo procedirg pries
Italijg dél ES automobiliy tipo patvirtinimo taisykliy pazeidimo®.


https://www.epa.gov/enforcement/volkswagen-clean-air-act-civil-settlement
https://www.epa.gov/enforcement/volkswagen-clean-air-act-civil-settlement
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.justice.gov/opa/pr/volkswagen-ag-agrees-plead-guilty-and-pay-43-billion-criminal-and-civil-penalties-six
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_lt.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_lt.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_lt.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
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netaikyma. Nyderlandy Vartotojy ir rinkos institucija skyré , Volkswagen“ 450 000 eury
baudg ir tai yra didZiausia suma Nyderlandy nacionalinéje teiséje dél nesgziningos
komercinés veiklos?®. Italijoje $alies antimonopoliné institucija skyré , Volkswagen*
grupei 5 milijony eury bauda?®. Ispanijoje vyksta administracinés ir baudziamosios
proceduros pries SEAT.

Naujieji bandymuy ciklai

Naujasis laboratorinis bandymuy ciklas

2007 m. Komisija ir Japonija suteiké parama Jungtiniy Tauty techninei darbo
grupei, kad baty sukurtas naujas transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly kiekio
matavimo laboratorinis bandymy ciklas, pasauliné suderinta lengvyjy transporto
priemoniy bandymy procedira (angl. WLTP). Bandymas turéjo pakeisti pasenus;j
naujajj Europos vaZziavimo cikla (NEDC) ir buvo patvirtintas 2017 m. birZelio 1 d.3°

WLTP tapo privalomas ES naujiems automobiliy modeliams, pateikiamiems nuo
2017 m. rugséjo mén., ir visoms naujoms registracijoms nuo 2018 m. rugséjo mén.
Atliekant WLTP, matuojami visi oro tersalai ir Silthamio efektg sukeliancios dujos,
kurios jau reguliuojamos pagal NEDC. 6 paveiksle nurodyti pagrindiniai NEDC ir WLTP
bandymy ciklo skirtumai. Buvo siekiama, kad WLTP ciklas geriau atspindéty vaziavimo
keliais sglygas.

2 Autoriteit Consument & Markt tinklalapis ACM beboet Volkswagen voor misleiding bij
dieselaffaire.

29 pS10 211 - Antitrust sanziona il gruppo Volkswagen per 5 milioni di euro per manipolazione
del sistema di controllo delle emissioni inquinanti.

302017 m. birZelio 1 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 2017/1151 (OL L 175,2017 7 7, p. 1).


https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-beboet-volkswagen-voor-misleiding-bij-dieselaffaire
https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-beboet-volkswagen-voor-misleiding-bij-dieselaffaire
http://www.agcm.it/media/dettaglio?id=46c1b9cc-a8bc-4505-bddf-26bf2120bd52
http://www.agcm.it/media/dettaglio?id=46c1b9cc-a8bc-4505-bddf-26bf2120bd52
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1541511682823&uri=CELEX:32017R1151
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6 paveikslas. Pagrindiniai NEDC ir WLTP bandymuy ciklo skirtumai

TIPO PATVIRTINIMO SISTEMA

SENOII NAUJOJI

WLTP + RDE bandymas
® Tp| idduoda sertifikatus TPl isduoda sertifikatus
® Ribota TT /TPl darbo Naujos TPl ir TT kokybés
perzilra kontrolés priemonés
® Tp| ir RPI forumas

SUESCLERY  Tipo patvirtinimas  ® NEDC bandymas

® Didesnis Komisijos
vaidmuo visais etapais
Gamybos atitiktis ® Gamintojas uztikrina ® Gamintojas ustikrina
gamybos atitiktj gamybos atitiktj
® 1p| patvirtina ® 1p| patvirtina
Eksploatuojamy ® Gamintojas uztikrina $ias ® Gamintojas toliau atlieka
transporto patikras patikras ir pateikia
priemoniy atitiktis TPI patvirtina ataskaitas apie jas
® privalomos patikros,
kurias turi atlikti TPI,
suteikusi tipo patvirtinima
Rinkair . . 0. . I ® .. : N
naudojimas Rinkos prieZiiira Rlb.ota rinkos prleZ|u.ra, _ Pr!valoml bandym‘al, kur.lq
atliekama kartu su kitomis reikalauja valstybés narés
bendrojo vartojimo RPI
prekémis ® Europos Komisija (JRC)

atlieka savo bandymus

Saltinis — EAR, remiantis ACEA duomenimis.

37 Vienas pagrindiniy WLTP tiksly — jj naudoti kaip pramoninj CO2 iSmetamuyjy
tersaly ir degaly naudojimo standarta. Kitas naujojo bandymuy ciklo tikslas — panaikinti
tam tikrg lankstuma, kuris buvo pastebimas taikant ankstesne bandymuy tvarka.

7 paveiksle nurodyti kai kurie Zinomi palengvinimai, kuriuos tam tikri gamintojai
naudoja NEDC bandymuy cikle:


http://wltpfacts.eu/from-nedc-to-wltp-change/
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7 paveikslas. Kai kurie Zinomi palengvinimai, kuriuos tam tikri
gamintojai naudoja NEDC bandymuy cikle
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Saltinis — EAR, remiantis EAA (2016), Explaining road transport emissions, p. 32—37.

33 2016 m. Komisijai parengtoje ataskaitoje pateikti duomenys, i$ kuriy matyti, kad
tam tikrais atvejais su CO; iSmetamaisiais tersalais susije transporto priemonés tipo
patvirtinimo duomenys ir kelyje registruojami duomenys gali skirtis daugiau kaip

50 %31, JRC 2018 m. ataskaitoje®? daroma iSvada, kad naujasis WLTP bandymy ciklas
gerokai sumazins §j skirtuma, taciau jj batina nuolat stebéti ir skatinti technologijas,
kurios mazinty iSmetamg CO; kiekj vaZiavimo sglygomis. Reglamento (ES) 2018/1832 1

31 Europos Komisija (mokslinis patariamasis mechanizmas) (2016), Closing the gap between
light duty vehicle real world CO, emissions and laboratory testing, p. 27.

32 pavlovic, J., Ciuffo, B., Fontaras, G., Valverde, V., Marotta, A. (2018), How much difference in
type-approval CO; emissions from passenger cars in Europe can be expected from changing
to the new test procedure (NEDC vs. WLTP)?; Europos Komisija, Jungtinis tyrimy centras,

5 skirsnis ,,I1Svados ir politikos jgyvendinimas®.


https://ec.europa.eu/research/sam/pdf/sam_co2_emissions_report.pdf
https://ec.europa.eu/research/sam/pdf/sam_co2_emissions_report.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
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straipsnyje reikalaujama naujuose transporto priemoniy modeliuose jrengti degaly
sgnaudy kontrolés jtaisus.

Nyderlandy taikomuyjy moksliniy tyrimy organizacija (TNO) 2016 m. ataskaitoje?
pareiské, kad CO; iSmetamuyjy tersaly tipo patvirtinimo vertés buvo vidutiniskai
20 g/km mazZesnés nei vertés, gautos atliekant nepriklausomus bandymus. TNO
nurodé, kad Sie skirtumai nebuvo iSsamiai istirti kuriant WLTP bandymuy ciklg. Nors
ataskaitoje teigiama, kad WLTP bandymy ciklas galéty sumazinti $j skirtuma 7 g/km, kai
kurios spragos lieka. Ataskaitoje taip pat nurodoma, kad gamintojas, kuris ruoSiasi
pasiekti 2021 m. automobiliy parko CO; tikslinj rodiklj, galéty atidéti WLTP
palengvinimy naudojima vélesniam laikui, iSsaugodamas ,,atsarga” tolesniam CO;
kiekio mazinimui.

2018 m. liepos meén. Komisijos nariai E. Bienkowska ir M. Arias Canete kreipési j
Europos Parlamentg ir Tarybg, pranesdami jiems Komisijos iSvadas, kad WLTP CO;
iSmetamuyjy tersaly tipo patvirtinimo vertés galéty bati iSpUstos, taip padidinant galima
»atsarga” CO; kiekio mazinimui po 2021 m. (Zr. 12 dalj). Nuo 2017 m. rugséjo mén.
atlikty 114 transporto priemoniy tipo patvirtinimo bandymy rezultatai rodo, kad
iSmatuoty ir deklaruojamy WLTP verciy skirtumas vidutiniskai yra apie 4,5 %, o
didZiausias nuokrypis — 15 %. Raste nurodytos trys priemonés, kuriy bus imtasi Siam
klausimui spresti*. Siuo metu jos yra jgyvendinamos.

ISmetamuyjy tersaly kiekio realiomis vaziavimo salygomis (RDE) bandymas

Naujasis Europos vaziavimo ciklas (NEDC) yra taikomas Europoje nuo 1990 m.
keleiviniy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamuyjy
terSaly, jskaitant NOy, kiekiui patvirtinti. Tai yra grieztai apibréztas laboratorinis
bandymas, kuriame naudojamas vaziuoklés dinamometras, esant tinkamai
nustatytiems aplinkos temperatiros ir drégmés parametrams (Zr. 2 nuotraukq).

2011 m. Komisija jsteigé darbo grupe, kuri parengé naujg bandymuy ciklg, skirtg visy
pirma iSmetamam NOx kiekiui matuoti. 2012 m. spalio meén. darbo grupé nusprendé
sukurti bandymo kelyje metodg, naudojant neSiojamaja iSmetamuyjy tersaly matavimo
sistema (angl. PEMS). Siam naujam imetamujy tersaly kiekio realiomis vaziavimo
salygomis (RDE) bandymui yra parengti keturi teisés akty rinkiniai (Zr. I priedq).

3 TNO (2016), NEDC — WLTP comparative testing, p. 26.

3 Naudojant WLTP iSmatuotas vertes, kad bity galima nustatyti naujo tiksliniy rodikliy po
2020 m. skaiciavimo pradinj taska, aiskiau nurodyti WLTP bandymo salygas ir uztikrinti
patikimg WLTP jdiegima.


https://www.tno.nl/en/
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:94644528-afda-4983-91e4-bb8e02b092e3
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2 nuotrauka. Transporto priemonés iSmetamuyjy tersaly
laboratorinis bandymas

Saltinis — Europos Komisija, ES mokslo centro tinklalapis.

37 RDE bandymas atliekamas vieSuosiuose keliuose realiomis eismo sglygomis ir
apima jvairias vaZiavimo sglygas, su kuriomis susiduria vairuotojai Europos Sajungoje
(zr. 3 nuotraukg). Jj sudaro trys dalys (eismas mieste, kaimo keliais ir greitkeliu), kurios
nustatomos pagal automobilio vaziavimo greitj. Kad transporto priemoné atitikty RDE
bandymo reikalavimus, vidutinis iSmetamas NOy kiekis turi blti mazesnis nei visam
bandymui ir miesto daliai nustatyta riba. Kadangi iSmetamam NOy kiekiui turi jtakos
vairavimo stilius, aukstis, aplinkos temperatira, tuséiosios eigos trukmé ir kiti
kintamieji, Komisija nustaté tinkamo RDE bandymo salygas (Zr. Il priedg).


https://ec.europa.eu/jrc/en/image-gallery/better-control-co2-emissions-road-transport-curb-climate-change-pictures-9333
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3 nuotrauka. RDE bandymo, naudojant neSiojamajg iSmetamuyjy
terSaly matavimo sistemg (PEMS), pavyzdys

et

Saltinis — Europos Komisija, ES mokslo centro tinklalapis.

Kai kurie tyréjai jrodinéjo, kad ES teisés akty priémimo procesas susilpnino RDE
bandymo jdiegimo poveikj3°, nes dyzeliniams automobiliams Komisijos pasidlyta
pradiné 128 mg/km ribiné verté buvo padidinta iki 168 mg/km iki 2020 m. gruodzio
31 d. Tai labai skiriasi nuo JAV, kur NOx ribiné verté yra 40 mg/km3®. 2 lenteléje
pateikiamas tipo patvirtinimo WLTP ir RDE bandymy cikly jdiegimas ir dyzeliniams bei
benzininiams varikliams taikomos NOy ribinés vertés.

% Hooftman, N., Messagie, M., Van Mierlo, J., Coosemans, T. (2018), A review of the European
passenger car regulations — Real driving emissions vs local air quality, p. 9-10.

3 EPA naudoja atsarga jvertinant i§metamujy ter3aly kiekio realiomis vaZiavimo sglygomis
bandymus, tadiau tai néra jrasyta reglamente. Europos Parlamentas (2016), Comparative
study on the differences between the EU and US legislation on emissions in the automotive
sector, p. 15.


https://ec.europa.eu/jrc/en/news/transport-emissions-jrc-lead-development-new-test-procedure-cars-9707
https://doi.org/10.1016/j.rser.2018.01.012
https://doi.org/10.1016/j.rser.2018.01.012
https://publications.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
https://publications.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
https://publications.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
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2 lentelé. ,,Euro 6“ standartai: skirtumai ir jgyvendinimas

,Euro 6b“ ,Euro 6¢“ ,,Eu.rc‘) 6‘? ,Euro 6d“
({EHNGED)
Taikoma naujiems
tipo 201491 | Netaikoma = 201891 202011
patvirtinimams
(modeliams) nuo
Taikoma naujiems
automobiliams 201591 201891 201991 202111

nuo

LR NEDC WLTP WLTP WLTP
bandymas

Taikoma RDE NOy
ribiné verté RDE RDE
dyzeliniy bandymo bandymo 168 mg/km | 114,4 mg/km32
transporto nereikia nereikia
priemoniy atveju

Taikoma RDE NOx
ribiné verteé RDE RDE
benzinu varomy bandymo bandymo 126 mg/km 85,8 mg/km
transporto nereikia nereikia
priemoniy atveju

Saltinis — EAR, remiantis ES teisés aktais.

39 Remiantis Vokietijos automobiliy klubo ADAC?? informacija, 2018 m.

lapkri¢io mén. 28 markiy 463 dyzeliniy transporto priemoniy tipai atitiko ,Euro 6d“
laikingjj standarta. Tai reiskia, kad Vokietijoje esanciy tipy transporto priemonés islaikée
RDE bandyma ir jy i$metamas NOx kiekis nevirsijo 168 mg/km. Sis rezultatas atskleidzia
teigiama RDE poveikj, ypac jeigu palygintume su ,,Euro 5“ ir ,,Euro 6 dyzeliniy
transporto priemoniy iSmetamu NOy kiekiu (vidutinis iSmetamuyjy tersaly kiekis —

37 Taikomos laboratorinés ismetamo NO, kiekio ribinés vertés atliekant laboratorinius

bandymus (NEDC arba WLTP) visg laikg yra tos pacios: 80 mg/km dyzeliniy lengvyjy
automobiliy ir 60 mg/km benzininiy lengvyjy automobiliy atveju.

3 Verté pagrjsta atitikties koeficientu 1,43, kuris buvo priimtas pagal RDE 4 teisés aktus.

Atitikties koeficientas nustatomas dél skirtingo PEMS prietaiso tikslumo, palyginti su
laboratorijos jranga. Tas pats taikytina benzinu varomoms transporto priemonéms.

39 Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. (ADAC) svetainé.


https://www.adac.de/infotestrat/umwelt-und-innovation/abgas/modelle_mit_euro_6d_temp/
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atitinkamai apie 800 mg/km ir 450 mg/km*°). Pagrindiné to prieZastis — veiksmingesniy
papildomo apdorojimo technologijy, pavyzdziui, selektyviosios katalizinés redukcijos
(SKR), naudojimas, be kuriy RDE bandymy metu bty nejmanoma uztikrinti atitikties
NOy iSmetamuyjy tersaly ribinéms vertéms.

Atliekant RDE bandyma, siekiama aprépti jprastas vaZziavimo salygas. Tai reiskia,
kad bandymu neaprépiamas, pavyzdZiui, vaZiavimas esant mazesnei nei =7 °C
temperatirai arba agresyvus vairavimas. Gamintojai taip pat gali méginti naudoti
iSmetamuyjy tersaly technologijas ir strategijas, kad galéty atitikti RDE bandymy
parametrus, t. y. optimizuoti automobilius RDE bandymams, o ne stengtis sumazinti
transporto priemoniy bendrg iSmetamg NO, kiekj. Nevyriausybinés organizacijos
tvirtina, kad RDE bandymy parametrai yra per siauri®*, ir reikalauja transporto
priemoniy iSmetamuosius tersalus tikrinti plac¢iau nei pagal RDE bandymo parametrus,
siekiant uZztikrinti geresnj iSmetamo NOx kiekio lygio vaizdg*?.

Nuo 2016 m. geguzés meén. transporto priemoniy gamintojai turi pateikti tipo
patvirtinimo bandymui didesnj dokumenty rinkinj, kuriame jie deklaruoty savo
pagrindine iSmetamuyjy tersaly strategijg (angl. BES) ir papildomg iSmetamuyjy tersaly
strategijg (angl. AES)*3. Dél Sio papildomo Zingsnio ir RDE bandymo jdiegimo
gamintojams turéty bati sunkiau naudoti neteisétus iSderinimo jtaisus, kad buty
pakeistos iSmetamujy tersaly kontrolés sistemos charakteristikos. Pirma, tipo
patvirtinimo institucijos galés jvertinti AES strategijas. Antra, atliekant jvairiomis
sglygomis eisme dalyvaujanciy transporto priemoniy RDE bandymus, bus galima
jvertinti Siy strategijy poveikj ir galbut parengti papildomas strategijas, kurios nebuvo
skelbiamos. Jei nedeklaruota AES aptinkama véliau, bus laikoma, kad gamintojas
pazeidé tipo patvirtinimo proceduros jsipareigojimus.

40 |CCT (2016), Impact of improved regulation of real world NO, emissions from diesel
passenger cars in the EU, p. iv.

41 T&E (2018), Cars with engines: can they ever be clean?, p. 16.

42 |CCT (2017), Real-driving emission test procedure for exhaust gas pollutant emissions of cars

and light commercial vehicles in Europe, p. 8.

% BES — iSmetamuyjy ter$aly strategija, veikianti tam tikrame transporto priemoneés greicio ir

apkrovos intervale, kai nevykdoma papildoma iSmetamujy tersaly strategija. AES —
iSmetamuyjy tersaly strategija, pradedanti veikti ir pakeicianti arba pakoreguojanti
pagrindine iSmetamuyjy tersaly matavimo strategijg tam tikru tikslu, reaguojant j tam tikrg
aplinkos ir (arba) eksploatavimo salygy visumg, ir veikianti tik tol, kol yra tos sglygos.


https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
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Nauji privalomieji eksploatuojamy transporto priemoniy iSmetamuyjy
tersaly patikrinimai

ISsaugotas démesys tipo patvirtinimo bandymams

8 paveiksle pateikti pagrindiniai senyjy ir naujyjy ES sistemy elementai, kuriais
siekiama uztikrinti, kad transporto priemonés atitikty iSmetamuyjy tersaly ribines
vertes. Senosios ir naujosios sistemos iS esmeés priklauso nuo naujy automobiliy
modeliy tipo patvirtinimo patikrinimy. Pagal sitiloma naujgjg sistemg reikia daugiau
tikrinti eksploatuojamas transporto priemones.
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8 paveikslas. Senuyjy ir naujyjy ES sistemy elementy, kuriais
siekiama uztikrinti, kad transporto priemonés atitikty iSmetamuyjy
tersaly ribines vertes, apzvalga

TIPO PATVIRTINIMO SISTEMA

SENOIJI NAUJOJI

Projektavimas Tipo patvirtinimas ® NEDC bandymas WLTP + RDE bandymas
® Tp| itduoda sertifikatus TPI iSduoda sertifikatus
® Ribota TT /TPl darbo Naujos TPl ir TT kokybés
perzilra kontrolés priemonés
® TP ir RPI forumas
Didesnis Komisijos

vaidmuo visais etapais

® Gamintojas uztikrina Gamintojas uztikrina

gamybos atitiktj gamybos atitiktj
TPI patvirtina TPI patvirtina

Gamybos atitiktis

Eksploatuojamy ® Gamintojas uztikrina Sias ® Gamintojas toliau atlieka
transporto patikras patikras ir pateikia
priemoniy atitiktis TPI patvirtina ataskaitas apie jas
® privalomos patikros,
kurias turi atlikti TPI,
suteikusi tipo patvirtinima
Rinka ir . o ® . ) . PO : -
naudojimas Rinkos prieZiira Rlb.ota rinkos pr|e2|u.ra, . Privalomi bandymai, kuriy
atliekama kartu su kitomis reikalauja valstybés narés
bendrojo vartojimo RPI
prekémis L4 Europos Komisija (JRC)

atlieka savo bandymus
Saltinis — Audito Rimai.
43 Europos Parlamento tyrimu nustatyta®, kad tipo patvirtinimo institucijos ir jy

paskirtos techninés tarnybos atliko tik minimalius teisés aktuose numatytus
patikrinimus ir kad Siy institucijy surenkami mokesciai yra reikSmingas jy pajamy

4 Europos Parlamentas, ,Prane$imas dél iSmetamuyjy tersaly matavimy automobiliy
sektoriuje tyrimo”, 2017 3 2, p. 47.


http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+REPORT+A8-2017-0049+0+DOC+XML+V0//LT
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+REPORT+A8-2017-0049+0+DOC+XML+V0//LT
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Saltinis. Tyrime atkreiptas démesys j tai, kad automobiliy gamintojai galéjo laisvai
pasirinkti technines tarnybas ir kad dauguma bandymy vyko paciy gamintojy
laboratorijose. Jie turéjo galimybe daug karty bandyti naujus automobiliy modelius,
pries pakviesdami technines tarnybas atlikti galutinj bandyma.

Transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly kiekio atitikties priezitaros ir vykdymo
uztikrinimo sistemos taikomos uz ES riby. Pagal ICCT*®, JAV, Kanada ir Piety Koréja
leidZia patiems gamintojams atlikti tipo patvirtinimo bandymus, nedalyvaujant
techninéms tarnyboms, kurios paliudyty bandyma (kaip ir ES atveju). Siy bandymy
rezultatai véliau pateikiami tipo patvirtinimo institucijai, kuri gali pakartotinai atlikti
bandymus. JAV tipo patvirtinimo institucijos pakartotinai atlieka 15 % bandymuy; kai
kurie i jy yra pasirenkami atsitiktinai, o kai kurie — atsizvelgiant j rizikos kriterijus. ICCT
taip pat pazymi, kad postprodukcijos atitikties patikrinimais, grindZziamais grieztomis
vykdymo uztikrinimo priemonémis, suteikiama tvirta paskata gamintojams atlikti
nuodugnius patikrinimus, kad blty iSvengta baudy ir Zalos reputacijai.

Vokietijos aplinkos apsaugos nevyriausybinés organizacijos pasitlé jdiegti nauja
tipo patvirtinimo procedura. Ji turéty biti grindZziama gamintojy savideklaracijomis ir
papildyta eksploatuojamy automobiliy bandymais kelyje, atliekamais nepriklausomy
institucijy, kurios neturéty dalyvauti tipo patvirtinimo procese (idealiu atveju —
Aplinkos apsaugos agentura), kad baty patikrinta gamintojo savideklaracija“.

Sustiprintos eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikros

Eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikry, kurias atlieka gamintojai
ir tipo patvirtinimo institucijos, tikslas — nustatyti, ar tipo patvirtinima gaves
automobilis atitinka teisés aktuose nustatytus reikalavimus dél iSmetamuyjy tersaly jo
eksploatavimo metu. Komisija labai sustiprino sistemg, reikalaudama, kad tipo
patvirtinimo institucijos atlikty maziausio transporto priemoniy skaiciaus RDE
bandymus, be to, patikrinty gamintojy ataskaitas apie atliktus patikrinimus.

Informacija, kurios reikia, kad buty galima nustatyti 2019 m. atitikties patikrai
imamy eksploatuojamy transporto priemoniy skaiciy, néra viesai prieinama. Tipo
patvirtinimo institucijos, kurios neiSdavé jokio tipo patvirtinimo, neturés tikrinti jokiy
eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties. Komisija nurodé, kad, pavyzdziui,

% |CCT, Global baseline assessment of compliance and enforcement programs for vehicle
emissions and energy efficiency, p. 22—32 ir 45.

4 VCD svetainé Lehren aus dem Abgasskandal: Typzulassung von Pkw reformieren und reale
Emissionen messen.


https://www.theicct.org/publications/compliance-and-enforcement-global-baseline
https://www.theicct.org/publications/compliance-and-enforcement-global-baseline
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
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Prancizijos, Ispanijos ir Liuksemburgo valdZios institucijos kasmet turés patikrinti
mazdaug penkis transporto priemoniy modelius. Bltina bandyti nuo trijy iki desimties
skirtingy transporto priemoniy kiekvienam transporto priemonés modeliui patikrinti.

Tipo patvirtinimo institucijy atliekamy privalomy atitikties bandymy privalumus
bus galima jvertinti tik nuo 2021 m., kai praeis ne maziau kaip dveji Siy patikrinimy
metai.

Maziausi rinkos prieziiros veiksmai, kuriy reikia imtis nuo 2020 m.

Pagal Reglamento (ES) 2018/858 8 straipsnj Komisija (JRC) ir valstybés narés yra
jpareigotos vykdyti rinkos prieZitros veiksmus. Siuos veiksmus sudarys turimy
duomeny apie transporto priemoniy atitiktj standartams analizé, kad buty galima
pasirinkti eksploatuojamas transporto priemones iSmetamujy tersaly kiekiui patikrinti.
Komisija stengiasi jgyvendinti reglamentus dél naujos tipo patvirtinimo sistemos.

Valstybés narés turi uztikrinti, kad jy rinkos prieziGros ir tipo patvirtinimo
institucijy funkcijos ir atsakomybeés sritys bty grieztai atskirtos. Daug NVO pageidauty,
kad iSmetamuyjy tersaly kiekj tikrinty nepriklausomos aplinkos apsaugos institucijos®’,
pavyzdZiui, kaip Jungtinése Amerikos Valstijose, kur Aplinkos apsaugos agentira vykdo
rinkos prieziuros ir vykdymo uztikrinimo veiklg federaliniu lygmeniu. Tik dvi aplinkos
apsaugos institucijos atlieka tokj vaidmenj ES: Nyderlanduose ir Ispanijoje
(autonominiame Meliljos mieste).

Pagal Reglamento (ES) 2018/858 8 straipsnj rinkos prieZiliros institucijos turi
bandyti vieng transporto priemone 40 000 uzZregistruoty automobiliy ir atlikti ne
maziau kaip penkis bandymus per metus. IS atrinkty automobiliy ne maziau kaip 20 %
turéty bati bandomi variklio iSmetamuyjy tersaly kiekiui nustatyti. Tai reiskia, kad kai
kuriose valstybése narése buty galima atrinkti tik nedidelj automobiliy skaiciy
(pavyzdziui, Nyderlanduose — tris)*® iSmetamuyjy tersaly kiekiui patikrinti. Anksc¢iau kai
kurios valstybés narés atlikdavo transporto priemoniy bandymus, kurie buvo rinkos

47 7r., pavyzdZiui, VCD svetaine Lehren aus dem Abgasskandal: Typzulassung von Pkw
reformieren und reale Emissionen messen.

“ Nyderlanduose jregistruoty lengvyjy transporto priemoniy skaicius 2016 m. buvo 455 158 ir
tai reiskia, kad maZiausias rinkos priezidrai atrinkty automobiliy skaicius baty 11 (11,38 =
455 158 / 40 000), tadiau maziausias iSmetamujy tersaly kiekiui tikrinti skirty automobiliy
skaicius baty tik trys automobiliai (2,28 = 0,2 x 11,38).


https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
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prieZitros dalis. Visos valstybés narés, i§skyrus Svedijg, nutrauke $ig savo veiklg®’.
Rinkos priezilros patikrinimy veiksmingumas priklausys nuo to, kaip juos parengs ir
jgyvendins valstybés narés.

Taciau, be valstybése narése bandomy transporto priemoniy, JRC kasmet
planuoja bandyti nuo 40 iki 50 modeliy>°. Jei tai baty pasiekta, $is skaicius baty
didesnis nei 2009-2013 m. JAV EPA bandyty automobiliy vidutinis metinis skaicius
(40)°1.

Nauji Komisijos vykdymo uztikrinimo jgaliojimai

Naujoji teisés akty sistema suteiké Komisijai naujus vykdymo uztikrinimo
jgaliojimus, pavyzdziui, galimybe sustabdyti arba panaikinti transporto priemoniy tipo
patvirtinimg, pradeti reikalavimy neatitinkanciy transporto priemoniy atSaukima ir
taikyti sankcijas. Pagal jg taip pat reikalaujama jsteigti patariamajj organg, keitimosi
informacija apie vykdymo uztikrinimg foruma, kurj sudaryty valstybiy nariy tipo
patvirtinimo ir rinkos prieziuros institucijy atstovai. Forumas turéty sukurti keitimosi
geriausia patirtimi platforma ir dirbti tam, kad visoje ES buty vienodai taikomi
galiojantys teisés aktai.

Komisija taip pat vertins tipo patvirtinimo institucijy tipo patvirtinimo iSdavimo,
gamybos atitikties tikrinimo ir techniniy tarnyby skyrimo bei stebéjimo procediras. Be
to, gali bati atliekamas tipo patvirtinimo institucijy tarpusavio vertinimas dél jy
techniniy tarnyby vertinimo ir stebéjimo procediiry. Siuos veiksmus vykdys grupés,
sudarytos i$ dviejy kity valstybiy nariy tipo patvirtinimo institucijy ir galbat Komisijos®?.

Kaip ir valstybés narés, Komisija galés skirti baudas ekonominés veiklos
vykdytojams, kurie neatitinka Sio reglamento reikalavimy. Taciau skirti tokias baudas
bus galima tik tuo atveju, jeigu valstybiy nariy valdZios institucijos pacios dar neskyreé

4 |CCT, Global baseline assessment of compliance and enforcement programs for vehicle
emissions and energy efficiency, p. 31.

0" JR papildé savo tokiems bandymams skirtg laboratorine jranga, padidino samdomy ir

mokomy darbuotojy skaiciy.

1 ICCT (2017), A historical review of the U.S. vehicle emission compliance program and
emission recall cases, p. 29.

2 Jei techniniy tarnyby darbg vertina ir priZidri nacionaliné akreditavimo jstaiga, tarpusavio

vertinimas nebutinas. Komisija gali nuspresti dalyvauti tarpusavio vertinimo grupéje,
remdamasi rizikos vertinimo analize (Reglamento (ES) 2018/858 67 straipsnis).
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baudy. ] teisés aktus néra jtraukti iSsamus nurodymai dél baudy, iSskyrus privaloma
apribojimg, kad bauda negali biti didesné kaip 30 000 eury uzZ transporto priemone, ir
reikalavima, kad jos buty veiksmingos, proporcingos ir atgrasancios. Kadangi tipo
patvirtinimo institucijos iki Siol dar néra skyrusios jokiy baudy automobiliy
gamintojams, o reglamente iSsamis nurodymai néra pateikti, nejmanoma vertinti, ar
baudos, kurias jos galiausiai skirs, atitiks Siuos kriterijus.

Duomeny skaidrumas

Duomenys apie automobiliy tipo patvirtinimo bandymus ES, pavyzdziui,
iSmetamuyjy tersaly kiekio patikrinimo rezultatai, yra fragmentiski. Nei Komisija, nei
valstybés narés neturi jy iSsamaus vaizdo. Apskritai esami duomenys saugomi valstybiy
nariy lygmeniu®.

Jungtinése Amerikos Valstijose automobiliy bandymy duomenis viesai skelbia
Aplinkos apsaugos agentura (angl. EPA)*%. Dél duomeny skaidrumo ir vieso
prieinamumo stokos ES suinteresuotosioms Salims sunkiau sekti Sig problemg ir
prisidéti prie transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly stebéjimo. Nuo 2020 m.
taikomo Reglamento (ES) Nr. 818/2018 61-66 straipsniuose nustatomi automobiliy
iSmetamuyjy tersaly kiekio matavimo sistemomis surinkty duomeny standartizavimo ir
panaudojimo ateityje pagrindai, kurie gali padidinti duomeny apie automobiliy
iSmetamuosius tersalus gavimo galimybes ES. Pagal RDE teisés akty naujgsias
eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties taisykles (ketvirtasis rinkinys, Zr.
| priedg) galima gauti visus duomenis, kuriy reikia bandant transporto priemones,
gavusias tipo patvirtinimg nuo 2019 m. sausio meén. Komisija kuria priemone, kuri
palengvinty prieigg prie tokiy duomeny gamintojams, tipo patvirtinimo institucijoms
arba nepriklausomiems bandytojams. Visos eksploatuojamy transporto priemoniy
atitikties patikry ataskaitos bus viesai prieinamos.

JAV EPA taip pat jdiegusi vartotojui patogia internetine priemone, kuri suteikia
galimybe vartotojams greitai palyginti jvairiy JAV rinkoje esanciy automobiliy CO;

3 PavyzdzZiui, Vokietijos TAA, KBA skelbia duomenis, susijusius su i§metamuyjy tersaly kiekio

tikrinimu. Zr. Kraftfahrt-Bundesarnt svetaine. Jungtinés Karalystés TAA, VCA, paskelbé
duomenis apie DidZiosios Britanijos rinkoje parduodamy transporto priemoniy modeliy
iSmetamuosius tersalus, kuriuos galima rasti per internetine paieskos sistemg (zr.
Transporto priemoniy sertifikavimo agentlros tinklalapj) arba jkeliant kableliais atskirty
verciy (CSV) failg (Zr. Transporto priemoniy sertifikavimo agentros tinklalapj).

> EPA tinklalapis Data on Cars used for Testing Fuel Economy.


https://www.kba.de/EN/Typgenehmigung_en/Fahrzeugtypdaten_amtlDaten_TGV_en/Auskuenfte_Informationen_en/Veroeffentlichungen_en/SV2_en.html?nn=644856
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/downloads/default.aspx
https://www.epa.gov/compliance-and-fuel-economy-data/data-cars-used-testing-fuel-economy

34

iSmetamuosius tersalus®>. ES centrinéje duomeny bazéje néra lengvai palyginamos
informacijos apie tipo patvirtinimg gavusios transporto priemonés degaly sgnaudas,
iSmetamg CO; ir NOx kiekj. Todél pilie¢iams sunkiau priimti informacija pagrjstus
sprendimus perkant transporto priemones. Visgi transporto priemoniy pardavéjai turi
pateikti informacijg apie jy parduodamy automobiliy degaly suvartojimg savo
salonuose ir reklamos priemonése®®. Europos aplinkos agenttra stebi ir kasmet vie3ai
skelbia duomenis apie naujai registruoty transporto priemoniy iSmetamg CO; kiekj.
Centrinéje duomeny bazéje Komisija taip pat ketina pateikti informacijg apie iSmetamg
NOx kiekj.

Treciyjy Saliy bandymai tampa vykdymo uztikrinimo dalimi

Reglamento (ES) Nr. 2018/858 8, 9 ir 13 straipsniuose numatyti treciyjy saliy
atliekami bandymai, kuriuos atlieka ,,pripaZintos treciosios Salys [...] isreikSdamos savo
teisétq interesq visuomenés saugos ar aplinkos apsaugos srityje”. Komisija dar turi
priimti jgyvendinimo aktus, apimancius taisykles, kuriomis reguliuojamas Siy treciyjy
Saliy pripazinimas, dél kurio gali kilti su patekimu susijusiy klitc¢iy, nes WLTP ir RDE
bandymai yra brangus®’.

Yra pigesniy transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly kiekio matavimo varianty,
pavyzdziui, iSmetamuyjy tersaly matavimas naudojant nuotolinio aptikimo jrangg arba
bandymai realiomis vaZiavimo sglygomis naudojant SEMS®2 blokus. NeZidrint j mazesnj
tokiy matavimy tikslumg, jy paprastai pakanka, kad bty galima nustatyti transporto
priemones, kurios gerokai virsija teisés aktuose nustatytas iSmetamuyjy tersaly ribines
vertes ir dél kuriy reikia atlikti papildomus bandymus.

%5 Jungtiniy Valstijy Energetikos departamento tinklalapis.

¢ Direktyva 1999/94/EB — Automobiliy Zenklinimo direktyva.

57 PEMS jranga gali kainuoti apie 80 000 eury, ir dar papildomos kintamosios kiekvieno

bandymo islaidos (eksperty atlyginimas, transporto priemoniy nuomos islaidos ir kt.). WLTP
bandymas yra brangesnis, nes ribojamas nepriklausomy laboratorijy skaicius.

8 13maniaja iSmetamuyjy terdaly matavimo sistema (angl. SEMS) sukiré TNO. Tai kompaktiska

jutikliné sistema, kuri matuoja iSmetamuyjy tersaly kiekj ir kurig galima lengvai jtaisyti
transporto priemonéje ir naudoti jprastu budu.


https://www.fueleconomy.gov/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1543843613788&uri=CELEX:01999L0094-20081211
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Informacija apie eksploatuojamus automobilius

Remiantis Europos automobiliy gamintojy asociacijos (ACEA) duomenimis,
2016 m. ES buvo eksploatuojama mazdaug 257 milijonai lengvyjy automobiliy ir 31
milijonas lengvyjy komerciniy transporto priemoniy®°. Apie 42 % lengvyjy automobiliy
ir beveik 90 % lengvyjy komerciniy transporto priemoniy yra dyzelinés. Daugiau nei 93
milijonams Siy eksploatuojamy dyzeliniy transporto priemoniy negalima jrengti
dyzelinio variklio kietyjy daleliy filtry®®.

Jvairs Europos iSmetamuyjy tersaly standartai (nuo ,Euro 1“ iki ,,Euro 6“) néra
patikimas iSmetamo NOx kiekio kelyje nustatymo rodiklis®?, kaip matyti i$ , dyzelgeito”
skandalo. Nors kai kuriy dyzeliniy transporto priemoniy (daugiausia ,,Euro 5“ ir
»Euro 6“) duomenis galima gauti i$ jvairiy Saltiniy, iSsamis duomenys apie kelyje
nustatomg iSmetamyjy tersaly kiekj néra lengvai prieinami ES lygmeniu. Tai stabdo
visas galimas iniciatyvas, kuriomis buty siekiama pasalinti i$ eksploatacijos terSiancius
automobilius.

Buvo atSaukta milijonai transporto priemoniy, taciau poveikis
iSmetamuyjy tersaly kiekiui yra neaisSkus

Nuo 2015 m. ,Volkswagen“ grupé ES atSaukeé apie 8 milijonus automobiliy. Kiti
automobiliy gamintojai taip pat atSauké nemazai transporto priemoniy. Komisija
sukdreé platforma, kurioje pateikiami duomenys apie atSaukty transporto priemoniy
skaiciy (Zr. 9 paveikslg), daZniausiai turint tikslg atnaujinti transporto priemoniy
iSmetimo sistemas kontroliuojancig programine jrangga. Nustatéme tik labai nedaug
viesai skelbiamy atSaukty transporto priemoniy bandymy rezultaty, ir tai rodo, kad
poveikis iSmetamo NOx kiekio mazinimui buvo gana mazas. PavyzdZiui, Austrijos,
Vokietijos ir Sveicarijos automobiliy klubai i§bandé devynis automobilius greitkelio

59 ACEA tinklalapis ,Report: Vehicles in Use”.

8015 viso dyzeliniy automobiliy skaiciaus (maZdaug 136,4 milijono) atimami 43 milijonai

»Euro 5“ ir 6 dyzeliniy automobiliy, nurodyty ,Transporto ir aplinkos” ataskaitoje
(2018). Cars with engines: can they ever be clean? [internetinis puslapis] Briuselis:
Transportas ir aplinka, p. 10 [ZiGréta 2018 m. spalio 22 d.].

61 T&E (2018), Cars with engines: can they ever be clean?, p. 3.


https://www.acea.be/statistics/tag/category/report-vehicles-in-use
https://www.acea.be/statistics/tag/category/report-vehicles-in-use
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
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cikle®? ir nustate, kad iSmetamuyjy ter3aly kiekis vidutini$kai sumazéjo 25 %°2. Vidutinis
Siy transporto priemoniy iSmetamas NOx kiekis greitkelio cikle buvo 590 mg/km?®“,

9 paveikslas. Transporto priemoniy, kurios turi biti atSauktos deél
iSmetamo NO, kiekio, apzvalga (2018 m. rugséjo 14 d. duomenimis)

VW (Audi, Porsche,
Seat, Skoda,
Volkswagen); 8 248 946

Suzuki; 41776

BMW; 4 406
Opel; 96381
Fiat Chrvsler- 469 938 Renault-Nissan-Dacia;
ratthryster; 1330368

Daimler; 1064 015

Saltinis — EAR, remiantis valstybiy nariy pateiktais ir Komisijos apibendrintais duomenimis. Duomenys
gali bati nesuderinami ir yra tik iliustracinio pobudzio.

62 Laboratorinis (vaZiuoklés dinamometro) greitkelio ciklas yra ADAC sukurto ekologinio
bandymy ciklo dalis. Jis prilygsta vaziavimui Vokietijos greitkeliu ne didesniu kaip 130 km/h
greiciu.

8 Modifikuojant didesniu laipsniu, galima sumaZinti 60-95 %, kaip matyti i$ Giechaskiel, B.,
Suarez-Bertoa, R., Lihde, T., Clairotte, M., Carriero, M., Bonnel, P. ir Maggiore, M. (2018),
»Evaluation of NOx emissions of a retrofitted Euro 5 passenger car for the Horizon prize
“Engine retrofit”, Environmental Research, p. 298—-309.

6 Saltinis — ICCT (2017), VW defeat devices: A comparison of U.S. and EU required fixes), p. 6
(tik aStuoniy transporto priemoniy vidurkiai).
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Papildomos techninés jrangos modifikacijos®® galéty bati alternatyva vien tik
programinei jrangai daromoms pataisoms. IS tikryjy, tokios modifikacijos jau taikomos
sunkiosioms transporto priemonéms. Parengiamieji JRC bandymai daveé teigiamy
rezultaty, ir iSmetamas NOx kiekis po modifikacijos buvo gerokai mazesnis®®.
Pagrindinis techninés jrangos modifikacijos trikumas yra jos kaina. JAV ,Volkswagen“
buvo jpareigota modifikuoti transporto priemones iSmetamam NOy kiekiui sumazinti
Zemiau ribos arba atiduoti Sias transporto priemones j metalo lauzg. EPA iSbandé ir
patvirtino Siy modifikacijy veiksminguma.

Transporto priemoniy iSmetimo sistemy klastojimas

Automobiliy vairuotojai, norintys pagerinti savo automobilio eksploatacines
savybes, sumazinti sgnaudas arba iSvengti dideliy techninés priezitros islaidy, gali
neteisétai pakeisti savo transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly apdorojimo
sistemas, panasiai kaip ir sunkiyjy transporto priemoniy operatoriai®’. Todél i§
automobiliy gali bati iSmetami jvairus tersalai, kuriy koncentracija buty daug karty
didesné nei teisiné riba, ir tai daryty didelj poveikj miesto oro kokybei. Pavyzdziui,
automobiliy, kuriy dyzelino kietyjy daleliy filtrai (angl. DPF) buvo pasalinti, PM islakos
gali bati 20-50 karty didesnés nei automobiliy, kuriy DPDF veikia taip, kaip
numatyta®. Kadangi klastojimo problema nepatenka j tipo patvirtinimo, eksploataciniy
savybiy atitikties ar rinkos priezitros kompetencijos sritj, valstybés nareés turi tai spresti
atsizvelgdamos j nacionaline teise.

Klastojima galima nustatyti naudojant naujas technologijas transporto priemoniy
iSmetamiesiems terSalams matuoti, pavyzdziui, nuotolinés aptikimo jrangos ir
»uostanciy automobiliy” naudojimas (zr. 4 nuotraukg). Tai bty galima derinti su
procedura, pagal kurig didzZiausi terséjai iSkvieCiami papildomiems bandymames. Kitas

% Modifikacija yra esamos sistemos, pavyzdZiui, automobilio variklio, papildymas nauja

technologija arba funkcija. Techninés jrangos modifikavimas reiskia naujo jtaiso jrengimag
arba fizinj variklio modifikavima.

% Giechaskiel, B., Suarez-Bertoa, R., Lihde, T., Clairotte, M., Carriero, M., Bonnel, P. ir
Maggiore, M. (2018), ,,Evaluation of NOx emissions of a retrofitted Euro 5 passenger car for
the Horizon prize “Engine retrofit”, Environmental Research, p. 298—-309.

67 7Zr. T&E (2018), Cars with engines: can they ever be clean?, p. 21.

% Spreen, J., Kadijk, G. ir van der Mark, P. (2016), Diesel particulate filters for light-duty
vehicles: operation, maintenance, repair, and inspection (TNO 2016-R10 958), p. 13.


https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:225364aa-3716-47b1-a1f8-dff1a203ac22
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:225364aa-3716-47b1-a1f8-dff1a203ac22
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budas — periodiniai techniniai patikrinimai (PTP)®°, tadiau juos atliekant vis dar
nereikalaujama i$ valdZios institucijy matuoti NOy ir PM. Be to, turi bati padidintas jy
veiksmingumas, kad bty galima aptikti suklastotas transporto priemones’®.

4 nuotrauka. TNO sukurtas ,,uostantis automobilis“
Centriné jéjimo anga daleliy skai¢iaus matavimo prietaisams: = 3
1) visi daleliy dydZiai (angl. condensation particle counter, CPC — = Ry N

kondensacinis daleliy skaitiklis)
2) specifinis daleliy dydis (angl. differential mobility analyzer, DMA — |
diferencinio judrumo analizatorius ir CPC)
3) kataliziskai pasalintos (iSmetamuyjy nanodaleliy tikrintuvas — NPET)
{3

. i

' Automatiné automobilio
numerio skaitymo kamera ¢

Operatoriaus
valdomi
voztuvai

4 dujy jleidZziamosios angos
(kairioji / desinioji + virSutiné /
apatiné),
CO, CO,, NO, NO,

3 innovatiol

Saltinis — TNO.

Valstybiy nariy iniciatyvos, skirtos miestams, kenciantiems nuo oro
tarsos

Kitas iSmetamuyjy tersaly skandalo rezultatas — didesnis keliy valstybiy nariy noras
nustatyti apribojimus automobiliy eismui, kad bty pagerinta oro kokybé. PavyzdZiui,
keletas Europos miesty, kuriuose tarsos lygis yra didelis, sukiiré mazo iSmetamuyjy
terSaly kiekio zonas, kuriose draudZiama vaZiuoti automobiliais. Vietos valdZios
institucijos taip pat gali nustatyti eismo apribojimus didziausios tarSos metu. Tokios
priemonés paprastai grindZziamos tuo, kad taikomas Europos standartas, kuris gali
nereprezentuoti transporto priemonés iSmetamo NO kiekio kelyje, ir taip sumazinti Siy

9 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/45/ES dél motoriniy transporto priemoniy ir
jy priekaby periodinés techninés apzitros, kuria panaikinama Direktyva 2009/40/EB
(OLL127,2014 4 29, p. 51).

% Hooftman, N., Messagie, M., Van Mierlo, J. ir Coosemans, T. (2018), ,, A review of the
European passenger car regulations — Real driving emissions vs local air quality”, Renewable
and Sustainable Energy Reviews, Nr. 86, p. 14.
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priemoniy veiksminguma’®. PavyzdZiui, nustatéme, kad ne maziau kaip keturios
vietinés mazos tarsos zonos ES remiasi tik tam tikru Europos standartu, nedarant
skirtumo tarp benzininiy ir dyzeliniy transporto priemoniy jy eismui apriboti’?.

Tokios rusies transporto priemoniy draudimy kratinys pasirodé visoje ES. Todél
vairuotojai, norintys keliauti keliose valstybése narése, turi laikytis vis daugiau vietos
teisés akty, kad iSvengty baudy. Vairuotojai daznai turi rodyti, kad laikosi Siy vietos
teisés akty, klijuodami lipdukus ant transporto priemonés priekinio stiklo. Siekdama
padéti vairuotojams susigaudyti Siuose vietos teisés aktuose, Komisija sukiiré svetaine,
kurioje pateikiama informacija apie eismo apribojimus visoje ES”3, ir rengia
rekomendacinj dokumentg, kuriuo siekiama padéti vairuotojams suprasti vietos
taisykles.

Pagal NVO ,Transportas ir aplinka“’?, iSmetamuyjy tersaly skandalo ir automobiliy
naudojimo apribojimai turéjo jtakos naudoty dyzeliniy automobiliy kainoms. Taip pat
padidéjo tokiy automobiliy eksportas j Ryty Europos Salis. Tai turés jtakos oro kokybés
pageréjimui Siose Salyse, atsiZzvelgiant j tai, ar naudotos transporto priemonés pakeis
senesnes ar naujesnes transporto priemones.

,Dyzelgeito” iSmetamuyjy tersaly skandalas taip pat parodé, kad viena
kompensavimo vartotojams sistema nepapildo vienos ES galiojancios tipo patvirtinimo
sistemos. Valstybiy nariy vartotojy teisiy gynimo sistemos skiriasi. Reaguodama j Sig
padétj, Komisija pateiké pasitlyma parengti direktyva dél ,atstovaujamuyjy ieskiniy
siekiant apsaugoti kolektyvinius vartotojy interesus“’>. Tekstg sudaro suderinty
reikalavimy dél kolektyviniy vartotojy teisiy gynimo sistemy sukdrimo ES valstybése

1 Giorgiev, P. (2018), How to get rid of dirty diesels on city roads: Analysis of diesel restriction

measures in European cities to date. [internetinis puslapis] Transportas ir aplinka [ZiGréta
2018 m. lapkri¢io 13 d.], p. 8-9.

2 Matzai tersianciy zony Europoje apzvalga pateikiama svetainéje Urban Access Regulations in

Europe.
3 Urban Access Regulations In Europe.
74 T&E (2018), Dirty diesels heading East, p. 2-3.

> COM(2018) 184 final, 2018 m. balandzZio 11 d.


https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
http://urbanaccessregulations.eu/userhome/map
http://urbanaccessregulations.eu/userhome/map
http://urbanaccessregulations.eu/
https://www.transportenvironment.org/publications/dirty-diesels-heading-east
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:52018PC0184
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narése rinkinys’®. Taciau tuo negalés pasinaudoti vartotojai, kuriems turéjo jtakos
,dyzelgeito” skandalas.

Atsizvelgiant j Europos vartotojy organizacijy asociacijos (BEUC) atlikto tyrimo
duomenis, devynios ES valstybés narés neturi kolektyvinés vartotojy teisiy gynimo
sistemos. Keturiolikos valstybiy nariy sistemos turi rimty trikumuy arba jy sistemos yra
pernelyg naujos, kad jas buty galima vertinti. Tai reiskia, kad tik penkios valstybés
narés turi visiSkai veikiancias kolektyvines vartotojy teisiy gynimo sistemas

(zr. 10 paveikslg).

10 paveikslas. Vartotojy teisiy gynimo sistemy padeétis ES
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Pastaba. Treciyjy Saliy sienos néra pazymetos.

Saltinis — EAR, remiantis BEUC duomenimis.
Sitlomos taisyklés sustiprins vartotojy teises, taciau neuztikrins vienodos

kompensacijos pilieCiams visoje ES. Vartotojams teikiama kompensacija ir toliau bus
reguliuojama pagal nacionaline teise.

76 Kolektyviné vartotojy teisiy gynimo sistema yra mechanizmas, pagal kurj panasig problema
turintys vartotojai gali pradéti vieng veiksmg (ieskinj ar administracine proceddrg) pries
ekonominés veiklos vykdytoja. Jei tokios sistemos néra, vartotojai priversti pradéti atskirus
veiksmus, kurie gali virSyti asmens ekonominius pajégumus arba gali kainuoti daugiau nei
galblt gautos kompensacijos suma.


https://www.beuc.eu/collective-redress-all-eu-consumers#wherecanconsumersaccesscollectiveredress
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Baigiamosios pastabos

ISmetamuyjy tersaly skandalas paspartino daugelj teisés akty dél ES transporto
priemoniy iSmetamuyjy tersaly kontrolés sistemos pakeitimy:

Dabar Komisija yra jgaliota perzitreéti nacionaliniy tipo patvirtinimo institucijy
darbg, bandyti transporto priemones, atSaukti arba sustabdyti tipo patvirtinimus
ir taikyti baudas.

Siuo metu valstybése narése privaloma tikrinti eksploatuojamas transporto
priemones atliekant eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikras arba
vykdant rinkos prieZitros veikla.

|diegtas naujas laboratorinis bandymas, pasauliné suderinta lengvyjy transporto
priemoniy bandymy procedira (WLTP), siekiant pasalinti didelj laboratorijoje ir
kelyje nustatytos CO; iSmetamyjy tersaly koncentracijos skirtuma.

|diegti iSmetamuyjy tersaly kiekio realiomis vaziavimo sglygomis (angl. RDE)
bandymai iSmetamam NOx kiekiui matuoti.

Suinteresuotosios treCiosios Salys dabar gali patikrinti iSmetamuyjy tersaly kiek;j.

Komisija planuoja pagerinti dabartine padétj, kai transporto priemoniy
iSmetamuyjy tersaly kiekio tikrinimo duomenys yra riboti, fragmentuoti ir juos néra
lengva gauti. Nepaisant neseniai atlikty teisékiros veiksmuy:

Gali prireikti daug mety miesty oro kokybei pagerinti, atsizvelgiant j tai, kad
keliuose jau yra daug stipriai terSianciy automobiliy.

Nors buvo atSaukta daugiau kaip 10 milijony skirtingy markiy transporto
priemoniy, i$ riboty turimy duomeny matyti, kad poveikis iSmetamam NOy kiekiui
yra mazas.

Nors jdiegus RDE bandyma labai sumazéjo dyzeliniy automobiliy iSmetamas NOx
kiekis, poveikis galéjo bati dar didesnis, jei vietoj 168 mg/km baty priimta is
pradziy pasidlyta laikinoji 128 mg/km NOx ribiné verté.

Atsizvelgiant j padarytus teisés akty pakeitimus, prireiks Siek tiek laiko
pageréjimui pastebeéti. Sie uzdaviniai gali turéti jtakos veiksmingam tokiy poky¢iy
jgyvendinimui:
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Rinkos priezitros patikrinimy veiksmingumas priklausys nuo to, kaip juos parengs
ir jgyvendins valstybés narés.

Nors automobiliy optimizavimo galimybés buvo susiaurintos ir Komisijos neseniai
priimtuose teisés aktuose numatyta geriau stebeéti skirtuma tarp laboratoriniy
duomeny ir kelyje nustatyto iSmetamo CO; kiekio, gamintojai gali rasti naujy
palengvinimy atliekant WLTP laboratorinj bandyma, kad galéty sumazinti savo
iSmetamag CO; kiek].

Esama rizikos, kad gamintojai gali optimizuoti transporto priemones RDE
bandymui ir kad RDE ribas virsijantis iSmetamas NOx kiekis ir toliau yra didelis. Sia
rizikg gali sumazinti eisme dalyvaujantys bandymo automobiliai, matuojantys
parametrus uz RDE riby.

Naujai jdiegti nepriklausomi treciyjy Saliy bandymai gali bati riboti dél dideliy
WLTP ir RDE iSmetamuyjy terSaly bandymuy atlikimo islaidy.
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Akronimai ir santrumpos

ACEA - Europos automobiliy gamintojy asociacija

BEUC - Europos vartotojy organizacijy asociacija (pranc. Bureau Européen des Unions
de Consommateurs)

CLIMA GD - Europos Komisijos Klimato politikos generalinis direktoratas

CO; - anglies dioksidas.

EAA — Europos aplinkos agentira

EMIS - ISmetamuyjy terSaly matavimo automobiliy sektoriuje tyrimo komitetas
EPA - Jungtiniy Amerikos Valstijy aplinkos apsaugos agentira

GROW GD - Europos Komisijos Vidaus rinkos, pramonés, verslumo ir MV] generalinis
direktoratas

ICCT — Tarptautiné Svaraus transporto taryba

JRC — Europos Komisijos Jungtinio tyrimy centro generalinis direktoratas
JUST GD - Europos Komisijos Teisingumo ir vartotojy reikaly generalinis direktoratas
NEDC - naujasis Europos vaziavimo ciklas

NOx — azoto oksidai

PEMS — nesiojamoji iSmetamuyjy terSaly matavimo sistema

PM - kietosios dalelés

RDE - realiomis vaziavimo sglygomis iSmetamas tersaly kiekis

T&E — Transportas ir aplinka

TPI —tipo patvirtinimo institucija

TT — techniné tarnyba

WLTP - Pasauliné suderinta lengvyjy transporto priemoniy bandymo procedira
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Zodynélis

Azoto oksidai (NOx) — bendrasis terminas, taikomas jvairiy rasiy dujoms, sudarytoms is$
azoto ir deguonies atomy, pavyzdziui, azoto monoksido (NO) ir azoto dioksido (NO3).

Jie laikomi tersalais ir skiriasi nuo azoto dujy (Nz), kurios natdraliai yra ore. Azoto
oksidai prisideda prie smogo, rigsciojo lietaus ir troposferos ozono susidarymo.

Dalelés (kietosios dalelés) — ore esanciy kietyjy daleliy ir skysc€io laseliy misinys. Jos
yra skirtingo dydzio ir formos. Jos gali biti matomos plika akimi (pavyzdziui, dulkeés,
purvas, suodziai ar dimai), taciau gali biti ir mikroskopinio dydzZio. Terminas , dalelé”
paprastai vartojamas ore esanciai medziagai (suspenduotajai medziagai), terminas

,kietoji dalelé” — nusédusiai medziagai pavadinti.

Europos ,,x“ normos — Europos lengvyjy transporto priemoniy iSmetamujy tersaly
kiekio normos, nustatytos jvairiuose ES teisés aktuose. Jos paprastai nurodomos kaip
»,Euro 1, JEuro 2, ,Euro 3“, ,Euro 4“, ,Euro 5“ir ,Euro 6“, atsizvelgiant j jy
jgyvendinimo etapa.

ISmetamy kietyjy daleliy kiekis (PM) — atitinka i$ transporto priemonés iSmetimo
sistemos iSlekianciy kietyjy daleliy mase.

ISmetamy kietyjy daleliy skaicius (PN) — atitinka i$ transporto priemonés iSmetimo
sistemos iSlekianciy kietyjy daleliy suminj skaiciy.

ISmetamuyjy tersaly kiekio realiomis vaZiavimo sglygomis (RDE) bandymas — bandymo
procedura, papildanti laboratorinius iSmetamuyjy tersaly bandymus, kuriais siekiama
patvirtinti NOx ir PN laboratorinius rodmenis realiomis vaziavimo sglygomis.

Naujasis Europos vaziavimo ciklas (NEDC) — bandomasis vaziavimo ciklas, siekiant
jvertinti automobiliy iSmetamuyjy tersaly kiekj atliekant jy tipo patvirtinima.
Matuojamas iSmetamas CO;, NOyx, PM, PN ir THC kiekis jprastomis laboratorinémis
sglygomis.

Pasauliné suderinta lengvyjy transporto priemoniy bandymy procediira

(angl. WLTP) — bandomasis vaziavimo ciklas, siekiant jvertinti automobiliy iSmetamuyjy
terSaly kiekj atliekant jy tipo patvirtinimg. Matuojamas iSmetamas CO2, NOy, PM, PN ir
THC kiekis jprastomis laboratorinémis sglygomis.

Rinkos prieziuros institucija — valstybés narés institucija, atsakinga uz patikrinimus, ar
rinkoje jau esantys gaminiai yra saugus ir nekenksmingi aplinkai ir ar parduodami
gaminiai yra bitent tie gaminiai, kurie pries tai buvo bandyti ir patvirtinti.
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Techninés tarnybos (TT) — bandymy jstaigos ir laboratorijos, valstybiy nariy tipo
patvirtinimo institucijy specialiai paskirtos tipo patvirtinimo bandymams atlikti pagal

ES teisés aktus.

Tipo patvirtinimas — procesas, kurj taiko valstybiy nariy valdzios institucijos pries
iSduodamos leidimg pateikti naujg transporto priemonés model;j rinkai, turint tikslg
patvirtinti, kad modelis atitinka visus ES saugos, aplinkos apsaugos ir gamybos

standarty reikalavimus.

Tipo patvirtinimo institucija (TPI) — valstybiy nariy valdZios institucijos, atsakingos uz
transporto priemoniy sertifikavima pries jas pateikiant ES rinkai.
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Priedai

ES teisés aktai dél transporto priemoniy tipo patvirtinimo

Pagrindinis ES transporto priemoniy tipo patvirtinimo teisinis pagrindas buvo Direktyva
2007/46/EB (pagrindy direktyva). Si direktyva $iuo metu galioja kartu su Reglamentu
(ES) 2018/858, kuris bus visapusiskai taikomas nuo 2020 m. rugséjo 1 d. Naujoji teisés
akty sistema Komisijai suteikiami nauji vykdymo uztikrinimo jgaliojimai, taip pat
jpareigojimas privalomai bandyti transporto priemones.

Pasauliné suderinta lengvyjy transporto priemoniy bandymy procedura
(angl. WLTP)

WLTP buvo jtraukta j ES teise 2017 m., priémus 2017 m. birZelio 1 d. Komisijos
reglamentg 2017/1151. Matuojamas iSmetamas CO,, NOx, PM, PN ir THC kiekis
jprastomis laboratorinémis sglygomis.

Teisés akty dél iSmetamuyjy tersaly kiekio realiomis vaziavimo sglygomis
(RDE) rinkiniai

Pirmajj rinkinj’” sudaro pagrindiniai RDE bandymo elementai, pavyzdZiui, RDE
bandymo marsruto specifikacija, ,transporto priemoniy Seimos“ sgvoka, naudojamy
duomeny vertinimo priemoniy specifikacija, PEMS jrangos techniniai reikalavimai ir
jpareigojimai dél ataskaity teikimo.

Antrajj rinkinj’® sudaro tokie elementai kaip atitikties koeficienty specifikacija ir RDE
jgyvendinimo tvarkarastis, taip pat dinaminiy parametry jvedimas ir aukscio
padidéjimo ribos nustatymas.

772016 m. kovo 10 d. Komisijos reglamentas (ES) 2016/427 (OL L 82, 2016 3 31, p. 1).

78 2016 m. balandZio 20 d. Komisijos reglamentas (ES) 2016/646 (OL L 109, 2016 4 26, p. 1).
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Trediajj rinkinj’® sudaro kietyjy daleliy skai¢iaus (PN) matavimo jdiegimas. ] rinkinj taip

pat jtrauktos specialiosios konkrecios teisés akty nuostatos dél misriyjy transporto

priemoniy ir Saltojo paleidimo bei regeneravimo procesy jtraukimo j RDE procedura.

Ketvirtasis rinkinys®° apima eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties ir

priezitros bandymus, nepriklausomy treciyjy Saliy bandymus ir iSmetamuyjy tersaly

kiekio realiomis vaziavimo sglygomis vertinimo metodus. Jame taip pat jpareigojama

sumazinti atitikties koeficientg, kuriuo atsizvelgiama j techninius ir statistinius RDE

matavimy skirtumus, nuo 1,50 iki 1,43.

RDE bandymas turi atitikti teisés aktuose nustatyty ir 3 lenteléje apibendrinty

specifikacijy ir riby rinkinj.

3 lentelé. RDE bandymo specifikacijos ir ribos

Visa marsruto trukme

Atstumas

Kelionés dalys

Vidutinis greitis

Krovinio masé

Aukstis

Auksciy skirtumas

Mieste
Kaime
Greitkelyje
Mieste
Kaime
Greitkeliu
Mieste

Kaime

Greitkelyje

Vidutinis

Padidintas

90-120 min
Didesnis kaip 16 km
Didesnis kaip 16 km
Didesnis kaip 16 km
29-44 % atstumo
23-43 % atstumo
23-43 % atstumo
15-40 km/h

60-90 km/h

Didesnis kaip 90 km/h (didesnis kaip 100 km/h ne
trumpiau kaip 5 min)

<90 % didZiausios transporto priemonés masés
0-700 m virs jaros lygio
700-1 300 m virs jaros lygio

Ne didesnis kaip 100 m bandymo pradZios ir
pabaigos aukscio skirtumas

792017 m. birZelio 7 d. Komisijos reglamentas (ES) 2017/1151 (OL L 175, 2017 7 7, p. 708).

802018 m. lapkri¢io 5 d. Komisijos reglamentas (ES) 2018/1832 (OL L 301, 2018 11 27, p. 1).
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Suminis aukscio padidéjimas 1200 m/100 km

Aplinkos Vidutine 0-30°C

temperatura Padidinta Nuo -7 iki 0 °C ir nuo 30 iki 35 °C
Stovéjimo trukmés procentiné dalis 6—30 % vaziavimo mieste trukmeés

145 km/h (160 km/h 3 % vaZiavimo greitkeliu

DidZiausiasis greitis
atstumo)

Neribojamas naudojimas kelyje (tai gali bati,

Pagalbiniy sistemy naudojimas . . U p
pavyzdZiui, automatinés sistemos ,stop-start”)

Saltinis — EAR, remiantis teiseés aktais ir ICCT darbais.


https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
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Europos Audito Rumy grupé

Sj apZvalginj prane$ima priémé Europos Audito Rimy nario Nikolaoso Milioniso
vadovaujama | audito kolegija , Tvarus gamtos iStekliy naudojimas”. Uzduociai
vadovavo EAR narys Samo Jereb, jam talkino kabineto vadoveé Kathrine Henderson ir
kabineto atase Jerneja Vrabic; pagrindinis vadybininkas Michael Bain; uzduoties
vadovas Jindrich Dolezal; Ernesto Roessing, Jodo Nuno Coelho Dos Santos, Radostina
Simeonova ir Joachim Otto. Lingvistine pagalbg teiké Richard Moore.

IS kairés j desine: Jodo Nuno Coelho Dos Santos, Ernesto Roessing, Michael Bain,

Jindrich Dolezal, Samo Jereb, Jerneja Vrabic.



Klausimui dél neatitikties tarp laboratorijoje ir kelyje gauty
duomeny apie transporto priemoniy iSmetamuosius
tersalus ypatingas démesys skirtas po to, kai buvo nustaty-
ta ,Volkswagen” grupés manipuliacija, susijusi su transpor-
to priemoniy iSmetamuyjy tersaly sistema, — vadinamasis
~dyzelgeito” skandalas, kiles 2015 m. rugséjo mén.

Siame apzvalginiame pranesime iddéstyti veiksmai, kuriy
imtasi Europos Sajungos ir valstybiy nariy lygmenimis, ir
aprasomi pakeitimai, po 2015 m. rugséjo mén. padaryti
transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly matavimo siste-
moje. Dokumente nesiekiama jvertinti, ar jgyvendintais ir
pasitlytais veiksmais padéta iSspresti problema.

P RAToy EUROPOS AUDITO RUMAI
S % | europos 12, rue Alcide de Gasperi
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u ROMAI 1615 Luxembourg
LUXEMBOURG

Tel. +352 4398-1
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Interneto svetainé:
Twitter: @EUAuditors
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