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Sommarju ezekuttiv

Il-kwalita hazina tal-arja hija preokkupazzjoni kbira, kemm ghac-cittadini tal-UE kif
ukoll ghal dawk inkarigati mit-tfassil tal-politika tal-Unjoni. Hija marbuta ma’ mijiet ta’
eluf ta’” mwiet prematuri u tiggenera spejjez sinifikanti ghall-ekonomija. It-trasport bit-
trig huwa kontribut ewlieni ghat-tniggis tal-arja permezz tal-emissjonijiet tal-vetturi. L-
UE Ifasslet ghall-ewwel darba legizlazzjoni biex jitnaggsu I-emissjonijiet tal-vetturi fl-
1970, u mbaghad, fil-bidu tas-snin 90, introduciet |-istandards ta’ emissjonijiet Euro.

L-iskoperta tal-manipulazzjoni tas-sistemi ghall-kejl tal-emissjonijiet tal-vetturi mill-
grupp Volkswagen, I-hekk imsejjah skandlu “dieselgate”, li fegg fl-2015, xehtet taht
lenti gawwija |-kwistjoni tad-diskrepanzi bejn I-emissjonijiet fil-laboratorju u I-
emissjonijiet tal-vetturi fit-triq. ll-manipulazzjoni kellha I-ghan li tipproduci livelli ta’
emissjonijiet ferm aktar baxxi matul it-testijiet uffi¢jali milli taht kundizzjonijiet ta’
sewgan normali.

Il-problemi li tgajmu mill-iskandlu “dieselgate” stimulaw lill-UE biex taccellera I-
inizjattivi li diga kienu ghaddejjin jew biex tiehu azzjonijiet godda. ll-legizlazzjoni tal-UE
li giet approvata sussegwentement ghandha I-ghan li tipprevieni li problemi bhal dawn
jergghu jsehhu. II-Parlament Ewropew nieda inkjesta dwar il-kejl tal-emissjonijiet biex
jezamina din il-kwistjoni.

Dan id-dokument informattiv u analitiku jipprezenta |-azzjonijiet li ttiehdu, fil-livell
tal-Unjoni Ewropea u tal-Istati Membri, u jiddeskrivi |-bidliet li saru fis-sistema ghall-
kejl tal-emissjonijiet tal-vetturi wara Settembru 2015. Id-dokument ma ghandux I-ghan
li jezamina jekk |-azzjonijiet li ttiehdu u li gew proposti solvewx il-problema.

L-iskandlu tal-emissjonijiet accellera |-introduzzjoni ta’ hafna bidliet legizlattivi
ghas-sistema tal-UE relatata mal-kontrolli tal-emissjonijiet tal-vetturi:

II-kummissjoni issa ghandha s-setgha li tezamina x-xoghol tal-awtoritajiet
nazzjonali tal-approvazzjoni tat-tip, tittestja l-vetturi, tirtira jew tissospendi I-
approvazzjonijiet tat-tip, u timponi penali.

L-ittestjar tal-vetturi li jkunu fi¢-¢irkolazzjoni issa huwa obbligatorju fl-Istati
Membri, jew permezz ta’ kontrolli tal-konformita waqt is-servizz ta’ manutenzjoni
jew inkella fil-gafas tal-attivitajiet ta’ sorveljanza tas-sugq.



Test gdid fil-laboratorju, il-Procedura ta' Ttestjar Armonizzata fuq Livell dinji ghall-
Vetturi Afief (WLTP), gie introdott biex titnagqas id-diskrepanza kbira bejn il-livelli
ta’ emissjonijiet ta’ CO: kif imkejla fil-laboratorju u fit-trig.

Test tal-Emissjonijiet f'Sewgan Reali (RDE) gie introdott biex ikejjel I-emissjonijiet
ta’ NOx.

[l-partijiet terzi interessati issa jistghu jwettqu testijiet tal-emissjonijiet.

[I-Kummissjoni bihsiebha ttejjeb is-sitwazzjoni attwali fejn id-data dwar I-ittestjar
tal-emissjonijiet tal-vetturi hija limitata, frammentata u ma tistax tigi accessata
facilment. Minkejja l-azzjonijiet legizlattivi recenti:

It-titjib tal-kwalita tal-arja fil-bliet jista’ jiehu bosta snin, minhabba n-numru kbir
ta’ karozzi niggiesa hafna li diga hemm fit-toroq.

Filwaqgt li aktar minn 10 miljun vettura ta’ marki differenti gew irtirati mis-suq, id-
data limitata disponibbli tindika li I-impatt fuqg I-emissjonijiet ta’ NOy kien zghir.

Filwaqt li I-introduzzjoni tat-test RDE wasslet ghal tnaqgqis sinifikanti fl-
emissjonijiet ta’ NOx minn karozzi li jahdmu bid-dizil, I-impatt seta’ kien anke
akbar li kieku gie adottat il-limitu temporanju ta’ 128 mg/km ghall-NOx propost
inizjalment, minflok dak ta’ 168 mg/km.

Fil-kaz tal-bidliet legizlattivi li gew introdotti, irid jghaddi ftit ta’ Zzmien qabel ma t-
titjib isir evidenti. L-isfidi li gejjin jista’ jkollhom impatt fug l-implimentazzjoni effettiva
ta’ dawn il-bidliet:

L-effettivita tal-kontrolli tas-sorveljanza tas-suq se tkun tiddependi fuq I-
istabbiliment u l-implimentazzjoni taghhom min-naha tal-Istati Membri.

Filwaqt li I-ambitu ghall-ottimizzazzjoni tal-karozzi sar aktar ristrett u |-legizlazzjoni
recenti tal-Kummissjoni tipprevedi li jkun hemm monitoragg ahjar tad-
diskrepanza bejn ic-cifri miksuba fil-laboratorju u I-emissjonijiet ta’ CO; fit-triqg, il-
manifatturi jistghu jsibu flessibbiltajiet godda fit-test WLTP li jitwettaq fil-
laboratorju biex inagqgsu I-emissjonijiet taghhom ta’ CO..

Hemm ir-riskju li I-manifatturi jottimizzaw il-vetturi ghat-test RDE u li I-
emissjonijiet ta’ NOx barra mil-limiti ta’ dan it-test jibgghu gholjin. L-ittestjar ta’
karozzi fic-cirkolazzjoni lil hinn mill-parametri tal-RDE jista’ jindirizza dan ir-riskju.



L-ittestjar indipendenti minn partijiet terzi, li gie introdott dan l-ahhar, jista’ jkun
limitat minhabba l-ispejjez gholjin ghat-testijiet tal-kejl tal-emissjonijiet WLTP u
RDE.



Introduzzjoni

Tniggis tal-arja u gassijiet serra

071 skont I-Organizzazzjoni Dinjija tas-Sahha (WHO), it-tniggis tal-arja huwa l-akbar
riskju ambjentali ghas-sahha fl-Ewropa’. L-Agenzija Ewropea ghall-Ambjent (EEA)
tistma li dan it-tniggis jikkawza aktar minn 1 000 mewta prematura kuljum. It-trasport
bit-triq fl-UE huwa sors sinifikanti ta’ tniggis tal-arja. FI-2015, dan kien responsabbli
ghal 39 % tal-emissjonijiet ta’ ossidi tan-nitrogenu (NOx) u ghal 11 % tal-emissjonijiet
ta’ materja partikulata (PM1o u PM3 ) fl-arja’. Il-Qorti Ewropea tal-Awdituri dan l-ahhar
ikkonkludiet i jehtieg li I-kwalita tal-arja tigi indirizzata b’'mod aktar effettiv fl-UE®.

Stampa 1 - Karozzi fit-toroq ta’ Brussell
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Sors: II-Parlament Ewropew.

L 1d-WHO, “Ambient Air Pollution: A global assessment of exposure and burden of disease”
(Tniggis tal-Arja tal-Ambjent: Valutazzjoni globali tal-esponiment u I-piz tal-mard), 2016,
p. 15.

2 L-EEA, “Air quality in Europe — 2018 report” (ll-kwalita tal-arja fl-Ewropa — Rapport 2018),
2018, pp. 8, 24 u 64.

3 |I-QEA, ir-Rapport Specjali Nru 23/2018 “It-tniggis tal-arja: Sahhitna ghadha mhix ged tigi
protetta bizzejjed”.


https://multimedia.europarl.europa.eu/mt/exhaust-pipe-air-pollution-fine-particul-pollution-gas-fumes_20130226_Exhaust__pipe_082-Modifier_p#ssh
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018/at_download/file
https://www.eca.europa.eu/mt/Pages/DocItem.aspx?did=46723
https://www.eca.europa.eu/mt/Pages/DocItem.aspx?did=46723
https://www.eca.europa.eu/mt/Pages/DocItem.aspx?did=46723

Il-gassijiet serra jsahhnu |-atmosfera u jikkontribwixxu ghat-tibdil fil-klima. 1l-gass
serra li jigi emess fl-akbar kwantita huwa d-diossidu tal-karbonju (CO,), li
jirrapprezenta 80 % tat-total®. Skont I-EEA, |-emissjonijiet ta’ gassijiet serra mit-trasport
bit-triq zdiedu bi 22 % bejn I-1990 u |-2016, u kienu responsabbli ghal madwar 20 % tal-
emissjonijiet totali ta’ gassijiet serra fl-UE fl-2016°.

Qabel ma jkun jista’ jinbiegh mudell gdid ta' vettura fl-UE, il-manifattur ikun irid

Y

jissottomettih ghall-process ta’ “approvazzjoni tat-tip”°. Dan il-process jiccertifika li
prototip ta’ vettura ikun jissodisfa r-rekwiziti kollha tal-UE relatati mas-sikurezza, |-
ambjent u I-produzzjoni. Normalment, il-manifatturi jigbru certifikati separati ghall-
komponenti u s-sistemi individwali gabel ma japplikaw ghall-approvazzjoni tat-tip
ghall-vettura kollha. Testijiet tal-emissjonijiet jistghu jitwettqu minn awtorita tal-
approvazzjoni tat-tip li tkun differenti minn dik li tohrog l-approvazzjoni tat-tip ghall-

vettura kollha.

L-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip (TAAs) huma I-awtoritajiet nazzjonali
inkarigati mill-ghoti tal-approvazzjoni tat-tip ghal mudelli godda ta’ vetturi. Dawn I-
awtoritajiet jaghtu akkreditazzjoni lis-servizzi teknici (TSs), li huma I-korpi li fil-fatt
jittestjaw il-vetturi. Is-servizzi teknici jistghu jwettqu testijiet fil-facilitajiet propriji
taghhom (jekk ikollhom) jew fil-bini tal-manifatturi tal-karozzi. Dan il-process tal-
approvazzjoni tat-tip jitwettag mill-awtoritajiet nazzjonali u huwa validu flI-UE kollha.

L-awtoritajiet tas-sorveljanza tas-suq (MSAs) huma I-korpi nazzjonali responsabbli
biex jivverifikaw jekk il-prodotti li jitgieghdu fis-suq f’pajjizhom jikkonformawx mal-
istandards tal-UE. Huma mistennija juzaw l-informazzjoni kollha disponibbli, inkluzi r-
rizultati tat-testijiet tal-prodotti li huma stess iwettqu, sabiex jidentifikaw il-prodotti li
jipperikolaw is-sahha, is-sikurezza jew I-ambjent. L-awtoritajiet tas-sorveljanza tas-suq

4 1l-QEA, “Analizi panoramika: Azzjoni tal-UE f'dak li jirrigwarda l-energija u t-tibdil fil-klima”,

2017, p. 10.

L-EEA, Transport and Environment Reporting Mechanism (TERMO02) (Mekkanizmu ta’
Rappurtar dwar it-Trasport u I-Ambjent (TERMO02)) u Progress of EU transport sector
towards its environment and climate objectives (ll-progress li sar fis-settur tat-trasport tal-
UE lejn I-ilhuq tal-objettivi ambjentali u klimatici taghha), Novembru 2018.

Mudell gdid ta' vettura jkun irid jikkonforma ma’ aktar minn 70 rekwizit tekniku, tas-
sikurezza u ambjentali (ara I-Anness Il tar-Regolament (UE) 2018/858) tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill (GU L 151, 14.6.2018, p. 1)).


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-11
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018
https://www.eea.europa.eu/themes/transport/term/term-briefing-2018

jistghu jimponu penali u anke, bhala I-ahhar rikors, jipprojbixxu I-bejgh ta’ certi
prodotti f'pajjizhom.

Ghall-karozzi tal-passiggieri, I-UE tirregola dawn is-sustanzi li jniggsu l-arja li gejjin
billi tistabbilixxi limiti legali ghall-emissjonijiet (il-limiti Euro): monossidu tal-karbonju
(CO), idrokarburi totali (THC), idrokarburi nonmetanici (NMHC) u ossidi tan-nitrogenu
(NOx). Hija tirregola wkoll il-prevalenza ta’ partikuli fl-ajru, li titkejjel f'termini ta’
materja partikulata (PM) u ta’ numru ta’ partikuli (PN). Mudelli godda ta’ vetturi jigu
ttestjati matul il-proc¢edura ta’ approvazzjoni tat-tip biex jigi zgurat li I-emissjonijiet
taghhom ma jkunux jagbzu dawn il-limiti legali. ll-Figura 1 turi I-evoluzzjoni tal-limitu
legali ghall-NOx ghal karozzi li jahdmu bid-dizil u bil-petrol mill-1992 'il quddiem.

Figura 1 — Standards Euro ghal emissjonijiet ta’ NO,, bid-dati meta dawn
saru obbligatorji ghal karozzi rregistrati godda
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Sors: 1I-QEA, ibbazat fuq il-legizlazzjoni tal-UE.

L-ossidi tan-nitrogenu (NOy) jigu prodotti meta I-fjuwil jinharaq f'magna fil-
prezenza tal-arja. L-NOx huwa tahlita ta’ ossidu nitriku (NO), li ma jaghmilx hsara, u
diossidu tan-nitrogenu (NO>), li jikkawza firxa ta’ problemi ambjentali u tas-sahha. Il-
proporzjon ta’ NO; li jaghmel hsara u li jinstab fl-emissjonijiet ta’ NOx ta’ magna dizil
huwa ferm akbar minn dak li jinstab fl-emissjonijiet ta’ magna petrol ekwivalenti’.

7 L-EEA, “Explaining road transport emissions” (Spjegazzjoni tal-emissjonijiet mit-trasport bit-

trig), 2016, p. 11.


https://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
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Matul is-snin, il-manifatturi ghamlu titjib fil-kombustjoni tal-magni u zviluppaw
teknologiji addizzjonali ta’ posttrattament tal-exhaust biex jissodisfaw I-istandards ta’
emissjonijiet. Dawn jinkludu filtri tal-partikulati ghal magni dizil® u riduzzjonijiet
katalitici selettivi, li juzaw |-urea biex inagqsu I-emissjonijiet ta’ NOy.

[I-fjuwil tad-dizil fih aktar energija ghal kull litru mill-petrol. Il-magni dizil huma
wkoll aktar efficjenti mill-magni petrol f'termini ta’ konsum. Dawn iz-zewg vantaggi
wasslu lil hafna pajjizi Ewropej biex jipprovdu incentivi li jappoggaw I-uzu tal-magni
dizil®. Filwaqt li s-sustanzi li jniggsu I-arja jistghu jintaggsu b’mod sinifikanti jekk tintuza
teknologija adatta ta’ posttrattament tal-exhaust, I-emissjonijiet ta’ CO; jkunu
direttament proporzjonali ghall-konsum tad-dizil jew tal-petrol.

FI-2009'°, |-UE introduciet standards obbligatorji ta’ emissjonijiet ta’ CO; ghal
karozzi godda tal-passiggieri. Dawn |-istandards ma japplikawx ghal mudelli individwali,
izda pjuttost ghall-firxa kollha ta’ mudelli ta’ manifattur tal-karozzi — “emissjonijiet
med;ji tal-flotta”. L-ewwel mira ghal dawn I-emissjonijiet medji ta’ CO, ghal karozzi
godda li jinbieghu fl-UE giet issettjata ghal 130 g/km ghall-2015, bit-tieni mira ta’

95 g/km issettjata ghall-perjodu 2020-21". II-mira ta’ kull manifattur tal-vetturi tigi
aggustata skont il-massa medja tal-mudelli fil-firxa tieghu. II-Figura 2 turi |-
emissjonijiet med;ji tal-flotta ta’ disa’ gruppi principali tal-manifattura ghall-2017.

& |I-Filtru tal-Partikulati tad-Dizil (DPF) beda jigi installat f'xi whud mill-vetturi li jahdmu bid-
dizil Euro 5 u sar obbligatorju ghal dawk li jahdmu bid-dizil Euro 6. Huwa jnaqqas I-
emissjonijiet totali tal-massa ta’ materja partikulata bi kwazi 98 % (Z. Gerald Liu, Devin R.
Berg u James J. Schauer, “Detailed Effects of a Diesel Particulate Filter on the Reduction of
Chemical Species Emissions” (Effetti Dettaljati ta’ Filtru tal-Partikulati tad-Dizil fuq it-
Tnaqgqis tal-Emissjonijiet ta’ Specijiet Kimici), 2008, p. 8).

L-EEA, “Explaining road transport emissions” (Spjegazzjoni tal-emissjonijiet mit-trasport bit-
trig), 2016, p. 50.

10" Ir-Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tat-23 ta’ April 2009
li jistabbilixxi standards ta' rendiment ghall-emissjonijiet minn karozzi godda tal-passiggieri
bhala parti mill-approcé integrat tal-Komunita biex jitnaggsu l-emissjonijiet ta' CO, minn
vetturi hfief (GU L 140, 5.6.20009, p. 1).

1 Ir-Regolament (UE) Nru 333/2014 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-

11 ta’ Marzu 2014 li jemenda r-Regolament (KE) Nru 443/2009 bl-ghan li jigu ddefiniti I-
modalitajiet biex tintlahaq il-mira ghall-2020 li jitnaggsu I-emissjonijiet ta’ CO, minn karozzi
godda tal-passiggieri (GU L 103, 5.4.2014, p. 15.)


https://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
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Figura 2 — Emissjonijiet medji ta’ CO; tal-flotta ta’ vetturi ghal kull grupp
tal-manifattura fI-2017
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Sors: IlI-Kunsill Internazzjonali dwar it-Trasport Nadif (ICCT), “CO2 emissions from new passenger cars in
the EU: Car manufacturers’ performance in 2017” (Emissjonijiet ta’ CO2 minn karozzi godda tal-
passiggieri fl-UE: Il-prestazzjoni tal-manifatturi tal-karozzi fI-2017), 11.7.2018, p. 3.

II-Figura 3 turi d-divergenza bejn l-emissjonijiet ta’ CO; kif imkejla fil-laboratoriju
ghall-approvazzjoni tat-tip u dawk imkejla fit-trig. Skont kif stmat mill-ICCT, filwaqt li I-
valuri ta’ CO; ghall-approvazzjoni tat-tip tnaqqsu bi kwazi 31 % mill-2001 sal-2016, fil-
verita kien hemm biss tnaqqis ta’ 9 % f'termini ta’ emissjonijiet fit-triq.
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Figura 3 — Emissjonijiet medji ta’ CO: fit-triq imqgabbla mac¢-cifri tal-
emissjonijiet irregistrati fil-qafas tal-approvazzjoni tat-tip minn karozzi
tal-passiggieri godda fl-Ewropa
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Sors: L-ICCT, “From laboratory to road: a 2017 update of official and real world fuel consumption and
CO2 values for passenger cars in Europe” (Mil-laboratorju ghat-trig: aggornament tal-2017 tal-konsum
tal-fjuwil u tal-valuri ta’ CO2, kemm ufficjali kif ukoll f'uzu reali, ghal karozzi tal-passiggieri fl-Ewropa),
p.51%,

[I-Parlament u I-Kunsill jinsabu fil-process li jadottaw legizlazzjoni li tirregola |I-miri
ghall-emissjonijiet ta’ CO2 ghal karozzi u vannijiet wara |-2020. II-Kummissjoni
pproponiet tnaqgis ta’ 30 % fl-emissjonijiet medji ta’ CO; tal-flotta ta’ vetturi hfief
(karozzi tal-passiggieri u vetturi kummerd¢jali hfief/vannijiet) fl-UE bejn 1-2021 u I-
2030%. Il-Parlament ivvota biex dan it-tnaqqis jizdied ghal 40 %'“. IlI-miri I-godda ghall-
flotta kollha ta’ vetturi fl-UE u proposti ghall-2025 u I-2030 huma ssettjati bhala
tnaqqis percentwali applikat ghal valur referenzjali rapprezentattiv ta’ mira ghall-

2 |bbazat fug estimi ta’ Spritmonitor.de u data tal-approvazzjoni tat-tip mill-Agenzija Ewropea
ghall-Ambjent (EEA, 2016).

* Proposal for post-2020 CO, targets for cars and vans (Proposta ghal miri ghall-emissjonijiet
ta’ CO, wara 1-2020 ghal karozzi u vannijiet) - COM(2017) 676 final.

4 Test adottat mill-Parlament Ewropew - 2017/0293(COD).


https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/proposal_mt
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/summary.do?id=1555248&t=d&l=mt
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emissjonijiet tal-flotta ta’ vetturi kollha fl-UE ghall-2021, ibbazat fuq ir-rizultati tal-
ittestjar tal-emissjonijiet imwettga fil-laboratorju.

L-iskandlu tal-emissjonijiet tal-grupp Volkswagen, maghruf ahjar bhala
“dieselgate”, fegg f'Settembru 2015, meta |-Agenzija ghall-Protezzjoni tal-Ambjent tal-
Istati Uniti (EPA) formalment akkuzat lill-grupp Volkswagen li ma kienx zamm mal-
istandards ta’ emissjonijiet tal-Istati Uniti'>. Sussegwentement, il-grupp Volkswagen
ammetta li “apparat ta' manipulazzjoni” kien gie installat fi 11-il miiljun vettura li
jahdmu bid-dizil madwar id-dinja'®. Dan |-apparat seta’ jagbad meta vettura kienet ged
tigi ttestjata f'laboratorju u jattiva s-sistema ta’ kontroll tal-emissjonijiet taghha biex
din tkun tikkonforma mal-istandards ta’ emissjonijiet ta” NOx. Madankollu, barra mil-
laboratorju, lI-apparat kien jitfi din is-sistema, u |-vettura mbaghad tibda tipproduci
emissjonijiet ferm oghla mil-limitu legali ghall-NOy stabbilit mill-Istati Uniti.

Anke qabel ma sehh dan I-izvilupp, kien maghruf b’mod generali li I-emissjonijiet
ta’ NOy ta’ vettura fit-trig kienu oghla minn dawk imkejla f'laboratorju (ara |-Figura 4).
L-iskandlu zvela li wahda mir-ragunijiet ghal din id-differenza kienet |-uzu ta’ apparat
ta' manipulazzjoni'’.

15 Is-sit web tal-EPA “Learn About Volkswagen Violations” (Informazzjoni dwar il-Ksur ta’
Ligijiet mill-Grupp Volkswagen).

16 Dikjarazzjoni mill-grupp Volkswagen, 22.9.2015.

7" Trasport u Ambjent, Dieselgate: Who? What? How? (Dieselgate: Min? Xiex? Kif?), 2016, p. 7


https://www.epa.gov/vw/learn-about-volkswagen-violations
http://www.volkswagenag.com/en/news/2015/9/Ad_hoc_US.html
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how
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Figura 4 — Evoluzzjoni tal-emissjonijiet ta’ NOy fit-triq (fi g/km) minn
karozzi tal-passiggieri li jahdmu bid-dizil fl-Ewropa u tal-limiti rregolati
tal-emissjonijiet
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Sors: L-ICCT, “Impact of improved regulation of real world NOx emissions from diesel passenger cars in
the EU, 2015-2030” (Impatt ta’ regolamentazzjoni ahjar tal-emissjonijiet ta’ NOx f'uzu reali minn karozzi
tal-passiggieri li jahdmu bid-dizil fl-UE, 2015-2030), p. 1.

Kif turi |-Figura 5, id-divergenzi bejn |-emissjonijiet imkejla ghall-approvazzjoni
tat-tip u dawk fit-toroq huma problema sinifkanti ghall-bi¢c¢a I-kbira mill-karozzi li
jahdmu bid-dizil. Ahna uzajna data dwar il-mudelli ta’ karozzi li jahdmu bid-dizil u li giet
migbura mill-Gvern Germaniz fil-perjodu 2015-16 fuq il-bazi ta’ testijiet fil-laboratorju
u fit-trig. ll-grafika turi I-oghla emissjonijiet ta’ NOx u dawk |-aktar baxxi kif imkejla ghal
kull mudell ta’ karozza ttestjat. Hija ma turix il-firxa shiha tar-rizultati.
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Figura 5 — L-oghla c¢ifri tal-emissjonijiet ta’ NOx u dawk I-aktar baxxi li
gew irregistrati waqt l-ittestjar fil-laboratorju u fit-triq, ghal selezzjoni ta’
mudelli ta’ karozzi li jahdmu bid-dizil, skont data pprovduta mill-
Ministeru ghat-Trasport tal-Germanja
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Sors: II-QEA, ibbazat fuq data pprovduta mill-Gvern Germaniz u kkonsolidata mill-ICCT . I¢-¢ifri u I-linji
huma approssimattivi u jinghataw ghal skopijiet ta’ informazzjoni biss.

Objettiv u approcc ta’ dan id-dokument informattiv u analitiku

16 Dan id-dokument informattiv u analitiku jipprezenta I-azzjonijiet li ttiehdu, fil-
livell tal-UE u tal-Istati Membri, u jiddeskrivi I-bidliet li saru fis-sistema ghall-kejl tal-
emissjonijiet tal-vetturi wara Settembru 2015. Huwa ma ghandux I-ghan li jezamina
jekk l-azzjonijiet li ttiehdu u li gew proposti solvewx il-problema. Ahna niffukaw fuq il-
kejl tal-emissjonijiet ta’ NOx minn karozzi li jahdmu bid-dizil u ngisu wkoll il-kejl tal-
emissjonijiet ta’ CO,.

% |r-rizultati originali tat-testijiet gew ippubblikati online mill-Ministeru Federali tal-Germanja

ghat-Trasport, il-Kostruzzjoni u I-1zvilupp Urban (BMVI). L-ICCT ippubblika analizi fil-qosor
tar-rizultati.


https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Strasse/bericht-untersuchungskommission-volkswagen.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Strasse/bericht-untersuchungskommission-volkswagen.pdf?__blob=publicationFile
https://www.theicct.org/blog/staff/first-look-results-german-transport-ministrys-post-vw-vehicle-testing
https://www.theicct.org/blog/staff/first-look-results-german-transport-ministrys-post-vw-vehicle-testing
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L-objettv ta’ dan id-dokument huwa li jinforma lill-pubbliku dwar ir-rispons tal-UE
ghall-iskandlu “dieselgate”. Billi I-impatt tal-bidliet legizlattivi li saru mhux se jkun kbir
bizzejjed biex ikun jista’ jitkejjel fil-futur grib, ahna ezaminajna aktar milli awditjajna s-
suggett.

L-informazzjoni pprezentata f'dan id-dokument inkisbet minn:

ezaminar ta’ dokumenti esterni inkluzi rapporti, studji u artikoli;
ezaminar ta’ legizlazzjoni li giet proposta u adottata mill-UE bejn [-2015 u |-2018;

intervisti mad-Direttorati Generali rilevanti tal-Kummissjoni (DG GROW,
DG CLIMA u DG JUST), inkluza zjara fic-Centru Kongunt tar-Ricerka fl-Italja;

konsultazzjonijiet mal-partijiet ikkoncernati, bhall-Kunsill Internazzjonali dwar it-
Trasport Nadif; Trasport u Ambjent u |-Assocjazzjoni Ewropea tal-Manifatturi tal-
Vetturi;

laggha tal-bord ta’ esperti fosthom rapprezentanti tal-organizzazzjonijiet
ambjentali, awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip u servizzi teknici, kif ukoll
inginiera involuti fir-ricerka;

Zjarat ta' informazzjoni f'’zewg Stati Membri fejn kellna lagghat ma’
rapprezentanti tat-TAAs, ta’ istitut tar-ricerka u ta’ zewg agenziji ambjentali;

stharrig li ghamilna lill-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip kollha fl-Istati Membri

(ircevejna 15-il risposta).

Ahna ddiskutejna dan id-dokument mal-Kummissjoni matul il-process kollu, u
hadna kont tal-feedback taghha meta konna ged nabbozzawh.
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Ezaminar tar-rispons tal-UE ghall-
iskandlu “dieselgate”

Rispons istituzzjonali tal-UE

FI-2011, jigifieri ftit snin gabel ma faqga’ l-iskandlu “dieselgate”, i¢-Centru
Kongunt tar-Ricerka (JRC) tal-Kummissjoni Ewropea indika li kien hemm diskrepanza
sinifikanti bejn I-emissjonijiet ta’ NOx mill-karozzi meta mkejla fil-laboratorju u dawk
osservati fit-triq'°. Konsegwentement, is-servizzi tal-Kummissjoni bdew jezaminaw
modi kif jindirizzaw din il-problema.

Fis-17 ta’ Dicembru 2015, il-Parlament Ewropew waqqaf kumitat ta' inkjesta dwar
il-Kejl tal-Emissjonijiet fis-Settur Awtomobilistiku (EMIS) biex jinvestiga |-allegazzjonijiet
ta’ ksur u amministrazzjoni hazina fl-applikazzjoni tal-legizlazzjoni tal-UE fir-rigward tal-
kejl tal-emissjonijiet fis-settur awtomobilistiku. FI-4 ta’ April 2017, il-Parlament
Ewropew adotta r-rapport finali u r-rakkomandazzjonijiet?°

B’rizultat tal-iskandlu “dieselgate”, il-process legizlattiv kien accellerat u gew
approvati bosta bicciet godda ta’ test legizlattiv (ara I-Anness [). Parti minn din il-
legizlazzjoni mhix se tidhol fis-sehh gabel Settembru 2020. Se jkun jehtieg li |-
Kummissjoni tadotta numru sinifikanti ta’ regolamenti ta' implimentazzjoni.

Fis-17 ta’ Ottubru 2018%%, il-Kummissjoni pprezentat rapport ta’ segwitu lill-
Kumitat ENVI tal-Parlament tal-UE. It-Tabella 1 telenka d-dghufijiet ewlenin tas-
sistema tal-UE ghall-kejl tal-emissjonijiet tal-vetturi, kif gew identifikati mill-Parlament
Ewropew, u I-mod kif il-Kkummissjoni bihsiebha tindirizzahom. Hija tindika wkoll fejn
ahna nindirizzaw dawn il-punti f'dan id-dokument.

19 1I-Kummissjoni (JRC), “Analyzing on-road emissions of light-duty vehicles with Portable
Emission Measurement Systems (PEMS)” (Analizi tal-emissjonijiet fit-triq ta' vetturi hfief
permezz ta’ Sistemi Portabbli ghall-Kejl tal-Emissjonijiet (PEMS)), 2011.

20 Rapport dwar l-inkjesta dwar il-kejl tal-emissjonijiet fis-settur awtomobilistiku.

21 Risposti tal-Kummissjoni ghar-rakkomandazzjonijiet tal-PE.


http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=REPORT&mode=XML&reference=A8-2017-0049&language=MT
http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/155520/State_of_play_recall_actions_EC_SPI_2018_43_EN.pdf
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Tabella 1 — Dghufijiet ewlenin li gew identifikati mill-inkjesta tal-Kumitat

EMIS tal-Parlament Ewropew, flimkien mar-rispons tal-Kummissjoni

Ara I-
paragrafu
o Passi li I-Kummissjoni hadet biex indikat,
Deskrizzjoni tad-dghufijiet tindirizzahom fid-
dokument
taghna
It-test fil-laboratorju NEDC ma Introduzzjoni ta’ test gdid fil- 30sa 35
jirriflettix il-kundizzjonijiet attwali ta’ | laboratorju: il-Pro¢edura ta' Ttestjar
sewqan u jippermetti flessibbiltajiet li | armonizzata fuq Livell dinji ghall-
jzidu d-diskrepanza bejn i¢-cifri tal- Vetturi hfief (WLTP)
laboratorju u l-emissjonijiet ta’ CO;
fit-triq.
L-emissjonijiet reali ta’ NOy jagbzu Introduzzjoni ta’ test gdid tal- 36 sa 39
b’mod sinifikanti |-limiti legali Emissjonijiet f'Sewqan Reali (RDE)
Apparat ta' manipulazzjoni uzat mill- | Zvilupp ta’ metodologija li 40sa 41
maggoranza tal-manifatturi tal- tikkontribwixxi ghall-identifikazzjoni
karozzi; lI-awtoritajiet tal- ta’ apparat ta' manipulazzjoni, inkluz
approvazzjoni tat-tip ma jwettqux test RDE modifikat ghal karozzi li
kontrolli biex jidentifikawh jkunu fic-cirkolazzjoni u test sorpriza
Ebda rekwizit ghall-manifatturi biex Rekwizit obbligatorju ghal manifattur 41
jiddivulgaw strategiji ghall-kontroll biex jiddikjara l-istrategiji kollha ghall-
tal-emissjonijiet kontroll tal-emissjonijiet, kemm |-
istrategiji ta’ bazi kif ukoll dawk
awziljarji
Ma jsirux kontrolli fuq il-vetturi wara Regoli godda ghal kontrolli tal- 46 sa 52
li tinghata l-approvazzjoni tat-tip konformita waqt is-servizz ta’
manutenzjoni; attivitajiet ta’
sorveljanza tas-suq ghandhom jigu
introdotti fl-2020
Ebda sorveljanza specifika mill-UE tal- | ll-Kummissjoni se tkun tista’ 53sa 55
approvazzjoni tat-tip ta’ vettura u tissospendi u tirtira l-approvazzjoni
infurzar dghajjef tal-legizlazzjoni tat-tip, kif ukoll timponi penali fuq il-
manifatturi; Introduzzjoni ta’ forum
biex jippromwovi I-ahjar prattika u
jarmonizza l-implimentazzjoni fl-Istati
Membri
Nuqqas ta’ trasparenza ta’ data dwar | ll-manifatturi huma obbligati li 56 sa 58
il-vetturi ttestjati jiddivulgaw id-data mehtiega ghall-
ittestjar minn partijiet terzi
Informazzjoni insuffi¢jenti dwar il- II-Kummissjoni niedet Pjattaforma 63 sa 64

mod kif I-Istati Membri ttrattaw il-

centrali ta’ Informazzjoni dwar I-
Irtirar mis-suq
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vetturi li kien fihom apparat ta'
manipulazzjoni

Ebda gafas legali unifikat fil-livell tal- Proposta tal-Kummissjoni dwar ir- 70sa72
UE biex jinghata kumpens lill- rimedju kollettiv tal-konsumaturi
konsumaturi

Sors: lI-Parlament Ewropew (rapport u rakkomandazzjonijiet tal-Kumitat EMIS) u r-risposta tal-
Kummissjoni.

F'Novembru 2015, |-Uffi¢cju Ewropew ta’ Kontra I-Frodi (OLAF) fetah
investigazzjoni dwar self ta’ EUR 400 miljun li I-Bank Ewropew tal-Investiment (BEI)
ghamel lill-grupp Volkswagen. Filwaqt li s-self kien iddedikat ghall-izvilupp ta’
komponenti ta’ magni aktar ekologici u aktar efficjenti fl-uzu tal-fjuwil, ghal karozzi tal-
passiggieri u vetturi utilitarji, saru allegazzjonijiet li I-izvilupp tal-apparat ta’
manipulazzjoni kien inkluz fl-ambitu tal-progett ipprezentat lill-BEI. L-OLAF iffinalizza I-
investigazzjoni tieghu f'Lulju 2017 u rrakkomanda li |-BEI jiehu certi azzjonijiet. Dan tal-
ahhar qgal li, attwalment, huwa ged jimplimenta mizuri f’konformita mar-
rakkomandazzjonijiet. FI-2018, il-kummissjoni fethet ukoll investigazzjoni formali
approfondita biex tezamina jekk BMW, Daimler u |-grupp VW qgablux li ma jikkompetux
kontra xulxin fl-izvilupp u t-tnedija ta’ sistemi biex inaqqsu l-emissjonijiet minn karozzi
li jahdmu bil-petrol u bid-dizil?*.

Ir-reazzjonijiet tal-Istati Membri ghall-iskandlu

F’certi Stati Membri®3, |-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip irreagixxew ghall-
iskandlu tal-emissjonijiet tal-grupp Volkswagen billi ttestjaw mill-gdid il-vetturi tal-
passiggieri li jahdmu bid-dizil, principalment dawk li ghalihom huma kienu taw
certifikati tal-approvazzjoni tat-tip. Dawn it-testijiet urew li fit-trig, I-emissjonijiet tal-
exhaust ta’ kwazi I-vetturi hfief kollha li jahdmu bid-dizil u tal-klassi Euro 5 u Euro 6

22 I-kummissjoni Ewropea - Stqarrija ghall-istampa "Antitrust: Commission opens formal

investigation into possible collusion between BMW, Daimler and the VW group on clean
emission technology” (Antitrust: il-kummissjoni tiftah investigazzjoni formali dwar
kolluzjoni possibbli bejn BMW, Daimler u I-grupp VW rigward teknologija ghat-tnaqqis tal-
emissjonijiet).

% |l-Germanja, Spanja, Franza, |-Italja, in-Netherlands, il-Finlandja, I-lzvezja u r-Renju Unit.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-5822_en.htm
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kienu jagbzu b’mod sinifikanti I-limiti applikabbli ghall-NOy, xi drabi b’fattur ta’ aktar
minn 1024,

Dawn it-testijiet u investigazzjonijiet ohra li twettqu mill-awtoritajiet tal-
approvazzjoni tat-tip, flimkien ma’ aktar pressjoni mill-pubbliku u mill-Kummissjoni,
wasslu biex kwazi I-manifatturi kollha tal-karozzi jorganizzaw irtirar estensiv ta’ karozzi
li jahdmu bid-dizil mis-suq.

Fl-Istati Uniti, il-grupp Volkswagen kien obbligat li jwarrab aktar minn
USD 9.7 biljun ghall-hlas ta’ rizoluzzjonijiet (ara |-Kaxxa 1).

24 L-ICCT uza r-rizultati miksuba mir-rapporti tal-gvernijiet tal-Gran Brittanja, in-Netherlands,
Franza u I-Germanja, Road tested: Comparative overview of real world versus type-approval
NOy and CO; emissions from diesel cars in Europe (lttestjati fit-triq: Harsa generali
komparattiva ta’ emissjonijiet ta’ NOx u CO, f'uzu reali meta mqgabbla ma’ dawk irregistrati
fil-qafas tal-approvazzjoni tat-tip minn karozzi li jahdmu bid-dizil fl-Ewropa), 2017, p. 7.


https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
https://www.theicct.org/publications/road-tested-comparative-overview-real-world-versus-type-approval-nox-and-co2-emissions
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Fl-Istati Uniti, fil-gafas ta’ tliet tranzazzjonijiet civili, il-grupp VW gabel li: (a) inehhi
mis-sug jew japplika modifiki retroattivi ghall-bicca I-kbira mill-karozzi tieghu i
jahdmu b’magna dizil; (b) ihallas USD 2.925 biljun f’fond fiducjarju nazzjonali ghall-
mitigazzjoni tal-emissjonijiet ta’ NOy; (c) jinvesti USD 2 biljun f’infrastruttura ghall-
iccargjar ta’ vetturi elettrici u fil-promozzjoni ta’ dawn il-vetturi; u (d) ihallas penali
civili ta’” USD 1.45 biljun®°.

Barra minn hekk, f’rizoluzzjoni kriminali mad-Dipartiment tal-Gustizzja tal-Istati Uniti,
il-grupp VW stgarr li kien hati tar-reati ta’ komplott, ostaklu tal-gustizzja u dhul ta’
merkanzija permezz ta’ dikjarazzjoni falza’®. Ir-rizoluzzjoni rrizultat f’multa kriminali
ta’ USD 2.8 biljun.

FI-Unjoni Ewropea, il-Kkummissjoni fethet proc¢eduri ta' ksur kontra:

(a) ie-Cekja, il-Gre¢ja u I-Litwanja, billi ma kellhomx sistema ta’ penali ghall-
manifatturi;

(b) Spanja, il-Germanja, il-Lussemburgu u r-Renju Unit, billi ma imponewx penali fuq
il-grupp VW ghall-uzu illegali li ghamel minn softwer ghal apparat ta'
manipulazzjoni; u

% l-grupp VW jinkludi I-marki VW, Audi u Porsche. Il-grupp dahal f'rizoluzzjonijiet ¢ivili mal-
EPA, mal-Bord tar-Rizorsi tal-Ajru ta' Kalifornja (CARB), u mal-Uffi¢¢ju tad-Dwana u I-
Protezzjoni tal-Fruntieri tal-Istati Uniti. Ara s-sit web tal-EPA "Volkswagen Clean Air Act Civil
Settlement” (Rizoluzzjoni Civili mill-Grupp Volkswagen fir-rigward tal-Att dwar I-Arja Nadifa)
u l-pagna web tal-Uffi¢¢ju tad-Dwana u I-Protezzjoni tal-Fruntieri tal-Istati Uniti "CBP Joins
DOJ, FBI, and EPA in Announcing a Settlement Against Volkswagen as a Result of Their
Scheme to Cheat U.S. Emissions Test” (Is-CBP tinghagad mad-DOJ, I-FBI, u I-EPA fit-Thabbir
ta’ Rizoluzzjoni Kontra I-Grupp Volkswagen b'Rizultat tal-Iskema Taghhom biex Igarrqu fit-
Test tal-Emissjonijiet tal-Istati Uniti).

%5 |l-pagna web tad-Dipartiment tal-Gustizzja tal-Istati Uniti.


https://www.epa.gov/enforcement/volkswagen-clean-air-act-civil-settlement
https://www.epa.gov/enforcement/volkswagen-clean-air-act-civil-settlement
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.cbp.gov/newsroom/spotlights/cbp-joins-doj-fbi-and-epa-announcing-settlement-against-volkswagen-result-their
https://www.justice.gov/opa/pr/volkswagen-ag-agrees-plead-guilty-and-pay-43-billion-criminal-and-civil-penalties-six
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(c) I-Italja, billi ma ndirizzatx it-thassib li tqajjem mill-istrategiji ta’ kontroll tal-
emissjonijiet tal-grupp Fiat Chrysler?’.

L-Istati Membri ma imponewx penali fug il-manifatturi ghall-ksur tar-regolament
dwar l-approvazzjoni tat-tip. Sa issa, kien hemm mill-ingas tliet Stati Membri li
imponew multi minhabba ksur tal-ligi kummercjali jew il-ligi tal-protezzjoni tal-
konsumatur. Fil-Germanja, VW gabel li jhallas EUR 1 biljun lill-Istat tas-Sassonja t'Isfel u
Audi EUR 800 miljun lill-Istat tal-Bavaria billi kienu kisbu vantaggi ekonomici ingusti, u
billi ma hadux mizuri supervizorji xierga. Fin-Netherlands, I-Awtorita ghall-Konsumaturi
u s-Swieq (ACM) imponiet multa ta’ EUR 450 000 kontra Volkswagen, l-oghla ammont
fil-ligi nazzjonali tan-Netherlands applikabbli ghal prattiki kummer¢jali ingusti?®. Fl-
Italja, il-grupp Volkswagen gie mmultat EUR 5 miljun mill-awtorita tal-antitrust tal-
pajjiz’°. Fi Spanja, ghaddejjin pro¢eduri amministrattivi u kriminali kontra SEAT.

I¢-cikli I-godda tat-test
Ciklu gdid tat-test fil-laboratorju

FI-2007, il-kummissjoni u I-Gappun sponsorjaw grupp ta’ hidma tekniku tan-
Nazzjonijiet Uniti inkarigat mill-izvilupp ta’ ¢iklu gdid tat-test fil-laboratorju ghall-kejl
tal-emissjonijiet tal-vetturi, il-Procedura ta’ Ttestjar Armonizzata fuq Livell dinji ghall-
Vetturi #fief (WLTP). Dan it-test kien intenzjonat li jissostitwixxi ¢-Ciklu Gdid tas-
Sewqan Ewropew (NEDC) li kien antikwat, u gie adottat fl-1 ta’ Gunju 2017°°.

27 1I-kummissjoni Ewropea, Stqarrijiet ghall-Istampa "Car emissions: Commission opens

infringement procedures against 7 Member States for breach of EU rules” (Emissjonijiet tal-
karozzi: il-Kkummissjoni tiftah proceduri kontra seba’ Stati Membri ghall-ksur tar-regoli tal-
UE) u "Car emissions: Commission opens infringement procedure against Italy for breach of

|II

EU rules on car type-approval” (Emissjonijiet tal-karozzi: il-Kummissjoni tiftah procedura

kontra I-Italja ghall-ksur tar-regoli tal-UE dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ karozzi).

2 |l-pagna web ta’ Autoriteit Consument & Markt "ACM beboet Volkswagen voor misleiding

bij dieselaffaire".

29 L-artikolu “PS10211 - Antitrust sanziona il gruppo Volkswagen per 5 milioni di euro per

manipolazione del sistema di controllo delle emissioni inquinanti”.
30 |r-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2017/1151 tal-1 ta’ Gunju 2017 (GU L 175, 7.7.2017,
p. 1).


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4214_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-1288_en.htm
https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-beboet-volkswagen-voor-misleiding-bij-dieselaffaire
https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-beboet-volkswagen-voor-misleiding-bij-dieselaffaire
http://www.agcm.it/media/dettaglio?id=46c1b9cc-a8bc-4505-bddf-26bf2120bd52
http://www.agcm.it/media/dettaglio?id=46c1b9cc-a8bc-4505-bddf-26bf2120bd52
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/?qid=1541511682823&uri=CELEX:32017R1151
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/?qid=1541511682823&uri=CELEX:32017R1151
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Id-WLTP saret obbligatorja fl-UE ghall-mudelli godda ta’ karozzi li gew introdotti

minn Settembru 2017, u ghar-registrazzjonijiet il-godda kollha minn Settembru 2018.

Id-WLTP tkejjel is-sustanzi kollha li jniggsu l-arja u I-emissjonijiet kollha ta’ gassijiet

serra li diga huma rregolati mill-NEDC. Il-Figura 6 turi d-differenzi principali bejn i¢-cikli
tat-testijiet NEDC u WLTP. L-ghan kien li ¢-ciklu WLTP ikun jirrifletti ahjar il-
kundizzjonijiet ta’ sewqan fit-triq.

Figura 6 — Differenzi principali bejn i¢c-Cikli tat-testijiet NEDC u WLTP
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Sors: II-QEA, ibbazat fuq I-ACEA.
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Wiehed mill-iskopijiet principali tad-WLTP huwa li sservi bhala standard

industrijali ghall-emissjonijiet ta’” CO2 u I-konsum tal-fjuwil. 1¢-¢iklu I-gdid tat-test

ghandu wkoll I-ghan li jelimina certi flessibbiltajiet li kienu prezenti fis-sistema ta’


http://wltpfacts.eu/from-nedc-to-wltp-change/
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ttestjar precedenti. llI-Figura 7 turi xi whud mill-flessibbiltajiet li huwa maghruf li jigu
sfruttati minn certi manifatturi fic-ciklu tat-test NEDC:

Figura 7 — Ezempji ta’ flessibbiltajiet li huwa maghruf li jigu sfruttati minn
certi manifatturi matul ic-ciklu tat-test NEDC
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Sors: II-QEA, ibbazat fuq |-EEA, Spjegazzjoni tal-emissjonijiet mit-trasport bit-triq, 2016, pp. 32-37.

33 Rapport tal-2016 li thejja ghall-Kummissjoni jipprovdi data li turi li d-diskrepanza
bejn ic-cifri tal-emissjonijiet ta’ CO; kif imkejla ghall-approvazzjoni tat-tip u dawk
irregistrati fit-triq tista’, f'¢erti kazijiet**, tkun akbar minn 50 %. Rapport tal-JRC mill-

*1 Il-Kkummissjoni Ewropea (Mekkanizmu Konsultattiv Xjentifiku), “Closing the gap between
light duty vehicle real world CO, emissions and laboratory testing” (Tithaqqas id-

diskrepanza bejn l-emissjonijiet ta’ CO, minn vetturi hfief f'uzu reali u fl-ittestjar fil-
laboratorju), 2016, p. 27.


https://ec.europa.eu/research/sam/pdf/sam_co2_emissions_report.pdf
https://ec.europa.eu/research/sam/pdf/sam_co2_emissions_report.pdf
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20183 jikkonkludi li ¢-¢iklu I-gdid tat-test WLTP se jnaggas b’mod sinifikanti din id-
diskrepanza, izda jehtieg li din tigi mmonitorjata kontinwament, u li jigu mhegga
teknologiji li jnaqqsu I-emissjonijiet ta’ CO2 f’kundizzjonijiet ta’ sewqgan reali. L-
Artikolu 1 tar-Regolament (UE) 2018/1832 jirrikjedi I-installazzjoni ta’ apparat ghall-
monitoragg tal-konsum tal-fjuwil fil-mudelli I-godda ta’ vetturi.

F'rapport tal-2016°3, |I-Organizzazzjoni ghar-Ricerka Xjentifika Applikata (TNO)
tan-Netherlands iddikjarat li |-valuri tal-emissjonijiet CO2 kif imkejla ghall-approvazzjoni
tat-tip kienu, bhala medja, 20 g/km aktar baxxi mill-valuri miksuba f'testijiet
indipendenti. It-TNO indikat li dawn id-differenzi ma kinux gew investigati ghalkollox
matul l-izvilupp tac-ciklu tat-test WLTP. Filwaqt li r-rapport jissuggerixxi li dan i¢-ciklu
jista’ jnaqgas id-distakk b’7 g/km, ghad fadal xi lakuni. Ir-rapport jindika wkoll li
manifattur, li jkun miexi tajjeb biex jilhaq il-mira ssettjata ghall-2021 ghat-tnaqqis tal-
emissjonijiet ta’ CO, ghall-flotta ta’ vetturi, ikun jista’ jipposponi I-uzu tal-flessibbiltajiet
li tippermetti d-WLTP ghal aktar tard billi jzomm “rizerva” ghal tnaqqis iehor fil-futur
tal-emissjonijiet ta’ CO..

F’Lulju 2018, il-Kkummissarji Bienkowska u Arias Canete indirizzaw ittra lill-
Parlament Ewropew u lill-Kunsill, fejn infurmawhom dwar is-sejbiet tal-Kummissjoni li
[-valuri tal-emissjonijiet ta’ CO2 kif imkejla waqt i¢-Ciklu tat-test WLTP ghall-
approvazzjoni tat-tip, jistghu jkunu esagerati, biex b’hekk tizdied ir-"rizerva” potenzjali
ghat-tnaqgis tal-emissjonijiet ta’ CO, wara |1-2021 (ara |-paragrafu 12). Ir-rizultati tat-
testijiet ta’ 114-il vettura bl-approvazzjoni tat-tip minn Settembru 2017 juru zieda ta’
madwar 4.5 %, bhala medja, bejn il-valuri tac¢-ciklu tat-test WLTP imkejla u dawk
iddikjarati, bl-oghla devjazzjoni ta’ 15 %. L-ittra semmiet tliet mizuri li se jittiehdu biex
il-kwistjoni tigi indirizzata®*. Dawn issa jinsabu fil-process li jigu implimentati.

32 ). Pavlovic, B. Ciuffo, G. Fontaras, V. Valverde, A. Marotta; “How much difference in type-
approval CO; emissions from passenger cars in Europe can be expected from changing to
the new test procedure (NEDC vs. WLTP)?” (X'differenza tista’ tkun mistennija fl-
emissjonijiet ta’ CO, minn karozzi tal-passiggieri fl-Ewropa kif imkejla ghall-approvazzjoni
tat-tip b’rizultat tal-bidla ghall-procedura I-gdida ta’ ttestjar (NEDC vs. WLTP)?); il-
Kummissjoni Ewropea — i¢-Centru Kongunt tar-Ri¢erka, 2018, it-Tagsima 5 — Konkluzjonijiet
u implimentazzjonijiet tal-politika.

3 1t-TNO, “NEDC — WLTP comparative testing” (NEDC — ittestjar komparattiv WLTP), 2016,
p. 26.

3 Jintuzaw il-valuri mkejla matul i¢-¢iklu tat-test WLTP biex jigi ddeterminat il-punt tat-tlug

ghall-kalkolu tal-miri I-godda ghal wara 1-2020, jigu kkjarifikati I-kundizzjonijiet tat-test
WLTP u tigi zgurata implimentazzjoni robusta ta’ dan it-test.


https://www.tno.nl/en/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831?via=ihub
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:94644528-afda-4983-91e4-bb8e02b092e3
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Test tal-emissjonijiet f'sewqan reali (RDE)

36 1e-Ciklu Gdid tas-Sewqan Ewropew (NEDC) ilu jintuza mill-1990 biex ji¢certifika |-
emissjonijiet tal-exhaust ta’ karozzi u ta’ vetturi kummergjali hfief, inkluzi dawk ta’” NOx.
Dan huwa strettament test fil-laboratorju, fejn jintuza chassis dinamometriku,
b’parametri ambjentali ddefiniti tajjeb ghat-temperatura u l-umdita (ara |I-Istampa 2).
FI-2011, il-Kkummissjoni waqqfet grupp ta’ hidma biex jizviluppa ciklu gdid tat-test fejn
jitkejlu princ¢ipalment l-emissjonijiet ta’ NOx. F'Ottubru 2012, il-grupp ta’ hidma
ddecieda li jizviluppa testijiet fit-triq permezz ta’ Sistema Portabbli ghall-Kejl tal-
Emissjonijiet (PEMS). Erba’ pakketti regolatorji thejjew ghal dan I-ittestjar il-gdid ta’
emissjonijiet f'sewqan reali (RDE) (ara |-Anness I).

Stampa 2 - Ittestjar fil-laboratorju tal-emissjonijiet tal-exhaust ta’ vetturi

Sors: lI-kummissjoni Ewropea, il-pagna web EU Science Hub.

37 It-test RDE jitwettaq fit-toroq pubblici fi traffiku reali u jkopri firxa wiesgha ta’
kundizzjonijiet ta’ sewqan li jiltagghu maghhom is-sewwieqa flI-UE (ara |-Istampa 3).
Dan jikkonsisti fi tliet partijiet (f'lokalita urbana, lokalita rurali u fuq l-awtostrada) li jigu
ddefiniti mill-velocita tal-karozza waqt li tkun qed tinsaq. Sabiex vettura tghaddi mit-
test RDE, il-medja tal-emissjonijiet ta’ NOx trid ikun taht il-limitu ghat-test fl-intier
tieghu kif ukoll ghall-parti urbana. Billi I-istil ta’ sewqan, I-altitudni, it-temperatura
ambjentali, il-hin wieqaf u elementi varjabbli ohra ghandhom impatt fug I-emissjonijiet


https://ec.europa.eu/jrc/en/image-gallery/better-control-co2-emissions-road-transport-curb-climate-change-pictures-9333
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ta’ NOy, il-kummissjoni ddefiniet il-kundizzjonijiet biex it-test RDE jkun validu (ara I-
Anness ll).

Stampa 3 — Ezempju ta’ test RDE bl-uzu ta’ Sistema Portabbli ghall-Kejl
tal-Emissjonijiet (PEMS)

et

Sors: lI-Kkummissjoni Ewropea, il-pagna web EU Science Hub.

Xi ricerkaturi sahqu li I-process ta’ adozzjoni legizattiva tal-UE dghajjef |-effett tal-
introduzzjoni tat-test RDE®°, billi I-limitu ta’ 128 mg/km li kien gie inizjalment propost
mill-Kummissjoni ghal karozzi li jahdmu bid-dizil inzdied ghal 168 mg/km sal-

31 ta’ Dicembru 2020. Dan jikkuntrasta mal-Istati Uniti fejn il-limitu ghall-NOx huwa ta’
40 mg/km>°. It-Tabella 2 turi l-implimentazzjoni tac-cikli tat-test WLTP u RDE ghall-

% Hooftman, N., Messagie, M., Van Mierlo, J., Coosemans, T., “A review of the European

passenger car regulations — Real driving emissions vs local air quality” (Revizjoni tar-
regolamenti Ewropej dwar il-karozzi tal-passiggieri — Emissjonijiet f'sewgan reali vs kwalita
tal-arja lokali), 2018; pp. 9-10.

3 L-EPA tuza margni ghall-evalwazzjoni ta’ testijiet tal-emissjonijiet f'sewgan reali, izda dan

mhuwiex imnizzel fir-regolament. ll-Parlament Ewropew, “Comparative study on the
differences between the EU and US legislation on emissions in the automotive sector”
(Studju komparattiv dwar id-differenzi bejn il-legizlazzjoni tal-UE u dik tal-Istati Uniti dwar I-
emissjonijiet fis-settur awtomobilistiku), 2016, p. 15.


https://ec.europa.eu/jrc/en/news/transport-emissions-jrc-lead-development-new-test-procedure-cars-9707
https://doi.org/10.1016/j.rser.2018.01.012
https://doi.org/10.1016/j.rser.2018.01.012
https://publications.europa.eu/mt/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
https://publications.europa.eu/mt/publication-detail/-/publication/ea40a8a1-fa5c-11e6-8a35-01aa75ed71a1/language-en
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approvazzjoni tat-tip, flimkien mal-limiti ghall-NOyx, kemm ghall-magni dizil kif ukoll

ghall-magni petrol.

Tabella 2 — Standards Euro 6: differenzi u implimentazzjoni

Applikabbli

ghall-

ETLIEY LN 1/9/2014
tat-tip (mudelli)

il-godda minn

Applikabbli
ghall-karozzi |-
godda kollha
minn

[
Test fil- : NEDC
laboratorju

[
Test RDE: limitu
ghall-NOy mhux
applikabbli ghal mehtieg
vetturi li jahdmu test RDE
bid-dizil

Test RDE: limitu

ghall-NO mhux
applikabbli ghal mehtieg
vetturi li jahdmu test RDE
bil-petrol

Euro 6b Euro 6¢ L0 Euro 6d
(temp)
M/A 1/9/2018 1/1/2020
1/9/2015 1/9/2018 1/9/2019 1/1/2021
WLTP WLTP WLTP
mhux
mehtieg 168 mg/km 114.4 mg/km?3?
test RDE
mhux
mehtieg 126 mg/km 85.8 mg/km
test RDE

Sors: II-QEA, ibbazat fuq il-legizlazzjoni tal-UE.

39 skont il-klabb tal-karozzi Germaniz ADAC?’, 463 tip ta’ vettura li jahdmu bid-dizil
ta’ 28 marka differenti kienu jissodisfaw l-istandard Euro 6d temp f"Novembru 2018.

37 |l-limiti tal-emissjonijiet ta’ NO, applikabbli ghat-testijiet fil-laboratorju (NEDC jew WLTP)
huma dejjem I-istess: 80 mg/km ghal karozzi tal-passiggieri li jahdmu bid-dizil u 60 mg/km
ghal karozzi tal-passiggieri li jahdmu bil-petrol.

38

Il-valur huwa bbazat fuq fattur ta’ konformita ta’ 1.43, li gie adottat fil-legizlazzjoni dwar I-

RDE 4. Il-fattur ta’ konformita jirrizulta minn differenza fil-precizjoni bejn I-ghodda PEMS u
t-taghmir tal-laboratorju. L-istess japplika ghal vetturi li jahdmu bil-petrol.

39 Is-sit web ta’ Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. (ADAC).


https://www.adac.de/infotestrat/umwelt-und-innovation/abgas/modelle_mit_euro_6d_temp/

29

Dan ifisser li t-tipi ta’ vetturi li huma disponibbli fil-Germanja kienu ghaddew mit-test
RDE u I-emissjonijiet ta’ NOx taghhom ma kinux jagbzu I-limitu ta’ 68 mg/km. Dan juri I-
impatt pozittiv tat-test RDE, spec¢jalment meta mgabbel mal-emissjonijiet ta’” NOx minn
vetturi li jahdmu bid-dizil u tal-klassi Euro 5 u Euro 6 (ammonti medji tal-emissjonijiet
ta’ madwar 800 mg/km u 450 mg/km, rispettivament?°). Ir-raguni princ¢ipali ghal dan
hija I-uzu ta’ teknologiji ta’ posttrattament aktar effettivi, bhar-riduzzjoni katalitika
selettiva (RKS), li minghajrha jkun impossibbli i jigu ssodisfati I-limiti tal-emissjonijiet
ta’ NOx matul it-test RDE.

It-test RDE ghandu I-ghan li jkopri kundizzjonijiet normali ta’ sewgan. Dan ifisser
li, perezempju, sewqan f'temperaturi ingas minn -7 °C jew sewgan b’mod aggressiv
mhumiex koperti mit-test. ll-manifatturi jistghu wkoll jippruvaw juzaw teknologiji u
strategiji relatati mal-emissjonijiet biex jissodisfaw il-parametri tat-test RDE, jigifieri,
jottimizzaw il-karozzi ghat-testijiet RDE minflok ma jippruvaw inaqqsu l-emissjonijiet
kumplessivi ta’ NOy tal-vetturi. L-NGOs jishqu li I-parametri tat-test RDE huma ristretti
wisq*! u jappellaw biex I-emissjonijiet tal-vetturi jigu ttestjati lil hinn mill-parametri tat-
test RDE, sabiex tkun tista’ tinghata stampa ahjar tal-livell ta’ NOy li johorgu mill-
vetturi®?,

Minn Mejju 2016 'il quddiem, il-manifatturi tal-karozzi jridu jipprovdu pakkett
estiz ta' dokumentazzjoni ghat-test tal-approvazzjoni tat-tip, fejn huma jiddikjaraw I-
istrategiji taghhom ghall-kontroll tal-emissjonijiet, kemm dawk ta’ bazi (BES) kif ukoll
dawk awziljarji (AES)*3. Dan l-istadju addizzjonali, flimkien mal-introduzzjoni tat-test
RDE, ghandu jaghmilha aktar difficli biex il-manifatturi juzaw apparat ta'

40 L-ICCT, “Impact of improved regulation of real world NOx emissions from diesel passenger

cars in the EU, 2015-2030” (Impatt ta’ regolamentazzjoni ahjar tal-emissjonijiet ta’” NOy
f’'uzu reali minn karozzi tal-passiggieri li jahdmu bid-dizil fl-UE, 2015-2030), 2016, p. iv.

#11t-T&E, “Cars with engines: can they ever be clean?” (Karozzi bil-magni: jistghu gatt ikunu
nodfa?), 2018, p. 16.

42 L-ICCT, “Real-driving emission test procedure for exhaust gas pollutant emissions of cars

and light commercial vehicles in Europe” (Proc¢edura ta’ ttestjar tal-emissjonijiet f'sewgan
reali ghall-emissjonijiet ta' gassijiet li jniggsu mill-exhaust ta’ karozzi u vetturi kummergjali
hfief fl-Ewropa), 2017, p. 8.

4 BES - strategija ghall-kontroll tal-emissjonijiet li tkun attiva fil-medda operattiva kollha ta’
velocita u taghbija tal-vettura dment li ma tkunx giet attivata strategija awziljarja ghall-
kontroll tal-emissjonijiet. AES — strategija ghall-kontroll tal-emissjonijiet li ssir attiva u tiehu
post jew timmodifika BES ghal skop specifiku u b’rispons ghal grupp specifiku ta’
kundizzjonijiet ambjentali jew operattivi u li tibga’ operattiva biss sakemm jibgghu jezistu
dawn il-kundizzjonijiet.


https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.theicct.org/publications/impact-improved-regulation-real-world-nox-emissions-diesel-passenger-cars-eu-2015%E2%88%922030
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
chttps://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
chttps://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
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manipulazzjoni illegali sabiex jimmodifikaw I-imgiba ta’ sistema ta’ kontroll tal-
emissjonijiet. L-ewwel nett, l-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip ikunu jistghu
jevalwaw l-istrategiji AES. It-tieni nett, it-test RDE ta’ vetturi fic-Cirkolazzjoni taht
kundizzjonijiet differenti se jaghmilha possibbli li jigi vvalutat l-impatt ta’ dawn I-
istrategiji, u possibbilment li jigu identifikati strategiji ulterjuri li ma jkunux gew
iddikjarati. Jekk aktar tard tigi identifikata xi AES mhux iddikjarata, din titgies bhala
ksur tal-obbligi tal-manifattur fil-procedura ta’ approvazzjoni tat-tip.

Kontrolli obbligatorji godda tal-emissjonijiet fuq vetturi fic-cirkolazzjoni

Inzamm il-fokus fuq l-ittestjar tal-approvazzjoni tat-tip

[l-Figura 8 hawn taht turi I-elementi principali tas-sistemi antiki u godda tal-UE li
gew stabbiliti biex jigi zgurat li I-vetturi jkunu jirrispettaw il-limiti tal-emissjonijiet.
Kemm is-sistemi antiki kif ukoll dawk godda jserrhu b’mod sostanzjali fuq il-kontrolli
tal-approvazzjoni tat-tip li jitwettqu fug mudelli godda ta’ karozzi. Is-sistema li giet
proposta dan I-ahhar tirrikjedi li jitwettqu aktar kontrolli fug vetturi fic-¢irkolazzjoni.
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Figura 8 — Stampa generali tas-sistemi antiki u godda tal-UE li gew
stabbiliti biex jigi zgurat li I-vetturi jkunu jirrispettaw il-limiti tal-
emissjonijiet

QAFAS TAL-APPROVAZZJONI TAT-TIP

QABEL ISSA

tfassil Approvazzjoni tat-tip ® Test NEDC ® Test WLTP + RDE
® TAA tohrog ic-certifikati ® TAA tohrog i¢-certifikati
® Ejaminar limitat tax-xoghol ® Arrangamenti godda

tat-TAA/tat-TS ghall-kontroll tal-kwalita
tat-TAAs u t-TSs
® orum tat-TAAs u I-MSAs
Rwol akbar ghall-
Kummissjoni fl-istadji
kollha

Konformita tal- Il-manifattur jizgura I- Il-manifattur jizgura |-
produzzjoni konformita tal-produzzjoni konformita tal-
® |t-TAA ticcertifikaha produzzjoni
® |t-TAA ticcertifikaha

produzzjoni

Konformita waqt is- ® Il-manifattur jizgura dawn Il-manifattur ikompli
servizz ta’ manutenzjoni il-kontrolli jwettaq kontrolli u
® |+ TAA ticcertifikahom jirrapporta dwarhom
Kontrolli obbligatoriji jridu
jitwettqu mit-TAAs li
jkunu taw l-approvazzjoni
tat-tip

Sorveljanza tas-suq ® Sorveljanza limitata tas- ® Testijiet obbligatoriji

Sors: il-QEA.

suq, imwettga flimkien ma’
prodotti generali ohra tal-
konsumatur

mehtiega mill-MSAs fl-
IstatiMemobri
I-Kummissjoni Ewropea
(JRC) twettaqit-testijiet
proprji taghha

43 Fl-inkjesta li saret mill-Parlament Ewropew instab** li I-awtoritajiet tal-

approvazzjoni tat-tip, u s-servizzi teknici mahtura minnhom, wettqu biss il-kontrolli

minimi mehtiega mil-legizlazzjoni, u li t-tariffi imposti minn dawn il-korpi jikkostitwixxu

4 11-Parlament Ewropew, “Rapport dwar I-inkjesta dwar il-kejl tal-emissjonijiet fis-settur

awtomobilistiku”, 2.3.2017, p. 47.


http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=REPORT&mode=XML&reference=A8-2017-0049&language=MT
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=REPORT&mode=XML&reference=A8-2017-0049&language=MT
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sors sinifikanti ta’ dhul ghalihom. L-inkjesta indikat li I-manifatturi tal-karozzi kienu
liberi li jaghzlu s-servizzi teknici u li I-bicca |-kbira mill-ittestjar sar fil-laboratoriji
taghhom stess. Huma kellhom I-opportunita li jittestjaw mudelli godda ta’ vetturi
hafna drabi gabel ma stiednu lis-servizzi teknici biex iwettqu t-test finali.

Jezistu wkoll sistemi ta’ konformita u ta’ infurzar relatati mal-emissjonijiet tal-
vetturi barra mit-territorju tal-UE. Skont |-ICCT*°, |-Istati Uniti, il-Kanada u |-Korea t’Isfel
jawtorizzaw lill-manifatturi biex iwettqu huma stess it-testijiet tal-approvazzjoni tat-tip,
minghajr il-prezenza tas-servizzi teknici biex ikunu xhieda tat-test (ghall-kuntrarju ta’
dak li jsir UE). Ir-rizultati ta’ dawn it-testijiet imbaghad jintbaghtu lill-awtorita tal-
approvazzjoni tat-tip, li tista’ terga’ twettaghom mill-gdid. Fl-Istati Uniti, l-awtoritajiet
tal-approvazzjoni tat-tip jergghu jwettqu 15 % tat-testijiet; xi whud minnhom
jintghazlu b'mod aleatorju, u xi whud fuq il-bazi ta’ kriterji ta’ riskju. L-ICCT josserva
wkoll li I-kontrolli tal-konformita wara I-produzzjoni, flimkien ma’ mizuri ta’ infurzar
b’sahhithom, jipprovdu incentiv gawwi biex il-manifatturi jwettqu kontrolli bir-reqqa
sabiex jevitaw multi u danni ghar-reputazzjoni.

L-NGOs ambjentali Germanizi appellaw biex tinholoq procedura gdida ta’
approvazzjoni tat-tip. Din ghandha tkun ibbazata fug awtodikjarazzjonijiet mill-
manifatturi u kkomplementata minn testijiet fit-triq ta’ karozzi fic-cirkolazzjoni, minn
awtoritajiet indipendenti li ma jkunux involuti fil-process tal-approvazzjoni tat-tip
(idealment agenzija ghall-ambjent), biex jivverifikaw I-awtodikjarazzjoni tal-
manifattur?®.

Rinfurzar tal-kontrolli tal-konformita waqt is-servizz ta’ manutenzjoni

L-ghan tal-kontrolli tal-konformita waqgt is-servizz ta’ manutenzjoni, li jitwettqu
kemm mill-manifatturi kif ukoll mill-awtoritajiet inkarigati mill-approvazzjoni tat-tip,
huwa li jivverifikaw jekk karozza bl-approvazzjoni tat-tip tibgax tikkonforma mar-
rekwiziti legali tal-emissjonijiet matul il-hajja kollha taghha. Il-Kkummissjoni rrinforzat
is-sistema b’mod sinifikanti billi obbligat lill-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip biex
iwettqu testijiet RDE fug numru minimu ta’ vetturi minbarra li jezaminaw ir-rapporti
tal-manifatturi dwar il-kontrolli li jkunu wettqu huma stess.

4 L-ICCT, “Global baseline assessment of compliance and enforcement programs for vehicle

emissions and energy efficiency” (Valutazzjoni globali tal-bazi ta’ referenza ghall-programmi
ta’ konformita u ta’ infurzar relatati mal-emissjonijiet tal-vetturi u l-effi¢jenza fl-uzu tal-
energija), pp. 22-32 u 45.

4 |s-sit web tal-VCD "Lehren aus dem Abgasskandal: Typzulassung von Pkw reformieren und

reale Emissionen messen".


https://www.theicct.org/publications/compliance-and-enforcement-global-baseline
https://www.theicct.org/publications/compliance-and-enforcement-global-baseline
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
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L-informazzjoni mehtiega biex jigi kkalkolat in-numru ta’ vetturi, li fI-2019, se
jkunu suggetti ghal kontrolli tal-konformita waqt is-servizz ta’” manutenzjoni, mhix
disponibbli ghall-pubbliku. L-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip li ma jkunu taw |-
ebda approvazzjoni ma jkollhom jiccekkjaw I-ebda vettura ghall-konformita waqt is-
servizz ta’ manutenzjoni. lI-Kkummissjoni indikat li, perezempju, |-awtoritajiet fi Franza,
fi Spanja u fil-Lussemburgu se jkollhom jiccekkjaw madwar hames mudelli ta’ vetturi
kull sena. Biex jigi ccekkjat mudell wiehed ta’ vettura, iridu jitwettqu testijiet fug
minn 3 sa 10 vetturi differenti.

Mhux se jkun possibbli li jigu vvalutati I-beneficcji tat-testijiet obbligatorji tal-
konformita li jitwettqu mill-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip hlief mill-2021 il
guddiem, meta jkunu ghaddew mill-ingas sentejn shah ta’ dawn il-kontrolli.

Attivitajiet ta’ sorveljanza minima tas-suqg huma mehtiega mill-2020 'il quddiem

L-Artikolu 8 tar-Regolament (UE) 2018/858 introduca I-obbligu fuq il-Kummissjoni
(JRC) u I-Istati Membri li jwettqu attivitajiet ta’ sorveljanza tas-suq. Dawn |-attivitajiet
se jkunu jinvolvu I-analizi tad-data disponibbli dwar il-konformita tal-vetturi mal-
istandards sabiex jintghazel kampjun ta’ vetturi fic-Cirkolazzjoni ghall-ittestjar tal-
emissjonijiet. Il-Kkummissjoni ged tahdem fuq ir-regolamenti ta' implimentazzjoni ghall-
gafas il-gdid tal-approvazzjoni tat-tip.

L-Istati Membri jridu jizguraw li r-rwoli u r-responsabbiltajiet tal-awtoritajiet
taghhom kemm dawk inkarigati mis-sorveljanza tas-suq kif ukoll dawk responsabbli
ghall-approvazzjoni tat-tip ikunu strettament separati. #afna NGOs jippreferu li |-
ittestjar tal-emissjonijiet jitwettag minn awtoritajiet ambjentali indipendenti*’ bhal fl-
Istati Uniti, fejn |-Agenzija ghall-Protezzjoni tal-Ambjent twettaq attivitajiet ta’
sorveljanza tas-suq u attivitajiet ta’ infurzar fil-livell federali. Tnejn biss mill-awtoritajiet
ambjentali ghandhom dan ir-rwol fl-UE: fin-Netherlands u fi Spanja (fil-belt awtonoma
ta’ Melilla).

L-Artikolu 8 tar-Regolament (UE) 2018/858 jirrikjedi li I-awtoritajiet tas-
sorveljanza tas-suq jittestjaw vettura wahda ghal kull 40 000 li jigu rregistrati, b’'numru
minimu ta’ 5 testijiet kull sena. Mill-karozzi maghzula, mill-ingas 20 % jridu jigu ttestjati
ghall-emissjonijiet tal-exhaust. Dan ifisser li f'xi Stati Membri, jista’ jkun il-kaz li numru
zghir biss ta’ karozzi jintghazlu ghall-ittestjar tal-emissjonijiet (perezempju tlieta fin-

47 perezempiju ara s-sit web tal-VCD "Lehren aus dem Abgasskandal: Typzulassung von Pkw
reformieren und reale Emissionen messen".


https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/lehren-aus-dem-abgasskandal-typzulassung-von-pkw-reformieren-und-reale-emissionen-messen/
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Netherlands*®). Fil-passat, xi Stati Membri wettqu I-ittestjar tal-vetturi bhala parti mis-
sorveljanza taghhom tas-suq. Bl-eccezzjoni tal-lzvezja, dawn |-Istati Membri kollha
tterminaw l-attivitajiet taghhom*°. L-effettivita tal-kontrolli tas-sorveljanza tas-suq se
tkun tiddependi fuq il-mod kif dawn jigu stabbiliti u implimentati min-naha tal-Istati
Membri.

Madankollu, minbarra I-vetturi li gew ittestjati fl-Istati Membri, il-JRC bihsiebu
jittestja bejn 40 u 50 mudell kull sena°°. Jekk dan I-ghan jintlahag, ikun ifisser li
jingabez in-numru annwali medju ta’ mudelli ttestjati mill-EPA fl-Istati Uniti tal-Amerka
(40) bejn 1-2009 u |-2013°%,

Setghat ta’ infurzar godda ghall-Kummissjoni

ll-gafas legizlattiv il-gdid ta lill-Kkummisjoni setghat ta’ infurzar godda, bhall-
possibbilta li tissospendi jew li tirtira approvazzjonijiet tat-tip ta' vettura, li titlob |-
irtirar mis-suq ta’ vetturi li ma jkunux konformi u li tapplika I-penali. ll-qafas il-gdid
jirrikjedi wkoll li jigi ffurmat korp konsultattiv, il-Forum ghall-Iskambju ta’ Informazzjoni
dwar I-Infurzar, li jkun maghmul minn rapprezentanti mill-awtoritajiet tal-
approvazzjoni tat-tip u dawk tas-sorveljanza tas-suq tal-Istati Membri. lI-Forum huwa
mistenni li johloq pjattaforma ghall-iskambju tal-ahjar prattika, u jahdem favur I-
implimentazzjoni uniformi tal-legizlazzjoni applikabbli fl-UE kollha.

[I-Kummissjoni se tivvaluta wkoll il-proceduri li [-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-
tip japplikaw fl-ghoti ta’ din |-approvazzjoni, meta jivverifikaw il-konformita tal-

8 In-numru ta’ vetturi hfief li gew irregistrati fin-Netherlands fl-2016 kien ta’ 455 158, li jfisser
li n-numru minimu ta’ karozzi maghzula ghas-sorveljanza tas-suq huwa ta’ 11
(11.38 =455 158 / 40 000), izda n-numru minimu ta’ karozzi ¢éekkjati ghall-emissjonijiet se
jkun ta’ 3 karozzi biss (2.28 = 0.2 x 11.38).

49 L-ICCT, “Global baseline assessment of compliance and enforcement programs for vehicle

emissions and energy efficiency” (Valutazzjoni globali tal-bazi ta’ referenza ghall-programmi
ta’ konformita u ta’ infurzar relatati mal-emissjonijiet tal-vetturi u l-effi¢cjenza fl-uzu tal-
energija), p. 31.

0 ]I-JRC kabbar il-facilitajiet tal-laboratorju tieghu ghal dawn it-testijiet, u ged ukoll jirrekluta
u jharreg lill-persunal.

L L-ICCT, “A historical review of the U.S. vehicle emission compliance program and emission

recall cases” (Analizi storika tal-programm dwar il-konformita tal-emissjonijiet tal-vetturi u
tal-kazijiet ta’ rtirar mis-suq ta’ vetturi li ma jkunux konformi mal-istandards tal-
emissjonijiet), 2017, p. 29.
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produzzjoni u meta jahtru u jimmonitorjaw is-servizzi teknici. Barra minn hekk, I-
awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip jistghu ikunu wkoll suggetti ghal evalwazzjoni bejn
il-pari tal-proceduri taghhom ghall-valutazzjoni u I-monitoragg tas-servizzi teknici.
Dawn jitwettqu minn timijiet maghmulin minn zewg awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-
tip minn Stati Membri ofira u, b'mod fakultattiv, mill-Kummissjoni°?.

Bhall-Istati Membiri, il-Kkummissjoni se tkun tista’ timponi multi fuqg |-operaturi
ekonomici li jongsu milli jikkonformaw mar-regolamentazzjoni. Madankollu, mhux se
tkun tista’ taghmel dan jekk l-awtoritajiet tal-Istati Membri jkunu diga imponew multi
huma stess. ll-legizlazzjoni ma tinkludix gwida dettaljata dwar il-multi, hlief ghal limitu
massimu obbligatorju ta’ EUR 30 000 ghal kull vettura u ghal rekwizit li I-multi jridu
jkunu effettivi, proporzjonati u disswazivi. Peress li I-awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-
tip mhux soltu jimponu multi fug il-manifatturi tal-karozzi, u r-regolamentazzjoni ma
tipprovdix gwida dettaljata, mhuwiex possibbli li jigi vvalutat jekk il-penali li huma
eventwalment jimponu jissodisfawx dawn il-kriteriji.

Trasparenza ta’ data

Id-data dwar I-ittestjar tal-approvazzjoni tat-tip ta’ karozzi fl-UE, bhar-rizultati tat-
testijiet tal-emissjonijiet, hija frammentata. La I-Kummissjoni u langas I-Istati Membri
ma ghandhom stampa komprensiva taghha. Ingenerali, id-data ezistenti tinzamm fil-
livell tal-Istat Membru®3.

Fl-Istati Uniti, id-data dwar I-ittestjar ta’ karozzi titgieghed ghad-dispozizzjoni tal-
pubbliku mill-Agenzija ghall-Protezzjoni tal-Ambjent (EPA)>*. FI-UE, in-nuqgqas ta’
trasparenza ta’ data u ta’ disponibbilta ghall-pubbliku jaghmluha aktar difficli biex il-
partijiet interessati jsegwu |-kwistjoni u jikkontribwixxu ghall-monitoragg tal-

2 Jekk korp nazzjonali ta' akkreditazzjoni jivvaluta u jimmonitorja x-xoghol tas-servizzi teknici,

ma jkunx mehtieg li ssir evalwazzjoni bejn il-pari. II-kummissjoni tista’ tiddeciedi li
tippartecipa fit-tim tal-evalwazzjonijiet bejn il-pari fuq il-bazi ta’ analizi tal-valutazzjoni tar-
riskju (I-Artikolu 67 tar-Regolament (UE) 2018/858).

>3 perezempju, it-TAA Germaniza, KBA, tippubblika data relatata mal-ittestjar tal-emissjonijiet

li twettaq. Ara s-sit web tal-Kraftfahrt-Bundesamt. It-TAA Brittanika, VCA, tippubblika data
dwar l-emissjonijiet tal-vetturi ghall-mudelli li jinbieghu fis-suq Brittaniku, u li hija
accessibbli permezz ta’ sistema ta' tiftix online (Ara |-pagna web tal-Agenzija ghac-
Certifikazzjoni tal-Vetturi, jew billi jitnizzel fajl fil-format CSV (Ara I-pagna web tal-Agenzija
ghac-Certifikazzjoni tal-Vetturi).

> |l-pagna web tal-EPA "Data on Cars used for Testing Fuel Economy” (Data dwar Karozzi li

jintuzaw ghall-Ittestjar tal-Ekonomija fl-uzu tal-Fjuwil).


https://www.kba.de/EN/Typgenehmigung_en/Fahrzeugtypdaten_amtlDaten_TGV_en/Auskuenfte_Informationen_en/Veroeffentlichungen_en/SV2_en.html?nn=644856
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/downloads/default.aspx
https://carfueldata.vehicle-certification-agency.gov.uk/downloads/default.aspx
https://www.epa.gov/compliance-and-fuel-economy-data/data-cars-used-testing-fuel-economy
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emissjonijiet tal-vetturi. L-Artikoli 61 sa 66 tar-Regolament (UE) 2018/858, applikabbli
mill-2020 'il quddiem, jistipulaw il-bazi ghall-istandardizzazzjoni u I-uzu futur ta’ data li
tingabar minn sistemi ghall-kejl tal-emissjonijiet abbord, li tista’ zzid id-disponibbilta
tad-data dwar l-emissjonijiet tal-karozzi fl-UE. Ir-regoli I-godda ta’ konformita waqt is-
servizz ta’ manutenzjoni li jinsabu fil-legizlazzjoni dwar |-RDE (ir-raba’ pakkett — ara I-
Anness |) jippermettu |-access ghad-data kollha mehtiega ghall-ittestjar ta’ vetturi li
jkollhom l-approvazzjoni tat-tip minn Jannar 2019. ll-Kkummissjoni ged tizviluppa
ghodda biex tiffacilita I-ac¢ess ghal din id-data mill-manifatturi, mill-awtoritajiet tal-
approvazzjoni tat-tip jew minn korpi indipendenti tal-ittestjar. Ir-rapporti kollha dwar
il-kontrolli tal-konformita waqt is-servizz ta’ manutenzjoni se jkunu disponibbli ghall-
pubbliku.

L-EPA tal-Istati Uniti topera wkoll ghodda online li hija facli ghall-utent u li
tippermetti lill-utenti jgabblu minnufih I-emissjonijiet ta’ CO; fost il-mudelli differenti
ta’ karozzi li huma disponibbli fis-suq tal-Istati Uniti®>. FI-UE, ma tezistix database
centrali b’informazzjoni li tista’ titqabbel facilment dwar il-konsum tal-fjuwil, u dwar I-
emissjonijiet ta’ COz u ta’ NOx, minn vetturi bl-approvazzjoni tat-tip. Dan jaghmilha
aktar difficli biex i¢-cittadini jiehdu decizjonijiet infurmati meta jkunu ged jixtru
vettura. Minkejja dan, in-negozjanti tal-vetturi jridu jaghmlu l-informazzjoni dwar il-
konsum tal-karozzi li huma jbighu disponibbli fix-showrooms taghhom, kif ukoll fuq il-
mezzi ta’ reklamar?®. L-emissjonijiet ta’ CO, minn vetturi rregistrati godda jigu
mmonitorjati u jigu ppubblikati kull sena mill-Agenzija Ewropea ghall-Ambjent. II-
Kummissjoni bihsiebha wkoll taghmel l-informazzjoni dwar |-emissjonijiet ta’ NOx
disponibbli fuq database ¢entrali.

L-ittestjar minn partijiet terzi jsir parti mill-infurzar

L-Artikoli 8, 9 u 13 tar-Regolament (UE) 2018/858 jipprevedu I-ittestjar minn
“partijiet terzi rikonoxxuti” li jkollhom “interess legittimu fl-ogsma tas-sikurezza
pubblika jew il-protezzjoni tal-ambjent”. lI-kummissjoni ghad trid tadotta atti ta’
implimentazzjoni b’regoli li jirregolaw ir-rikonoxximent ta’ dawn il-partijiet terzi, li
jistghu jiffac¢jaw ostakli ghad-dhul minhabba I-ispiza gholja tat-testijiet WLTP u RDE”’.

> |l-pagna web tad-Dipartiment tal-Energija tal-Istati Uniti.

6 |d-Direttiva 1999/94/KE - Direttiva dwar it-Tikkettar tal-Karozzi.

57

It-taghmir tal-PEMS jista’ jkun jiswa madwar EUR 80 000 li maghhom iridu jizdiedu spejjez
addizzjonali li jvarjaw ghal kull test (tariffi tal-esperti, spejjez tal-kiri ta’ vetturi, ecc.). It-test
WLTP huwa aktar ghali billi n-numru ta’ laboratorji indipendenti huwa limitat.


https://www.fueleconomy.gov/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/?qid=1543843613788&uri=CELEX:01999L0094-20081211
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Jezistu possibbiltajiet inqas ghaljin ghall-kejl tal-emissjonijiet tal-vetturi, bhall-kejl
tal-emissjonijiet tal-exhaust bl-uzu ta’ taghmir ta' detezzjoni mill-boghod jew I-unitajiet
SEMS°8 ghat-testijiet f'sewqan reali. Filwaqt li dan il-kejl jista’ ma jkunx dagshekk
preciz, huwa normalment sufficjenti biex jidentifika vetturi li jkunu jagbzu b’mod
sinifikanti I-limiti legali ghall-emissjonijiet, u ghaldagstant ikunu jehtiegu testijiet
addizzjonali.

Informazzjoni dwar karozzi fi¢-Cirkolazzjoni

Skont I-Assocjazzjoni Ewropea tal-Manifatturi tal-Vetturi (ACEA), fI-2016 kien
hemm madwar 257 miljun karozza tal-passiggieri u 31 miljun vettura kummercjali hfief
fic-cirkolazzjoni fl-UE>°. Madwar 42 % tal-karozzi tal-passiggieri, u kwazi 90 % tal-
vetturi kummercjali hfief, jahdmu bid-dizil. Huwa possibbli li aktar minn 93 miljun ta’
dawn il-vetturi dizil u fi¢c-¢irkolazzjoni ma ghandhomx filtri tal-partikulati tad-dizil®°
installati.

L-istandards differenti ta’ emissjonijiet Euro (minn Euro 1 sa Euro 6) mhumiex
indikatur affidabbli biex jigu ddeterminati [-emissjonijiet ta’” NOy tal-karozzi fit-trig®?, kif
jidher mill-iskandlu “dieselgate”. Ghalkemm id-data ghal xi vetturi li jahdmu bid-dizil
(il-bicca I-kbira tal-klassi Euro 5 u Euro 6) hija disponibbli minn diversi sorsi, id-data
komprensiva dwar l-emissjonijiet fit-trig mhijiex disponibbli facilment fil-livell tal-UE.
Dan ixekkel kull inizjattiva li tista’ ssir biex il-karozzi aktar niggiesa jitnehhew mic-
cirkolazzjoni.

8 |s-Sistema Intelligenti ghall-Kejl tal-Emissjonijiet (SEMS) giet zviluppata mit-TNO. Hija

sistema kompatta bbazata fuq sensuri li tkejjel I-emissjonijiet u tista’ tigi integrata facilment
f'vettura, li mbaghad tkun tista’ tintuza b’mod normali.

9 |l-pagna web tal-ACEA "Report: Vehicles in Use” (Rapport: Vetturi li ged Jintuzaw).

80 Min-numru totali ta’ karozzi li jahdmu bid-dizil (madwar 136.4 miljun) jitnaggsu 43 miljun

karozza li jahdmu bid-dizil u tal-klassi Euro 5 u Euro 6 li gew iddikjarati fir-rapport imhejji
minn Trasport u Ambjent (2018). Ir-rapport huwa intitolat Cars with engines: can they ever
be clean? (Karozzi bil-magni: jistghu gatt ikunu nodfa?) [online] Brussell: Trasport u
Ambjent, p. 10. [Aééessat fit-22 ta’ Ottubru 2018].

1 1t-T&E, Karozzi bil-magni: jistghu gatt ikunu nodfa?, 2018, p. 3.


https://www.acea.be/statistics/tag/category/report-vehicles-in-use
https://www.acea.be/statistics/tag/category/report-vehicles-in-use
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
https://www.transportenvironment.org/publications/cars-engines-can-they-ever-be-clean
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Miljuni ta’ vetturi gew irtirati mis-suq, izda l-impatt fuq I-emissjonijiet
mhuwiex ¢ar

Mill-2015 'il hawn, il-grupp Volkswagen irtira aktar minn 8 miljun karozza mis-suq
fl-UE. Manifatturi ohra tal-karozzi wkoll irtiraw numri sinifikanti ta’ vetturi. Il-
Kummissjoni holqot pjattaforma fejn jinghataw ¢ifri dwar in-numru ta’ vetturi rtirati
mis-suq (ara I-Figura 9), fil-bicca I-kbira mill-kazijiet bil-ghan li jigi aggornat is-softwer li
jikkontrolla s-sistemi tal-exhaust tal-vetturi. Ahna sibna ftit ferm rizultati tat-testijiet li
gew ippubblikati rigward vetturi rtirati mis-suq, u dan jindika li I-impatt fuq it-tnaqqis
tal-emissjonijiet ta’ NOy kien pjuttost zghir. Perezempju, il-klabbs tal-karozzi fl-Awstrija,
il-Germanja u I-lzvizzera ttestjaw disa’ vetturi fil-qafas ta’ ¢iklu fuq I-awtostrada®” u
sabu li kien hemm tnaqqis medju ta’ 25 %°° fl-emissjonijiet. ll-medja tal-emissjonijiet
ta’” NOx minn dawn il-vetturi fug l-awtostrada kienet ta’ 590 mg/km®*.

62 1¢-¢iklu fuq l-awtostrada fil-laboratorju (chassis dinamometriku) huwa parti mié-¢iklu Eco
Test li gie zviluppat mill-ADAC. Huwa jirrapprezenta sewqan fuq awtostrada I-Germanja
b’veloc¢ita massima ta’ 130 km/h.

8 Modifiki retroattivi aktar bir-reqqa jistghu jippermettu li jinkiseb tnaqqis ta’ 60-95 %, kif
jidher fil-pubblikazzjoni ta’ Giechaskiel, B., Suarez-Bertoa, R., Lahde, T., Clairotte, M.,
Carriero, M., Bonnel, P. u Maggiore, M., Evaluation of NOx emissions of a retrofitted Euro 5
passenger car for the Horizon prize “Engine retrofit” (Evalwazzjoni tal-emissjonijiet ta’ NOy
minn karozza tal-passiggieri tal-klassi Euro 5 li sarulha modifiki retroattivi ghall-Premju
Horizon “Modifika Retroattiva tal-Magna”), Environmental Research, 2018, pp. 298-309.

& Sors: L-ICCT, “VW defeat devices: A comparison of U.S. and EU required fixes” (Apparat ta'
manipulazzjoni uzat minn VW: Tgabbil bejn rizoluzzjonijiet mehtiega fl-Istati Uniti u fl-UE),
2017, p. 6 (il-medji ghal tmien vetturi biss).
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Figura 9 — Stampa generali tal-vetturi li jridu jigu rtirati mis-suq
minhabba problemi relatati mal-emissjonijiet ta’ NO (is-sitwazzjoni fl-
14 ta’ Settembru 2018)
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Fiat Chrysler; 469938 1330368

Daimler; 1064 015

Sors: II-QEA, ibbazat fuq data pprovduta mill-Istati Membri u kkonsolidata mill-Kummissjoni. Id-data
jista’ jkun fiha inkonsistenzi u hija ghal skopijiet illustrattivi biss.

64 Modifiki retroattivi®® addizzjonali ghall-hardwer jistghu jkunu alternattiva ghar-
rizoluzzjoni ta’ problemi relatati mas-softwer biss. Fil-fatt, dawn il-modifiki retroattivi
diga gew applikati ghal vetturi tqal. Testijiet preliminari li twettqu mill-JRC taw rizultati
pozittivi, b’emissjonijiet ta’” NOx li kienu sinifikattivament aktar baxxi wara I-modifika
retroattiva®. L-izvantagg principali ta’ modifiki retroattivi ghall-hardwer huwa l-ispiza
taghhom. Fl-Istati Uniti, il-grupp Volkswagen kien obbligat li jew jimmodifika b’'mod

% Modifika retroattiva hija z-zieda ta’ teknologija gdida jew ta’ karatteristiki godda ghal

sistema ezistenti, bhall-magna ta’ karozza. Modifika retroattiva ghall-hardwer tinvolvi z-
zieda ta’ apparat gdid, jew modifika fizika tal-magna.

% Giechaskiel, B., Suarez-Bertoa, R., Lihde, T., Clairotte, M., Carriero, M., Bonnel, P. u

Maggiore, M. (2018). Evalwazzjoni tal-emissjonijiet ta’ NOx minn karozza tal-passiggieri tal-
klassi Euro 5 li sarulha modifiki retroattivi ghall-Premju Horizon “Modifika Retroattiva tal-
Magna”. Environmental Research, 166, pp. 298-309.
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retroattiv il-vetturi biex ibaxxi [-emissjonijiet ta’” NOy taht il-limitu, jew li jiskrappjahom.
L-EPA ttestjat u ¢certifikat |-effettivita ta’ dawn il-modifiki retroattivi.

Manipulazzjoni tas-sistemi ghall-kejl tal-emissjonijiet tal-vetturi

Is-sewwieqa tal-karozzi li jixtiequ jtejbu I-prestazzjoni tal-karozza taghhom,
inaggsu I-konsum taghha jew jevitaw spejjez tal-manutenzjoni ghaljin jistghu
jimmanipulaw is-sistemi ta’ posttrattament tal-emissjonijiet tal-vetturi taghhom,
bhalma jaghmlu l-operaturi ta’ vetturi tqal®’. Dan jista’ jwassal biex il-karozzi jarmu
diversi sustanzi niggiesa f'livelli li jkunu bosta drabi oghla mil-limitu legali, li jaffettwa
hafna I-kwalita tal-arja urbana. Perezempju, karozzi li I-filtri tal-partikulati tad-dizil
(DPFs) taghhom tnehhew jistghu jarmu bejn 20 u 50 darba aktar PM meta mgabbla
ma’ karozzi li d-DPFs taghhom ikunu ged jahdmu kif intenzjonat®®. Billi I-problema
relatata mal-manipulazzjoni ma tagax taht l-approvazzjoni tat-tip, il-konformita waqt
is-servizz ta’ manutenzjoni, jew is-sorveljanza tas-suq, hija r-responsabbilta tal-Istati
Membri li jindirizzawha fil-ligi nazzjonali.

Il-manipulazzjoni tista’ tingabad bl-uzu ta’ teknologiji emergenti ghall-kejl tal-
emissjonijiet tal-vetturi, bhad-detezzjoni mill-boghod u |-uzu ta’ “karozzi li jidentifikaw
emissjonijiet” (sniffing cars) (ara |-Istampa 4). Dan jista’ jigi kkombinat ma’ procedura li
fiha dawk il-vetturi li jniggsu I-aktar jissejhu ghal ittestjar addizzjonali. Mod iehor huwa
billi jsiru spezzjonijiet teknici perjodici (PTI)®°, li madankollu xorta ma jirrikjedux li I-
awtoritajiet ikejlu I-NOy u I-PM. Barra minn hekk, jehtieg li I-effettivita taghhom tizdied
sabiex ikunu jistghu jagbdu vetturi manipulati’®.

7 Ara t-T&E, Karozzi bil-magni: jistghu gatt ikunu nodfa?, 2018, p. 21.

% Spreen, J., Kadijk, G. u van der Mark, P., Diesel particulate filters for light-duty vehicles:

operation, maintenance, repair, and inspection (Filtri tal-partikulati tad-dizil ghal vetturi
hfief: operazzjoni, manutenzjoni, tiswija, u spezzjoni) (TNO 2016-R10958), 2016, p. 13.

9 |d-Direttiva 2014/45/UE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar testijiet perjodici tal-

affidabbilta stradali ghal vetturi bil-mutur u t-trejlers taghhom u li thassar id-
Direttiva 2009/40/KE (GU L 127, 29.4.2014, p. 51).

% Hooftman, N., Messagie, M., Van Mierlo, J. u Coosemans, T. (2018), Revizjoni tar-

regolamenti Ewropej dwar il-karozzi tal-passiggieri — Emissjonijiet f'sewgan reali vs kwalita
tal-arja lokali. Renewable and Sustainable Energy Reviews, 86, p. 14.


https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:225364aa-3716-47b1-a1f8-dff1a203ac22
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:225364aa-3716-47b1-a1f8-dff1a203ac22
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Stampa 4 - “Karozza li tidentifika emissjonijiet” (sniffing car) zviluppata
mit-TNO

Bokka centrali ghall-istrumenti li jkejlu n-numru ta'
partikuli:
1) partikuli ta’ kull dags (CPC)
2) partikuli ta’ dags specifiku (DMA + CPC)
3) partikuli wara riduzzjoni katalitika (NPET)

==l K]
Kamera awtomatika -
tal-pjanci \
N\

Valvijietikkontrollati
mill-operatur

H 4 bokki tal-gass (xellug/lemin + =

-y e : gholjin/baxxi) ghal CO, CO,, NO, NO, =
i Radar tal-velo¢ita ]

's-\l\\spa -

Sors: It-TNO.

Inizjattivi mehuda fl-Istati Membri ghal bliet li huma esposti ghat-tniggis
tal-arja

67 Rizultat iehor tal-iskandlu tal-emissjonijiet huwa r-rieda akbar ta’ bosta Stati
Membri i jintroducu restrizzjonijiet fuq i¢-cirkolazzjoni tal-karozzi sabiex itejbu |-
kwalita tal-arja. Perezempju, bosta bliet Ewropej b’livelli gholjin ta’ tniggis tal-arja
holqu zoni b’emissjonijiet baxxi fejn il-karozzi huma pprojbiti. L-awtoritajiet lokali
jistghu jimponu wkoll restrizzjonijiet tat-traffiku fil-hinijiet meta jkun hemm Il-oghla
livelli ta' tniggis. Mizuri bhal dawn x’aktarx iserrhu fuq I-uzu tal-istandards Euro, li
mhux necessarjament jirrapprezentaw l-emissjonijiet ta’ NOx minn vetturi fit-toroq, u
ghaldagstant irendu dawn il-mizuri inqas effettivi’'. Bhala ezempju, ahna sibna li mill-
ingas erba’ zoni lokali b’emissjonijiet baxxi gewwa |-UE jserrhu sempliciment fuq

1 Giorgiev, P., How to get rid of dirty diesels on city roads: Analysis of diesel restriction
measures in European cities to date (Kif karozzi dizil li jrammgu jistghu jitnehhew mit-toroq
tal-bliet: Analizi tal-mizuri ghal restrizzjonijiet fuq id-dizil fil-bliet Ewropej sa issa), [online]
Trasport u Ambjent, 2018 [Aécessat fit-13 ta’ Novembru 2018], pp. 8-9.


https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/TE%20Air%20Quality%20Report_FINAL_12032018%20NEW.pdf
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standard Euro partikolari, minghajr ma jiddistingwu bejn petrol u dizil, biex jistabbilixxu
r-restrizzjonijiet ghac-cirkolazzjoni tal-vetturi’?.

Gabra frammentata ta’ restrizzjonijiet ta’ dan it-tip fuq il-vetturi fegget fl-UE
kollha. B'rizultat ta' dan, is-sewwieqa li jkunu jixtiequ jivvjaggaw f'bosta Stati Membri
jridu jikkonformaw ma’ numru dejjem akbar ta’ regolamenti lokali biex jevitaw il-multi.
Ta’ spiss, is-sewwieqa jridu juru li jikkonformaw ma’ dawn ir-regolamenti lokali billi
jwahhlu stikers fuq il-windscreen tal-vettura taghhom. Sabiex tghin lis-sewwieqa
jinnavigaw f’"dawn ir-regolamenti lokali, il-Kkummissjoni holqot sit web li fih
informazzjoni dwar ir-restrizzjonijiet ghac-cirkolazzjoni fl-UE kollha’?, u ged tizviluppa
dokument ta’ gwida, biex tghin lis-sewwieqa jifhmu r-regoli lokali.

Skont I-NGO Trasport u Ambjent’4, |-iskandlu tal-emissjonijiet u r-restrizzjonijiet
fuq l-uzu ta’ karozzi kellhom impatt fuq il-prezzijiet ta’ karozzi uzati li jahdmu bid-dizil.
Giet ukoll irregistrata zieda fin-numru ta’ karozzi ta’ dan it-tip li gew esportati lejn il-
pajjizi tal-Ewropa tal-Lvant. Dan se jkollu impatt fuq it-titjib tal-kwalita tal-arja f'dawn
il-pajjizi, skont jekk il-vetturi uzati jissostitwux vetturi aktar godma jew aktar godda.

L-iskandlu tal-emissjonijiet “dieselgate” wera wkoll li s-sistema wahdanija ta’
approvazzjoni tat-tip stabbilita fl-UE mhijiex ikkomplementata minn sistema wahdanija
ta’ kumpens ghall-konsumaturi. Fil-fatt, is-sistemi ta' rimedju ghall-konsumaturi
jvarjaw minn Stat Membru ghal iehor. B’rispons ghal din is-sitwazzjoni, il-Kkummissjoni
pprezentat proposta ghal Direttiva dwar “l-azzjonijiet rapprezentattivi ghall-protezzjoni
tal-interessi kollettivi tal-konsumaturi”’> 1t-test jinkludi sett ta’ rekwiziti armonizzati
ghall-istabbiliment ta’ sistemi kollettivi ta’ rimedju ghall-konsumaturi fl-Istati Membri

72 Stampa generali ta’ zoni b’emissjonijiet baxxi fl-Ewropa hija disponibbli fuq is-sit web Urban

Access Regulations in Europe (Regolamenti dwar |-Access Urban fl-Ewropa).

3 ll-pagna web Urban Access Regulations in Europe (Regolamenti dwar I-Aé¢éess Urban fl-

Ewropa).

74

It-T&E, Dirty diesels heading East (Karozzi dizil li jhammgu sejrin lejn il-Lvant), 2018, pp. 2-3.

> COM(2018) 184 final tal-11.4.2018.


http://urbanaccessregulations.eu/userhome/map
http://urbanaccessregulations.eu/userhome/map
http://urbanaccessregulations.eu/
https://www.transportenvironment.org/publications/dirty-diesels-heading-east
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/?uri=CELEX:52018PC0184
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tal-UE’®. Madankollu, dan mhux se jkun disponibbli ghall-konsumaturi li gew affettwati
mill-iskandlu “dieselgate”.

Skont studju li twettaqg mill-Uffic¢ju Ewropew tal-Ghaqgdiet tal-Konsumaturi
(BEUC), disa’ Stati Membri tal-UE ma ghandhomx stabbilita sistema kollettiva ta'
rimedju ghall-konsumaturi. F'14-il Stat Membru, is-sistemi jew ghandhom difetti serji
jew inkella ghadhom godda wisq biex jigu vvalutati. Dan ifisser li hemm biss hames
Stati Membri li ghandhom stabbiliti sistemi li jiffunzjonaw kompletament u li joffru
rimedju kollettiv ghall-konsumaturi (ara I-Figura 10).

Figura 10 — Stat tas-sistemi ta’ rimedju ghall-konsumaturi fl-UE

{ \ Jahdmu sew

Difettuzi jew recenti wisq

&
4 B biex tkun tista’ ssir
A L i
V& ° valutazzjoni
/é{’ o
7/

- Ebda procedura, jew

proc¢edura difficli ghall-
konsumaturi

Nota: ll-fruntieri ta’ pajjizi terzi tnehhew.

Sors: 1I-QEA, ibbazat fuq data pprovduta mill-BEUC.

76 Sistema kollettiva ta’ rimedju hija mekkanizmu li jippermetti li grupp ta’ konsumaturi

affettwati minn problema simili jressqu azzjoni wahdanija (kawza jew procedura
amministrattiva) kontra operatur ekonomiku. Jekk sistema bhal din ma tkunx tezisti, il-
konsumaturi jridu jressqu azzjonijiet individwali, li jistghu jmorru lil hinn mill-kapacita
ekonomika ta’ individwu, jew jistghu jkunu jiswew aktar mill-ammont ta’ kumpens li
potenzjalment jistghu jircievu.


https://www.beuc.eu/collective-redress-all-eu-consumers#wherecanconsumersaccesscollectiveredress

Ir-regoli proposti se jsahhu d-drittijiet tal-konsumaturi izda mhumiex se jwasslu
biex jinghata l-istess kumpens lic-Cittadini fl-UE kollha. ll-kumpens ipprovdut lill-
konsumaturi se jibga’ rregolat mil-ligi nazzjonali.
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Kummenti finali

L-iskandlu tal-emissjonijiet accellera |-introduzzjoni ta’ hafna bidliet legizlattivi
ghas-sistema tal-UE relatata mal-kontrolli tal-emissjonijiet tal-vetturi:

[I-Kummissjoni issa ghandha s-setgha li tezamina x-xoghol tal-awtoritajiet
nazzjonali tal-approvazzjoni tat-tip, tittestja l-vetturi, tirtira jew tissospendi I-
approvazzjonijiet tat-tip, u timponi penali.

L-ittestjar tal-vetturi li jkunu fi¢-¢irkolazzjoni issa huwa obbligatorju fl-Istati
Membri, jew permezz ta’ kontrolli tal-konformita waqt is-servizz ta’ manutenzjoni
jew inkella fil-qafas tal-attivitajiet ta’ sorveljanza tas-suq.

Test gdid fil-laboratoriju, il-Procedura ta' Ttestjar Armonizzata fuq Livell dinji ghall-
Vetturi Hfief (WLTP), gie introdott biex titnagqgas id-diskrepanza kbira bejn il-livelli
ta’ emissjonijiet ta’ CO; kif imkejla fil-laboratorju u fit-triq.

Test tal-Emissjonijiet f'Sewqgan Reali (RDE) gie introdott biex ikejjel I-emissjonijiet
ta’ NOy.

[l-partijiet terzi interessati issa jistghu jwettqu testijiet tal-emissjonijiet.

[I-Kummissjoni bihsiebha ttejjeb is-sitwazzjoni attwali fejn id-data dwar I-ittestjar
tal-emissjonijiet tal-vetturi hija limitata, frammentata u ma tistax tigi accessata
facilment. Minkejja l-azzjonijiet legizlattivi recenti:

It-titjib tal-kwalita tal-arja fil-bliet jista’ jiehu bosta snin, minhabba n-numru kbir
ta’ karozzi niggiesa hafna li diga hemm fit-toroq.

Filwaqt li aktar minn 10 miljun vettura ta’ marki differenti gew irtirati mis-suq, id-
data limitata disponibbli tindika li I-impatt fuqg I-emissjonijiet ta’ NOy kien zghir.

Filwaqt li I-introduzzjoni tat-test RDE wasslet ghal tnaqgqis sinifikanti fl-
emissjonijiet ta’ NOx minn karozzi li jahdmu bid-dizil, I-impatt seta’ kien anke
akbar li kieku gie adottat il-limitu temporanju ta’ 128 mg/km ghall-NOy propost
inizjalment, minflok dak ta’ 168 mg/km.

Fil-kaz tal-bidliet legizlattivi li gew introdotti, irid jghaddi ftit ta’ zmien gabel ma t-
titjib isir evidenti. L-isfidi li gejjin jista’ jkollhom impatt fug I-implimentazzjoni effettiva
ta’ dawn il-bidliet:
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L-effettivita tal-kontrolli tas-sorveljanza tas-suq se tkun tiddependi fuq I-
istabbiliment u l-implimentazzjoni taghhom min-naha tal-Istati Membri.

Filwaqt li I-ambitu ghall-ottimizzazzjoni tal-karozzi sar aktar ristrett u I-legizlazzjoni
recenti tal-Kummissjoni tipprevedi li jkun hemm monitoragg ahjar tad-
diskrepanza bejn ic-cifri miksuba fil-laboratorju u I-emissjonijiet ta’ CO; fit-triqg, il-
manifatturi jistghu jsibu flessibbiltajiet godda fit-test WLTP li jitwettaq fil-
laboratorju biex inagqgsu I-emissjonijiet taghhom ta’ CO..

Hemm ir-riskju li I-manifatturi jottimizzaw il-vetturi ghat-test RDE u li I-
emissjonijiet ta’” NOx barra mil-limiti ta’ dan it-test jibgghu gholjin. L-ittestjar ta’
karozzi fic-¢irkolazzjoni lil hinn mill-parametri tal-RDE jista’ jindirizza dan ir-riskju.

L-ittestjar indipendenti minn partijiet terzi, li gie introdott dan I-ahhar, jista’ jkun
limitat minhabba l-ispejjez gholjin ghat-testijiet tal-kejl tal-emissjonijiet WLTP u
RDE.
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Akronimi u abbrevjazzjonijiet

ACEA: Assocjazzjoni Ewropea tal-Manifatturi tal-Vetturi

BEUC: L-Ufficcju Ewropew tal-Ghaqdiet tal-Konsumaturi (bil-Franciz, Bureau Européen
des Unions de Consommateurs)

CO,: Diossidu tal-karbonju
DG CLIMA: Direttorat Generali tal-Kummissjoni Ewropea ghall-Azzjoni Klimatika

DG GROW: Direttorat Generali tal-Kummissjoni Ewropea ghas-Suq Intern, I-Industrija,
I-Intraprenditorija u I-SMEs

DG JUST: Direttorat Generali tal-Kummissjoni Ewropea ghall-Gustizzja u I-Konsumaturi
EEA: Agenzija Ewropea ghall-Ambjent

EMIS: Kumitat ta' Inkjesta dwar il-Kejl tal-Emissjonijiet fis-Settur Awtomobilistiku
EPA: Agenzija ghall-Protezzjoni tal-Ambjent tal-Istati Uniti

ICCT: Kunsill Internazzjonali dwar it-Trasport Nadif

JRC: Direttorat Generali tal-kummissjoni Ewropea gha¢-Centru Kongunt tar-Ri¢erka
NEDC: Ciklu Gdid tas-Sewgan Ewropew

NOx: Ossidi tan-nitrogenu

PEMS: Sistema Portabbli ghall-Kejl tal-Emissjonijiet

PM: Materja Partikulata

RDE: Emissjonijiet f'Sewqgan Reali

T&E: Trasport u Ambjent

TAA: Awtorita tal-approvazzjoni tat-tip

TS: Servizzi Teknici

WLTP: Procedura ta' Ttestjar armonizzata fuq Livell dinji ghall-Vetturi hfief
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Glossarju

Approvazzjoni tat-tip: Process applikat mill-awtoritajiet tal-Istati Membri, gabel ma
jawtorizzaw it-tgeghid ta’ mudell gdid ta' vettura fis-suq, biex jiccertifikaw li dan il-
mudell ikun jissodisfa I-istandards kollha tal-UE relatati mas-sikurezza, I-ambjent u |-
konformita tal-produzzjoni.

Awtorita tas-sorveljanza tas-suq: L-awtorita tal-Istat Membru responsabbli biex
tivveriifka li I-prodotti li diga jkunu jinsabu fis-suqg ikunu sikuri u mhux ta’ hsara ghall-
ambjent, kif ukoll li I-prodotti li jkunu ged jinbieghu jkunu l-istess bhal dawk li gew
ittestjati u approvati inizjalment.

Awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip (TAA): Awtoritajiet pubblici tal-Istati Membri
inkarigati mic-certifikazzjoni ta’ vetturi gabel ma dawn jitgieghdu fis-suq tal-UE.

Ciklu Gdid tas-Sewqan Ewropew (NEDC): Ciklu ta’ prova tas-sewqan biex jigu vvalutati
[-emissjonijiet tal-exhaust ta’ karozzi matul il-process tal-approvazzjoni tat-tip
taghhom. Fih jitkejlu I-emissjonijiet ta’ CO2, NOx, PM, PN u THC f’kundizzjonijiet ta’
laboratorju standardizzati.

Emissjonijiet ta’ materja partikulata (PM): Dan jikkorrispondi ghall-massa tal-materjal
partikulat kollu li johrog mill-exhaust ta’ vettura.

Emissjonijiet tan-numru ta' partikuli (PN): Dan jikkorrispondi ghan-numru totali ta’
partikuli solidi li johorgu mill-exhaust ta’ vettura.

Ittestjar ta’ Emissjonijiet f'Sewqan Reali (RDE): Procedura ta' ttestjar, li
tikkomplementa I-ittestjar ta’ emissjonijiet |i jitwettaq fil-laboratorju, u li I-ghan taghha
huwa li tikkonferma r-rizultati miksuba fil-laboratorju ghall-NOx u I-PN f'kundizzjonijiet
ta’ sewqan reali.

Ossidi tan-nitrogenu (NOx): Terminu generiku ghal diversi tipi ta’ gassijiet komposti
minn atomi tan-nitrogenu u tal-ossigenu, bhall-ossidu nitriku (NO) u d-diossidu tan-
nitrogenu (NO2). Dawn jitgiesu bhala sustanzi niggiesa u huma differenti mill-gass tan-
nitrogenu (N2) li jinsab b’mod naturali fl-arja. L-ossidi tan-nitrogenu jikkontribwixxu
ghall-formazzjoni ta’ smogg, ta’ xita aciduza, kif ukoll ta’ ozonu troposferiku.

Partikuli (partikulati): Tahlita ta’ partikuli solidi u ta’ gatriet ta’ likwidu li jinsabu fl-arja.
Dawn ivarjaw fid-dags u fl-ghamla, u jistghu jkunu vizibbli ghall-ghajn (bhal trab,
hmieg, gmied, jew duhhan), jew ta’ dags mikroskopiku. It-terminu “partikula” jintuza
konvenzjonalment ghall-materja fil-fazi fl-ajru (materja sospiza), u t-terminu
“partikulata” ghall-materja depozitata.
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Procedura ta' Ttestjar armonizzata fuq Livell dinji ghall-Vetturi hfief (WLTP): Ciklu ta’
prova tas-sewqan biex jigu vvalutati [-emissjonijiet tal-exhaust ta’ karozzi matul il-
process tal-approvazzjoni tat-tip taghhom. Fih jitkejlu lI-emissjonijiet ta’ CO2, NOy, PM,
PN u THC f’kundizzjonijiet ta’ laboratorju standardizzati.

Servizzi teknici (TS): Korpi ghall-ittestjar u laboratorji mahtura specifikament mill-
awtoritajiet tal-approvazzjoni tat-tip fl-Istati Membri biex iwettqu testijiet tal-
approvazzjoni tat-tip f'’konformita mal-legizlazzjoni tal-UE.

Standards Euro “x”: Standards ta’ emissjonijiet Ewropej ghal vetturi hfief iddefiniti
permezz ta’ serje ta’ atti legizlattivi tal-UE. Dawn tipikament jissejhu Euro 1, Euro 2,
Euro 3, Euro 4, Euro 5, u Euro 6, skont I-istadju li fih ikunu gew implimentati.
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Annessi

Legizlazzjoni dwar l-approvazzjoni tat-tip ta' vettura fl-UE

ll-bazi legali principali ghall-approvazzjoni tat-tip ta' vettura flI-UE kienet id-

Direttiva 2007/46/KE (Direttiva Qafas). Attwalment, din id-Direttiva tikkoezisti mar-
Regolament (UE) 2018/858, li se jkun japplika bis-shih mill-1 ta’ Settembru 2020. II-
gafas il-gdid jaghti setghat ta' infurzar lill-Kkummissjoni, kif ukoll mandat ghall-ittestjar
obbligatorju tal-vetturi.

ll-Proc¢edura ta' Ttestjar Armonizzata fuq Livell dinji ghall-Vetturi Hfief
(WLTP)

Id-WLTP giet inkorporata fil-legizlazzjoni tal-UE fl-2017, permezz tar-Regolament tal-
Kummissjoni 2017/1151 tal-1 ta’ Gunju 2017. Hija tkejjel l-emissjonijiet ta’ sustanzi
niggiesa bhal CO,, NOy, PM, PN u THC f’kundizzjonijiet ta’ laboratorju standardizzati.

Pakketti legislattivi dwar I-Emissjonijiet f'Sewqan Reali (RDE)

L-ewwel pakkett’’ jinkludi |-karatteristiki bazici tat-test RDE, bhall-ispecifikazzjoni
dwar ir-rotta ghat-testijiet RDE, il-kuncett “familja ta’ vettura”, specifikazzjoni dwar |-
ghodod ta’ evalwazzjoni tad-data li ghandhom jintuzaw, ir-rekwiziti teknici tat-taghmir
tal-PEMS u l-obbligi ta' rappurtar.

It-tieni pakkett’® jinkludi kwistjonijiet bhal specifikazzjoni dwar il-fatturi ta' konformita
u l-iskeda ta’ zmien ghall-implimentazzjoni tal-RDE, kif ukoll |-introduzzjoni ta’
parametri dinamici u limitu ghaz-zieda fl-altitudni.

7" Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2016/427 tal-10 ta’ Marzu 2016 (GU L 82, 31.3.2016,
p. 1).

78 Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2016/646 tal-20 ta’ April 2016 (GU L 109, 26.4.2016,
p. 1).
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It-tielet pakkett’? jinkludi I-introduzzjoni tal-kejl tan-numru ta' partikulati (PN). Il-
pakkett fih ukoll dispozizzjonijiet legizlattivi specifi¢i ghall-vetturi ibridi u procedura
ghall-inkluzjoni tal-istartjar kiesah u ta’ avvenimenti ta’ rigenerazzjoni fit-test RDE.

Ir-raba’ pakkett®® ikopri testijiet ta’ konformita waqt is-servizz ta’ manutenzjoni u
testijiet ta’ sorveljanza, ittestjar minn partijiet terzi indipendenti u metodologija ghall-
evalwazzjoni ta’ emissjonijiet f'sewqan reali. Huwa jaghti wkoll mandat ghat-tnaqqis
tal-fattur ta’ konformita, li jiehu kont ta’ varjazzjonijiet teknici u statistici fil-kejl tal-
RDE, minn 1.50 ghal 1.43.

It-test RDE jrid jikkonforma ma’ sett ta’ specifikazzjonijiet u ta’ limiti stabbiliti fil-
legizlazzjoni, kif jinghataw fil-qosor fit-Tabella 3.

Tabella 3 — Specifikazzjonijiet u limiti tat-test RDE

Durata totali tal-vjagg Bejn 90 u 120 minuta
Zona urbana Aktar minn 16-il km

Distanza Zona rurali Aktar minn 16-il km
Awtostrada Aktar minn 16-il km

Zona urbana 29-44 % tad-distanza
K.or'n.pozuzjom tal- Zona rurali 23-43 % tad-distanza
vjagg

Awtostrada 23-43 % tad-distanza

Zona urbana 15-40 km/h

Velocitajiet mediji Zona rurali 60-90 km/h

Aktar minn 90 km/h (aktar minn 100 km/h ghal

Awtostrada - Lo
mill-ingas 5 minuti)
Taghbija <90 % tal-piz massimu tal-vettura
Moderata 0-700 metru 'l fug mil-livell tal-bahar
Altitudni
Estiza 700-1 300 metru 'l fug mil-livell tal-bahar

79" Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2017/1151 tal-1 ta’ Gunju 2017 (GU L 175, 7.7.2017,
p. 1).

8 Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2018/1832 tal-5 ta’ Novembru 2018 (GU L 301,
27.11.2018, p. 1).



Differenza fl-altitudni

Zieda kumulattiva fl-altitudni

Temperatura Moderata

ambjentali Estiza
Percentwal ta’ wagfiet

Velocita massima

Uzu ta’ sistemi awziljarji
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Mhux aktar minn 100 metru bejn il-bidu u t-tmiem
tal-ittestjar

1 200 metru ghal kull 100 km
0sa30°C
-7sa0°Cu30sa35°C

6-30 % taz-zmien f'zona urbana

145 km/h (160 km/h ghal 3 % ta’ sewqan fuq |-
awtostrada)

Jistghu jintuzaw fit-triq (dan jinkludi, perezempju,
sistemi stop-start awtomatici)

Sors: II-QEA, ibbazat fuq il-legizlazzjoni u fug xoghol imwettaq mill-ICCT.


https://www.theicct.org/publications/real-driving-emissions-test-procedure-exhaust-gas-pollutant-emissions-cars-and-light
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Tim tal-QEA

Dan id-dokument informattiv u analitiku gie adottat mill-Awla I, Uzu sostenibbli tar-
rizorsi naturali, li hija mmexxija minn Nikolaos Milionis, Membru tal-QEA. II-kompitu
tmexxa minn Samo Jereb, Membru tal-QEA, li nghata appogg minn Kathrine
Henderson, Kap tal-Kabinett u Jerneja Vrabic, Attaché tal-Kabinett; Michael Bain,
Maniger Principali; Jindrich Dolezal, Kap tal-Kompitu; Ernesto Roessing, Jodao Nuno
Coelho Dos Santos, Radostina Simeonova u Joachim Otto. Richard Moore pprovda
appogg lingwistiku.

Mix-xellug ghal-lemin: Jodo Nuno Coelho Dos Santos, Ernesto Roessing, Michael Bain,

Jindrich Dolezal, Samo Jereb, Jerneja Vrabic.



L-iskoperta tal-manipulazzjoni tas-sistemi ghall-kejl
tal-emissjonijiet tal-vetturi mill- grupp Volkswagen, |-hekk
imsejjah skandlu “dieselgate”, li fegg f’Settembru 2015,
xehtet taht lenti qawwija I-kwistjoni tad-diskrepanzi bejn
ic-cifri tal-laboratorju u I-emissjonijiet tal-vetturi fit-triq.
Dan id-dokument informattiv u analitiku jipprezenta l-azz-
jonijiet li ttiehdu, fil-livell tal-Unjoni Ewropea u tal-Istati
Membri, u jiddeskrivi I-bidliet li saru fis-sistema ghall-kejl
tal-emissjonijiet tal-vetturi wara Settembru 2015. Id-do-
kument ma ghandux I-ghan li jezamina jekk I-azzjonijiet li
ttiehdu u li gew proposti solvewx il-problema.
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