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Staderna i EU maste stalla om mer trafik till hallbara
transportmedel, varnar EU:s revisorer

For sex ar sedan efterlyste Europeiska kommissionen en stegvis forandring av EU-stadernas
strategier for rérlighet i stider, men dnnu syns inga tydliga tecken pa nagon grundldggande
fordndring eller en omstillning av stadstrafiken till mer hallbara och miljévanliga
transportmedel, enligt en ny rapport fran Europeiska revisionsratten. Framfér allt har inte
privatbilismen minskat i ndgon storre utstriackning, och luftféroreningsnivaerna ligger
fortfarande 6ver griansviardena i manga stider.

Europeiska unionen investerar stora summor for att staderna ska kunna underlatta for manniskor
att forflytta sig mer miljovanligt. For perioden 2014-2020 har EU anslagit omkring 16,5 miljarder
euro till rorlighet i stader, framst till rena transporter (tunnelbanor och sparvagar), men aven till
cykelbanor och intelligenta transportsystem.

”Det kanske krdvs ldngre tid att genomféra stérre férbdttringar av hdllbarheten nér det gdiller
rorligheten i vdra stédder, men inga forbdttringar ér méjliga utan medlemsstaternas engagemang.
Alla berérda parter pg EU-nivd, nationell och regional nivd samt stadsnivd mdste samarbeta for
att uppnd detta mdl,” sade lliana lvanova, den ledamot av revisionsritten som ansvarar fér
rapporten. "I den europeiska gréna given, som offentliggjordes alldeles nyligen, betonas hur
viktigt det dr att vara stdder genomfor de redan férsenade férédndringarna.”

Revisorerna undersokte om EU-stodet hade bidragit till en mer hallbar rorlighet i stadsomraden
och om staderna hade gjort framsteg sedan Europeiska kommissionens paket for rorlighet i
stader antogs 2013. De undersokte kollektivtrafik, féroreningar och trafikstockningar i atta
storstadsomraden i fyra medlemsstater, narmare bestamt Hamburg och Leipzig i Tyskland,
Neapel och Palermo i Italien, £t6dZ och Warszawa i Polen och Barcelona och Madrid i Spanien.

For att lyckas fa medborgare att 6verga fran privata bilar till renare transportmedel, som gang-,
cykel- och kollektivtrafik, kravs ett effektivt kollektivtrafiknat dar omkringliggande omraden
integreras och det finns olika transportalternativ, sager revisorerna.

Avsikten med detta pressmeddelande dr att presentera huvudbudskapen i Europeiska revisionsréttens sdrskilda rapport. Hela rapporten
finns pd www.eca.europa.eu.
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Kommissionen har sedan 2013 utfardat riktlinjer fér hur utmaningar med avseende pa rorlighet i
stader ska hanteras och 6kat EU-finansieringen till projekt. Det har gjort att stader runtom i
Europa har kunnat genomféra en rad initiativ for att forbattra och utdka kollektivtrafiken.
Revisorerna noterade dock att de EU-finansierade projekten inte alltid byggde pa sunda
strategier for rorlighet i stader eller var sa dndamalsenliga som det var tankt. Att stidderna har
svart for att utnyttja EU-stodet pa ett effektivt och hallbart satt beror fraimst pa tva saker,
namligen svarigheter att fa fram tillracklig egen finansiering for att tacka drifts- och
underhallskostnader och en sammanhallen politik for parkeringsplatser, bilfria zoner och
cykeltrafik. Revisorerna konstaterade ocksa att projekt ofta blev forsenade och att man inte
uppnadde det berdknade passagerarantalet.

Sedan 2019 lamnar kommissionen specifika rekommendationer om rorlighet i stader till
medlemsstater som en del av den europeiska planeringsterminen. Revisorerna understryker att
rekommendationerna maste féljas upp i fraga om anvandningen av EU-medel och nationella
medel. De skulle dven vilja se att kommissionen kraver att medlemsstaterna ska tillhandahalla
béattre uppgifter om rorlighet i sina storsta stader och regelbundet rapporterar om framsteg.
Dessutom bor stader som saknar en stabil plan for hallbar rorlighet i stader inte langre fa EU-
finansiering.

Meddelande till redaktorer

En av de storsta utmaningarna avseende rorlighet i stader ar trafikstockningar, som paverkar de
flesta européer och kostar omkring 270 miljarder euro per ar. Ett smidigt trafikflode i
stadsomraden skulle kunna stimulera tillvixten och 6ka arbetstagarnas produktivitet med upp till
30 %. Dessutom kan trafikstockningar i stadsomraden leda till att effektiviteten i det storre
europeiska transportnatet begransas.

Rorligheten i stader styrs lokalt av medlemsstaterna och staderna, och kommissionens roll ar
begransad. Ar 2013 uppmanade dock kommissionen till en ”stegvis forandring” i arbetet med
rorlighet i stdder genom att 6ka de tillgdngliga anslagen och framja en évergang till mer hallbara
stadstransporter.

Vagtransporter ar en av de fraimsta orsakerna till luftfororeningar i stader och utslapp av
vaxthusgaser. Samtliga bestkta stader omfattas av EU:s dvertradelseforfaranden och i slutet av
2019 lag luftféroreningsnivaerna i dessa stader fortfarande 6ver gransvardena, med undantag for
Leipzig och Palermo.

Sarskild rapport 06/2020 Hdllbar rérlighet i EU:s stdder: inga stérre férbdttringar Gr méjliga utan
medlemsstaternas engagemang finns pa revisionsrattens webbplats (eca.europa.eu) pa 23 EU-
sprak.

Revisionsratten har tidigare offentliggjort relaterade rapporter om andamalsenligheten i
kollektivtrafikprojekt i stader.
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