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ZODYNELIS

Eseno projektai: 14 bendro intereso projekty, susijusiy su transeuropiniu tinklu, kurie buvo nu-
statyti 1993 m. Eseno Europos Vadovy Taryboje.

Europos koordinatoriai: Komisijos paskirti asmenys, siekiant palengvinti kai kuriy projekty, visy
pirma pasienio projekty ar kai kuriy jy atkarpy, kurie yra paskelbti europinio intereso projektais,
koordinuota jgyvendinima.

Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema (European Rail Traffic Management System -
ERTMS): Speciali Europos iniciatyva, kuria siekiama prisidéti prie vienos bendros Europos gele-
Zinkeliy sistemos kidrimo, pakeic¢iant jvairias nacionalines traukiniy kontrolés sistemas Europoje.
Jg sudaro du techniniai elementai: Europos traukiniy valdymo sistema (European Train Control
System - ETCS) ir pasauliné judriojo rysio sistema — GelezZinkeliai (GSM-R).

Europos regioninés plétros fondas (ERPF): Finansiné priemoné, skirta skatinti ekonomine ir soci-
aline sanglauda tarp ES regiony. ERPF intervencijos i$ esmés jgyvendinamos veiklos programomis
ir apima daug projekty.

Gelezinkelio jmoneé (GJ]): Bet kokia pagal taikomus Bendrijos teisés aktus licencijuota viesoji
ar privati jmoné, kurios pagrindiné veikla yra teikti kroviniy ir (arba) keleiviy vezimo paslaugas
gelezinkeliais.

Infrastruktiiros valdytojas (IV): Bet kokia jstaiga ar jmoné, visy pirma atsakinga uz gelezinkeliy
infrastruktiros suklrima ir priezitra. Ji taip pat gali bati atsakinga uz infrastruktlros kontrolés ir
saugos sistemy valdyma.

Prioritetiniai projektai: 30 bendro intereso projekty, apimanciy TEN-T tinklo atkarpas, ir jtraukty
j TEN-T gaires.

Reguliavimo institucija: Nuo jokio infrastruktiros valdytojo, mokescius renkancios jstaigos, pa-
jégumus paskirstancios jstaigos ar pareiskéjo nepriklausanti jstaiga. Gelezinkelio jmoné turi teise
skystis reguliavimo institucijai.

Saveika: Techninis infrastruktdros, riedmeny, signalizacijos ir kity gelezinkeliy transporto siste-
my suderinamumas bei procediros, taikomos patvirtinant riedmeny naudojima visame Europos
gelezinkeliy tinkle.

Struktarinés pasirengimo stojimui politikos instrumentas (Instrument for Structural Policies for
Pre-Accession - ISPA): Viena i$ priemoniy, skirty padéti Vidurio ir Ryty Europos 3alims kandidatéms
rengiantis narystei 2000-2006 m. Juo buvo siekiama padéti Salims kandidatéms taikyti ES aplinko-
saugos standartus bei modernizuoti ir plésti transporto tinklus, jskaitant jungtis su transeuropiniu
tinklu. Stojimo metu 3ie projektai buvo priskirti Sanglaudos fondo projektams.

TGV/HSL/AVE: Trains a Grande Vitesse / High Speed Line / Alta Velocidad Esparola.
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I.

Europos Sajungos politika gelezinkeliy
srityje apima teisines priemones, susiju-
sias su Europos gelezinkeliy rinkos atvé-
rimu, sgveika, saugos klausimais bei ben-
drajj gelezinkeliy infrastrukttros plétros
finansavima pagal TEN-T ir sanglaudos
politika. Audito Rimy audito metu visy
pirma buvo atsizvelgta j ES geleZinkeliy
infrastruktdros bendrajj finansavima ir
nagrinéjamas jo efektyvumas gerinant
transeuropiniy asiy veiklos rezultatus.

I1.

Audito Rumai nustaté, kad bendrai finan-
suodama gelezinkeliy infrastruktaros
plétra ES prisidéjo suteikdama naujas
galimybes transeuropinio gelezinkeliy
transporto srityje. Vis délto reikéty tai-
kyti priemones, kurios padéty racionaliau
panaudoti ES lésas:

— prioritetiniy projekty, kurie yra pa-
grindinis ES finansiniy istekliy ko-
ordinavimo ir koncentravimo me-
chanizmas, apibréztis iki Siol néra
grindziama esamy ir numatomy eismo
srauty analize, o su jais susijusios asys
ne visuomet sutampa su tikslia pagrin-
diniy transeuropiniy gelezinkeliy asiy
apibréztimi;

SANTRAUKA

— TEN-T bendrojo finansavimo koncen-
travimas pasienio vietovése pageré-
jo. Komisijos paskirty koordinatoriy,
siekiant pagerinti situacijg pasienio ir
kitose atkarpose, indélis buvo pozity-
vus. Taciau Siose vietovése vis dar yra
ko siekti ir batina gerinti su grastimis
susijusia analize. Nustatyta traukumy
su Sanglaudos fondo projektais susi-
jusiose patvirtinimo procedirose, taip
pat turéty bati tobulinamos TEN-T pro-
jekty atrankos proceduiros;

— igyvendinus bendrai finansuojamus
infrastruktdros projektus buvo sukurta
specifikacijose numatyta infrastruktd-
rair jiems pasibaigus sukurtos naujos
ir geresnés gelezinkeliy transporto
galimybés pagrindinése prioritetiniy
projekty atkarpose. Techniniy specifi-
kacijy pakeitimai buvo atlikti dél die-
gimo metu susidariusiy aplinkybiy.
Daznai buvo virSijamos islaidos;

— svarbiy rezultaty pasiekta greitojo ke-
leivinio transporto paslaugy linijose,
taciau gelezinkeliy paslaugos netei-
kiamos taip, kaip numatyta misraus ir
kroviniy vezimo paprastosiose linijose,
kuriy naudojimas yra veikiamas tam
tikry veiksniy, pavyzdziui, sisteminiy
suvarzymy gelezinkeliy tinkle, visy
pirma pasienio vietovése.
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1.
Audito Rumai rekomenduoja, kad Komi-
sija turéty:

— ateityje nustatydama prioritetinius
projektus dirbti kartu su valstybiy
nariy ir gelezinkeliy institucijomis,
siekiant nustatyti transeuropinius ko-
ridorius, kurie turi didele esamg ar nu-
matoma paklausg, stiprinti europines
Zinias ir analitinius pagrindus;

— pasinaudoti iki Siol koordinatoriy
vykdytomis funkcijomis bei uztikrinti,
kad sprendimai dél TEN-T lésy skyri-
mo buty grindziami patikima svarbiy
grasciy analize;

— uztikrinti su Sanglaudos fondu susiju-
siy projekty patvirtinimo procedury
patikimuma bei gerinti ekonominés
naudos analiziy, kuriomis grindziamos
TEN-T atrankos proceduros, kokybe;

— pasinaudodama savo patirtimi Komi-
sija turéty imtis iniciatyvos paleng-
vinant projekty vykdytojy keitimasi
ziniomis ir patirtimi gelezinkeliy in-
frastruktdros plétros srityje;

— ypatinga démesj atkreipti j praktiniy
suvarzymy, turinciy jtakos gelezinke-
lio transportui pasienyje ir tiesiogiai
nesusijusiy su infrastruktdra, sumazi-
nima. Tuo tikslu skatinti ir remti vals-
tybiy nariy gelezinkelio institucijy
bendradarbiavima.
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1 DIAGRAMA

I[VADAS

Pastaraisiais metais transporto apimtys Europos Sajungoje zy-
miai iSaugo. 1995-2007 m. kroviniy transporto apim¢iy augi-
mas pralenké BVP augima (Zr. 1 diagramgq).

Pagal naujausias prognozes tikimasi, kad $i situacija isliks iki
2020 m. Manoma, kad kroviniy transportas daugiausiai bus vyk-
domas keliais ir jara (zr. 2 diagramq), o transportas lengvaisiais
automobiliais sudarys didzZiausig keleiviy vezimo padidéjimo
dalj (zr. 3 diagramgq). Europos gelezinkeliai sudarys tik maza
numatomo augimo dalj. Manoma, kad jy santykiné visos trans-
porto rinkos dalis mazés.
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Saltinis: ES energetikos ir transporto skai¢iai — 2009 m. statistiniy duomeny knygelé*, Europos Komisija,
Transporto ir energetikos generalinis direktoratas.
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3. Komisija nustateé tris svarbias kliatis, trukdancias plétoti stipry
ir konkurencinga Europos gelezinkeliy transporto sektoriy:

o gelezinkeliy infrastruktira néra tinkamai pritaikyta teikti
transeuropines paslaugas, visy pirma traksta nacionali-
niy gelezinkeliy tinkly sasajos (ypac pasienyje), yra daug
grusciy svarbiose adyse, o didelé $iuo metu naudojamos
Europos gelezinkeliy infrastruktdros dalis yra pasenusi ke-
liais desimtmedciais (kartais ir Simtmeciu), todél turi bati
pakeista ar modernizuota;

o Europos gelezinkeliy tinklas sudarytas i$ daugybés nacio-
naliniy gelezinkeliy tinkly, kurie buvo istoriskai plétojami
siekiant patenkinti nacionalinius poreikius. Kiekvienas jy
plétojo panasias, bet ne identiskas technines ir veiklos na-
cionalines ypatybes bei administracines proceduras, todél
bitina iSnagrinéti sgveikos problemas;

o Europojeistoriskai gelezinkeliy paslaugos buvo teikiamos
tik nacionalinése rinkose, todél batina sukurti konkuren-
cinga transeuropiniy paslaugy rinka.
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Saltinis: Keep Europe Moving, ASSESS, Transporto ir energetikos generalinis direktoratas, Il priedas, p. 35 ir 36.
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4. ESintervencijoms Europos gelezinkeliy srityje taikomi du po-
litikos instrumentai: teisinés priemonés, pagal kurias siekia-
ma atverti Europos gelezinkeliy rinka ir skatinti saveika (bei
gelezinkeliy sauga ir keleiviy teises), ir naujos ir modernizuo-
jamos gelezinkeliy infrastruktdros bendrasis finansavimas
(zr. 4 diagramgq). 1S esmés pazanga yra susijusi su kuo geresnés
$iy instrumenty sinergijos siekimu; pavyzdziui, sukurta nauja
pasienio gelezinkeliy infrastruktdra negali buti iki galo eksplo-
atuojama, jei néra tinkamai plétojama transeuropiniy paslaugy
rinka.
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Saltinis: Keep Europe Moving, ASSESS, Transporto ir energetikos generalinis direktoratas, Il priedas, p. 35 ir 36.
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ES POLITIKOS TIKSLAI IR PRIEMONES GELEZINKELIY SRITYJE

Politikos tikslai

9

9

9

ES teisinés priemoneés
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TEISINES PRIEMONES ES LYGMENIU

RINKA, SAVEIKA IR SAUGA

5. Pagal 1991 m. ES teisés aktus' buvo reikalaujama integruotas ' 1991 m. liepos 29 d. Tarybos
gelezinkelio jmones atskirti j nacionalinius gelezinkeliy infras- direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos
truktaros valdytojus (IV) ir gelezinkelio jmones (G]). Taip pat gelezinkeliy plétros (OL L 237,
buvo reikalaujama, kad buty jsteigtos nacionalinés gelezinkeliy 1991 8 24, p. 25).

sektoriaus reguliavimo institucijos, kurios priziaréty gelezin-
keliy rinkg nacionaliniu lygmeniu.

6. Nuo2001 m.ES direktyvos buvo jtrauktos j vadinamuosius ge-
lezinkeliy ,paketus”, nagrinéjancius rinkos atvérimo, saveikos ir
saugos aspektus (zr. 4 diagramg, kurioje pateikiama ES teisiniy
priemoniy santrauka, ir I priedq, kuriame pateikiamos i$samios
nuorodos), kurie turi buti perkelti j nacionalinius teisés aktus
ir juos jgyvendino valstybés narés.

7. Bendri techniniai standartai ES lygmeniu buvo formalizuoti
techninémis saveikos specifikacijomis (TSS), be kita ko api-
manciomis su Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema
susijusius standartus (European Rail Traffic Management Sys-
tem - ERTMS) (zr. 1 langelj). TSS plétojimo uzduotj Komisija
perdavé Europos gelezinkeliy agentarai (zr. Il priedq, kuriame
pateikiama paskelbty TSS santrauka).

lgyvendinant ERTMS siekiama prisidéti prie vienos bendros Europos gelezinkeliy sistemos karimo, pa-
keic¢iant skirtingas nacionalines traukiniy kontrolés sistemas Europoje. Ji taip pat palengvina greityjy
geleZinkeliy transporta, suteikia galimybe padidinti gelezinkelio linijy pajégumus ir gerina sauga. Pagal
kelis Komisijos sprendimus, tarp jy Sprendima dél ERTMS diegimo plano? reikalaujama, kad nutiestos
naujos linijos baty aprupintos ERTMS, o kai kurie koridoriai baty ja aprapinti iki tam tikros konkrecios
datos. 500 milijony eury viso 2007-2013 m. TEN-T skirto 8 milijardy eury biudzeto buvo numatyti gele-
zinkelio jmoniy ir infrastruktaros valdytojy vykdomam ERTMS patvirtinimo rémimui.

22009 m. liepos 22 d. Komisijos sprendimas 2009/561/EB, i§ dalies keiciantis Sprendima 2006/679/EB dél transeuropinés paprastujy
gelezinkeliy sistemos kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio techniniy saveikos specifikacijy (OL L 194, 2009 7 25, p. 60).
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10.

TEN-T TINKLAS IR PRIORITETINIAI PROJEKTAI

Sutartyje numatyta, kad ES remia nacionaliniy tinkly jungimasi
ir sgveika3. Transeuropinis transporto tinklas (TEN-T) atspin-
di pagrindines transporto kryptis, j kurias atsizvelgiant buvo
teikiama gelezinkeliy infrastruktdrai skirta Europos finansiné
parama.

Ypac svarbdis yra prioritetiniai projektai, kurie pirmg kartg buvo
apibrézti 1993 m. Eseno Europos Vadovy Taryboje. Juos jgyven-
dinant siekiama dar geriau koncentruoti ES investicijas pagrin-
dinése asyse. Nuo 2004 m. jy sarasas iSaugo iki 30 prioriteti-
niy projekty (19 susije su gelezinkeliy transportu), kurie buvo
jtraukti j TEN-T gaires*. Sis sgrasas buvo pateiktas atsizvelgiant
j buvusio Komisijos nario Karel Van Miert vadovaujamos auksto
lygio darbo grupés rekomendacijas (Zr. 5 diagramgq, kurioje
pateikiama pagrindiniy TEN-T tinklo ir prioritetiniy projekty
plétojimo gairiy santrauka, bei Ill priedq, kuriame pateikiamas
prioritetiniy projekty sarasas). 2 langelyje nurodyti priorite-
tiniy projekty finansavimo 3altiniai.

2009 m. Komisija inicijavo iSsamig TEN-T politikos perziara,
kurioje buvo nagrinéjami blsimi politiniai ir ekonominiai i3-
Sakiai, pavyzdziui, klimato kaitos tiksly jgyvendinimas, toles-
nis ekonominis augimas, ekonominé ir socialiné sanglauda bei
Europos tarptautinio vaidmens stiprinimas®. Komisija pasialé
tolesnio TEN-T plétojimo galimybes, siekdama parengti svarby
teiséktros pasitlyma, jskaitant TEN-T gairiy perziarg.

3 Europos bendrijos steigimo
sutarties (1992 m.) 154 straipsnis.
Transeuropiniai tinklai sukurti
transporto, telekomunikacijy ir

energetikos srityje.

42004 m. balandzio 29 d. Europos
Parlamento ir Tarybos sprendimas
Nr. 884/2004/EB, i$ dalies keiciantis
Sprendima Nr. 1692/96/EB dél
Bendrijos gairiy, susijusiy su
transeuropinio transporto tinklo
vystymu (OL L 67,2004 4 30, p. 1).

> TEN-T Zalioji knyga: Politikos
perzitra. Siekiant geriau integruoto
transeuropinio transporto tinklo
igyvendinant bendrgjq transporto
politikg, COM(2009) 44 galutinis,
20092 4.

Pagal paskutinius apskaiciavimus iki 2007 m. prioritetiniams projektams jau buvo skirta 126,35 milijar-
do eury, 154 milijardus eury buvo tikimasi investuoti 2007-2013 m., o véliau skirti dar 119 milijardy eury.
Valstybiy nariy nacionaliniai biudzetai sudaro 66 % visos sumos, kuri buvo skirta 1996-2013 m. priori-

tetiniy projekty investicijoms (zr. 1 lentele).
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TEN-T TINKLO IR PRIORITETINIY PROJEKTY PLETOJIMO GAIRES

1994 m. valstybiy ar vyriausybiy atstovy grupé pasialé 14,Europi-
nés svarbos projekty” sgrasa (kuriy 10 susije su gelezinkeliy in-
frastruktara). Vadinami,Eseno projektai” buvo jtraukti j pirmasias
oficialias TEN-T gaires.

2001 m. Komisija paskelbé Baltaja knyga dél 2010 m. Europos
transporto politikos, visy pirma pazymédama, kad batina atgai-
vinti gelezinkelius.

2004 m. remiantis valstybiy nariy ir stojanciyjy $aliy pasitalymais
auksto lygio grupé rekomendavo su TEN-T tinklu susijusiy
bendro intereso projekty sarasa iki 2020 m. Taryba oficialiai
patvirtino 30 prioritetiniy projekty (kuriy 19 susije su gelezinkeliy
infrastruktara).
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ES BENDRASIS GELEZINKELIU INFRASTRUKTUROS
FINANSAVIMAS
11. 30 prioritetiniy projekty (isskyrus Galileo), taip pat ir gelezinke- 6 2007 m. birzelio 20 d. Europos
liy transporto, finansavimo 3altiniai apibendrinti 7 Ienteléje®. Parlamento ir Tarybos reglamento (EB)
Nr. 680/2007, nustatancio
bendrasias taisykles dél Bendrijos
finansinés paramos teikimo
12. &5 vykdomas gelezinkeliy infrastrukttros atkarpy pagal TEN-T transeuropiniy transporto
ir sanglaudos politika bendrasis finansavimas yra grindziamas ir energetikos tinkly srityse,
nacionaliniais pasitlymais. Jj jgyvendina nacionalinés instituci- 17 straipsnis (OL L 162, 2007 2 22,
jos. Komisijoje abiem atvejais yra taikomos skirtingos skyrimo p. 1). Kas dvejus metus Komisija turi
ir atrankos proceduros. pateikti ataskaita dél TEN-T veiklos.
Nors paprastai pateikiamas tinkamas
esamos situacijos aprasymas, audito
metu paaiskéjo, kad Komisijos
2008 m. geguzés meén. ataskaitoje
buvo netikslumy su istorinémis
investicijomis susijusiuose
skaiciuose.
1996-1999m. | 2000-2006 m. = 2007-2013 m. -
13 viso %
(miljardais eury) ES-15 EU-27 EU-27
TEN-T 1,35 2,80 5,40 9,55 3%
ES dotacijos Sanglaudos fondas 3,83 7,00 12,30 23,13 8%
ERPF 1,46 4,81 4,70 10,97 4%
EIB 9,78 16,10 25,00 50,88 18 %
Kiti Saltiniai (nacionaliniai) 16,23 63,00 106,60 185,83 66 %
Visos TEN-T prioritetiniy projekty investicijos 32,65 93,70 154,00 280,35 100 %

Audito Rimai pastebéjo visy 2007-2013 m. laikotarpio 154 milijardy eury investicijy skirtuma, palyginti su TEN-T prioritetiniy
projekty pazangos ataskaitoje pateiktais 151 milijardu eury.

Saltinis: ,TJEN-T finansavimas skaiciais’, Transporto ir energetikos generalinio direktorato interneto svetainé
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/funding/doc/funding_figs.pdf
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13.

14.

Pagal TEN-T politikg ES bendrai finansuoja studijas ir darbus
(zr. 2 Ientele, kurioje pateiktos didziausios bendrojo finansa-
vimo ribos). Bendrojo finansavimo projektai darby atveju pa-
prastai yra susije su prioritetiniy projekty atkarpos kai kuriy
daliy ar techniniy elementy diegimu. Projektai atrenkami kon-
kurenciniu pagrindu, atliekant valstybiy nariy institucijy pa-
teikty pasitlymy jvertinima. Pasitlymy jvertinimo proceduros
baigiamos projekty klasifikavimu, o ES bendrasis finansavimas
skiriamas geriausiai jvertintiems projektams. Uz TEN-T politika
yra atsakingas Mobilumo ir transporto generalinis direktoratas.
Jvertinimo procedlros organizavimas yra viena i$ uzduociy,
kuri buvo patikéta TEN-T vykdomajai agenturai.

Pagal sanglaudos politikg ES bendrasis finansavimas skiriamas
valstybéms naréms, atitinkanc¢ioms tinkamumo reikalavimus
gauti Sanglaudos fondo’ ir ERPF lésas (zr. 2 lentele, kurioje
pateikiamos didziausios bendrojo finansavimo ribos). UZ san-
glaudos politika yra atsakingas Regioninés politikos generalinis
direktoratas. Sanglaudos fondo projekty® bendrajj finansavima
ir ERPF didelés apimties projekty?® finansavima tvirtina Komisija
pagal specialias kiekvienam fondui taikomas taisykles. Komisi-
jos patvirtinimo procedlros apima pasitlyty projekty suderi-
namumo su nacionalinémis ir regioninémis strategijomis pati-
krinima bei bendro jvykdomumo ir pasirengimo lygio perzilra.
Su Sanglaudos fondu susijusiuose teisés aktuose nustatyta, kad
transporto finansavimas turi bati skirtas TEN-T tinklui, visy pir-
ma prioritetiniams projektams’'®.

7 1ki 2004 m. finansavimas taip pat

galéjo bati skiriamas stojanciosioms
salims pagal ISPA programa. Stojimo
metu projektai buvo pakeisti

Sanglaudos fondo projektais.

8 Nuo 2007 m. bendrajam
finansavimui i$ Sanglaudos

fondo pateiktiems mazesnés nei

50 milijony eury vertés projektams
néra batinas Komisijos patvirtinimas.

Didelés apimties projekty savoka
i esmés apibrézta atsizvelgiant
j projektams skirto finansavimo
apimtj. Apibréztis apima projektus,
Jkuriy bendros islaidos, j kurias
atsizvelgiama nustatant fondy dalj,
virsija 50 milijony eury” (Tarybos
reglamento (EB) Nr. 1260/1999
25 straipsnis (OLL 161, 1999 6 26,
p. 1) ir Tarybos reglamento (EB)
Nr. 1083/2006, i$ dalies pakeisto
Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (ES) Nr. 539/2010
(OLL158,20106 24, p. 1),
39 straipsnis (OL L 210, 2006 7 31,
p. 25). Dél issamesnés informacijos
Sia tema Zr. Specialiajg ataskaita
Nr. 1/2008 dél 1994-1999 m. ir
2000-2006 m. programavimo
laikotarpiy didelés apimties
investiciniy projekty svarstymo ir
jvertinimo proceso.

19 Tarybos reglamento (EB)

Nr. 1164/94 (OL L 130, 1994 5 25,

p. 1) 3 straipsnyje, Reglamento (EB)
Nr. 1264/1999 (OLL 161, 1999 6 26,
p. 57) 3 straipsnio 1 dalyje ir
Reglamento (EB) Nr. 1084/2006
(OLL210,20067 31, p.79)

2 straipsnio 1 dalies a punkte
nustatyta, kad transporto lésos i$
Sanglaudos fondo turi bati skiriamos
TEN-T projektams ir, visy pirma,
2004 m. TEN-T gairése apibréztiems
,bendro intereso projektams”.
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2000-2006 m. 2007-2013 m.
Studijos 50 % 50 %
ERTMS
0 0
~— | Lokomotyve/gelezinkelio kelyje 10% 20%
=
= T - 10 %
Prioritetiniy projekty pasienio atkarpos (20 % nuo 2004 m.) 30%
o 10% \
Kitos prioritetiniy projekty atkarpos (20% grisiy problemorns) 20%
Sanglaudos fondas 85 % 85%
% 75%
= 0 : o iti -
2 EReF 75% (80 A)\{alstybems na‘rems,.atltlnkan.
= ¢ioms tinkamumo reikalavimus gauti
g’ Sanglaudos fondo lé3as)
ISPA (iki 2004 m.) 75% =

! Bendrojo finansavimo ribos taikomos tik tiems projektams, kuriy islaidos laikomos tinkamomis pagal ES parama reglamen-
tuojancias taisykles.
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AUDITO APIMTIS IR METODAS

15. Audito metu didziausias démesys buvo skirtas ES vykdomam
gelezinkeliy infrastruktiros bendrajam finansavimui bei na-
grinéjamas jo veiksmingumas gerinant transeuropiniy asiy re-
zultatus. Atlikdami audita Audito Riumai atsizvelgé j keturias
pagrindines rizikos sritis, t. y.:

o ar prioritetiniai projektai buvo veiksmingas mechanizmas
koncentruojant ES lé3as pagrindinése transeuropinése asy-
se, visy pirma, kaip jie buvo apibrézti atsizvelgiant j jrodo-
mus poreikius esamy ir numatomy gelezinkeliy sektoriaus
paslaugy srityje;

o ar iS TEN-T ir Sanglaudos politikg teikiama finansiné pa-
rama buvo veiksmingai numatyta prioritetinéms sritims
ir ar ji grindziama patikimomis atrankos ir tvirtinimo
procedlromis;

o ar ES bendrai finansuojamos infrastruktlros atkarpos buvo
nutiestos atsizvelgiant j specifikacijas ir ar jos galéjo bati
pradétos eksploatuoti tinkamu laiku;

o ar ES bendrai finansuojamos infrastruktlros atkarpos buvo
eksploatuojamos atsizvelgiant j lukescius, jskaitant trans-
europiniy asiy, kuriose jos yra, kontekstq.

2 nuotrauka. Krovininis traukinys Miunchene pasirenges iSvykti j Verona per Brennersee stotj

. S

© Europos Audito Rimai, 2009 m. vasario mén.
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16. Audito metu Audito Ramai iSnagrinéjo 2000-2006 m. ES bendrai "1 Atlikti audito darba auditoriy
finansuotos 21 konkrecios atkarpos imtj (14 pradzioje finan- grupei padéjo nepriklausomas
suoty pagal TEN-T finansine priemone ir septynias i$ esmés gelezinkeliy sektoriaus ekspertas.
pagal sanglaudos politikg). Sios atkarpos susijusios su astuo-
niais prioritetiniais projektais, nustatytais TEN-T gairése. Imtis
i$ viso apima 8 683 milijonus eury ES investicijy, sudaranciy
77 % visy ES bendrai finansuojamy investicijy astuoniy pasi-
rinkty prioritetiniy projekty imtyje ir 36 % investicijy i$ visy
kity atitinkamy Saltiniy (Zr. IV priedq, kuriame pateikiama i3sa-
mesné informacija apie imtj, ir 3 langelj, kuriame pateikiamos
ataskaitoje vartoty terminy apibréztys).

17. Audito darbas buvo atliekamas 2008 m. spalio mén.-2009 m.
geguzés mén."" Audito jrodymai buvo surinkti vykdant interviu
su valstybiy nariy pareiganais, projekty vykdytojais ir gelezin-
keliy sektoriaus suinteresuotomis Salimis, taip pat atliekant
Komisijos pateikty dokumenty, valstybiy nariy institucijy uz-
pildyty techniniy klausimyny perzilrg bei patikras valstybése
narése. Su transporto rezultatais susijusius duomenis pateiké
nacionaliniai infrastruktdros valdytojai.

18. Audito metu nebuvo tikrinami finansiniai ar techniniai priezia-
ros mechanizmai valstybése narése.

Gelezinkelio asis yra gelezinkelio linija (arba gelezinkelio linijy sistema), besitesianti dideliu atstumu ir
sujungianti kelias svarbias komercines ir (arba) pramonés vietas. Transeuropiniy gelezinkeliy asys apima
daugiau nei viena valstybe nare.

Prioritetinis projektas apima grupe atkarpuy, kuriy kiekviena yra susijusi su konkreciy komerciniy ir (arba)
pramonés viety, kurios 2004 m. ES teisés aktuose (Sprendimas Nr. 884/2004/EB - Zr. 5 diagramgq) buvo
oficialiai pripazintos ,bendro intereso projektais”, jungtimis. Nors kartais vadinamos asimis, Sios priori-
tetiniy projekty atkarpy grupés visais atvejais néra tarpusavyje susijusios.

Bendrai finansuojamas projektas yra susijes su jranga arba infrastruktdra, esancia gelezinkelio atkarpoje,
kuri yra prioritetinio projekto dalis ir kuriai buvo patvirtinta ES dotacija.

Pavyzdziui, 1 prioritetinis projektas yra susijes su gelezinkeliy asimi Berlynas-Verona/Milanas-Bolonija-
Neapolis-Mesina-Palermas. Sio prioritetinio projekto atveju Audito Rimai nagrinéjo ES bendrai finan-
suojamus projektus, susijusius su Siomis atkarpomis: Berlyno centriné gelezinkelio stotis, Niurnbergas—
Ingolstatas, Kufsteinas—Insbrukas, Brenerio pagrindinis tunelis, Bolonija-Florencija, Roma-Neapolis ir
Mesina—-Patis.
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19.

20.

21.

PASTABOS

PRIORITETINIY PROJEKTY APIBREZTIS PAGAL
|IRODOMUS POREIKIUS, SUSIJUSIUS SU
ESAMOMIS IR PLANUOJAMOMIS GELEZINKELIY
PASLAUGOMIS

Atsizvelgiant j prioritetinius projektus, kaip j Bendrijos finan-
siniy istekliy koordinavimo ir koncentravimo mechanizma,
svarbu, kad jie baty apibrézti atsizvelgiant j jrodomy poreikiy
esamy ir numatomy gelezinkeliy sektoriaus paslaugy srityje
analize.

Audito Rumai vertino, ar procedura, pagal kurig 2004 m. buvo
nustatytas prioritetiniy projekty sarasas, buvo patikima.

PROCEDUROS, PAGAL KURIA BUVO NUSTATYTI
2004 M. PRIORITETINIAI PROJEKTAI, TRUKUMAI

Esamos ir basimos valstybés narés 2003 m. sudarytai auksto
lygio darbo grupei' pateiké Simtg pasitGlymy dél konkreciy
projekty ir atkarpy. Jie visy prima buvo jvertinti atliekant pa-
lyginima su pirminés atrankos kriterijais, o véliau — su grupeés
nustatytais vertinimo kriterijais. Grupés rekomendacijos buvo
pateiktos keturiuose prioritetiniy projekty sarasuose, kurie
apémé 14 besibaigianciy projekty (daugiausiai Eseno projek-
ty), 18 iki 2010 m. prasidésianciy projekty, keturis ilgesnio
laikotarpio projektus ir 15 kity svarbiy su teritorine sanglauda
susijusiy projekty. Sios rekomendacijos buvo Europos Vado-
vy Tarybos svarstymy pagrindas, kai ji 2004 m. TEN-T gairése
nustaté 30 prioritetiniy projekty (19 is jy gelezinkeliy srityje)
sarasy. Audito Rumy audito analizé atskleidé reikSmingus tra-
kumus taikant grupés nustatytus pirminés atrankos ir jvertini-
mo kriterijus:

o kadangi truko aiSkaus supratimo, kokios yra pagrindinés
europinés asys, vertintojai nurodé, kad jiems buvo sunku
tiksliai jvertinti pasidlyty atkarpy vietos privalumus;

20

12 J3 sudare po vieng kiekvienos
valstybés narés narj, po vieng
kiekvienos stojancios 3alies
stebétoja ir Europos investicijy
banko stebétojas. Grupei
pirmininkavo buves Komisijos narys
Karel van Miert.
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o dél kiekio svyravimy ir dél nepakankamai nuoseklios '3 Transeuropinio transporto
analizés, kuri buvo pateikta pagrjsti pasitlytos atkarpos tinklo auksto lygio grupé,
ekonominj jgyvendinamuma ir socioekonomine nauda, 2003 m. birzelio 23 d. ataskaita,
nuoseklumo, vertintojams buvo sunku palyginti pasitlyty p. 49.

projekty privalumus;

o projekty pasitlymuose buvo pateikta nepakankama ir ne-
nuosekli informacija apie tikéting projekty europine pridé-
tine verte, visy pirma susijusig su tikétino transeuropinio
eismo apimtimi.

PRIORITETINIAI PROJEKTAI NESUTAMPA SU
PAGRINDINIY TRANSEUROPINIY GELEZINKELIO
ASIY APIBREZTIMIS

22. Nors prioritetiniai projektai ir pagal sektorius apibréztos pa-
grindinés transeuropiniy gelezinkeliy asys gali bati labai pa-
nasas, prioritetiniai projektai negali bati laikomi Siy asiy api-
bréztimis. Tai patvirtina Sios pastabos:

0 pirma, auksto lygio darbo grupé visy pirma neiSnagrinéjo
esamy ir numatomy eismo srauty pagrindinése asyse. Gru-
pé savo ataskaitoje paminéjo §j trakuma: ,Grupé neturéjo
laiko nustatyti Sias pagrindines asis... [ir] ...prioritetiniai
projektai padeda minimaliai suvokti galima Siy asiy Zzymeé-
jimg zemeélapyje”'s;

SU PRIORITETINIAIS PROJEKTAIS NESUTAMPANCIY ERTMS
KORIDORIY PAVYZDZIAI

ERTMS B koridorius, kertantis Vokietija Siaurés—piety kryptimi, nesutampa su prioritetiniu projektu tarp
Hanoverio ir Miuncheno;

ERTMS D koridorius tarp Barselonos ir Valensijos su prioritetiniu projektu sutampa tik is dalies;

ERTMS F koridorius, kertantis Vokietija ir Lenkijg ryty—vakary kryptimi nesutampa su jokiu prioritetiniu

projektu. Lenkijos institucijos labiau atsizvelgé j Sig ryty-vakary asj, investuodamos 528 milijonus eury,
palyginti su 449 milijonais eury, investuoty j Siaurés—piety 23 prioritetinj projekta.
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24.

o antra, vélesniame etape, kurio metu buvo siekiama nusta-
tyti transeuropinius gelezinkeliy koridorius, kuriuose pir-
miausia buty jdiegta ERTMS (remiamus Karel Vinck, Komi-
sijos paskirto koordinatoriaus (zr. 26 dalj), buvo pasiektas
platus gelezinkeliy sektoriaus sutarimas ir 2008 m. buvo
patvirtinti $esi tokie koridoriai'. Pazymétina, kad ne visi
Sie Sesi sektoriaus patvirtinti koridoriai visiskai sutampa
prioritetiniy projekty ribomis (zr. 4 langelj);

o tredia, | prioritetinius projektus néra jtrauktos jungtys
su kai kuriais svarbiais jury uostais, pavyzdziui, Marse-
liu, Rostoku, Brémerhafenu ir Havru. Kiti svarbUs uostai,
pavyzdziui, DZoja Tauras, yra netoli prioritetinio projekto
atkarpos, tac¢iau j prioritetinius projektus nejtraukta jokia
jungtis;

0 pagaliau prioritetiniai projektai ne visuomet sutampa su
pramonés asociacijy nustatytomis transeuropinémis asimis.

Siy trakumy poveikis yra tas, kad patobulinus prioritetiniy pro-
jekty apibréztj galéty bati dar labiau sustiprintas ES finansiniy
istekliy koordinavimas ir koncentravimas.

2003 m. ataskaitoje auksto lygio darbo grupé paragino Komisija
patobulinti transeuropinio eismo srauty analize taip, kad ja
galéty bati grindziamos busimos prioritetiniy projekty saraso
perzidros'. 2009 m. Komisija inicijavo diskusijg dél transeu-
ropinio transporto politikos ateities, pripazindama buatinybe
patikslinti su transeuropinio gelezinkeliy transporto tinklu su-
sijusias savokas, ir pazyméjo, kad reikéty iSsamiau apsvarstyti
prioritetiniy investicijy apibréztj's. Komisija taip pat nurodé,
kad transeuropinio gelezinkeliy kroviniy transporto vystymui
privalumy suteikty veiklos planais pagrjsty kroviniy transporto
koridoriy apibréztis'.

1“4 Europos Komisijos ir Europos
gelezinkeliy asociacijy (CER -

UIC - UNIFE - EIM - GSM-R

Industry Group — ERFA)

susitarimo memorandumas dél
bendradarbiavimo stiprinimo,
siekiant paspartinti ERTMS jdiegima,
2008 m. liepos mén.

= Transeuropinio transporto
tinklo auksto lygio grupé,
ataskaita, 6.4.3 skirsnis, 11 dalis,
2003 m. birzelio 27 d., Briuselis.

16 COM(2009) 279 galutinis.
Komisijos komunikatas. Darnusis
ateities transportas: siekis sukurti
integruoty, technologiskai pazangia
ir vartotojams patogia transporto
sistema, Briuselis, 2009 6 17.

17" COM(2008) 852 galutinis,
Pasitlymas dél Europos Parlamento
ir Tarybos reglamento deél
konkurencingo kroviniy vezimo
Europos gelezinkeliais tinklo,
Briuselis, 2008 12 11.
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ES FINANSINES PARAMOS ATRANKA IR

PATVIRTINIMAS
25. Es investicijy atranka yra svarbi, nes: '8 7r. Sprendima Nr. 884/2004/EB ir
Reglamenta Nr. 680/2007. Be to, savo
o finansiniai poreikiai prioritetiniy projekty atveju yra reiks- atsakyme j Komisijos komunikata
mingi ir finansavimas i$ visy Saltiniy yra nepakankamas; ,Pertvarkykime biudzeta ir
pakeiskime Europa” Audito Rimai
o prioritetiniai projektai yra transeuropinés dimensijos, kuri pabrézé, kad projektai, kuriy
gali virdyti nacionalinius interesus. islaidos turi tarpvalstybinj poveikj
ar bendra interesa, neabejotinai
turi didziausias galimybes gauti ES
parama, palyginti su iSlaidomis, kuriy
26. ESteisés aktuose nurodyta, kad griasciy panaikinimas ir truks- geografinis poveikis yra ribotas.
tamy jungc¢iy sudarymas (visy pirma pasienio atkarpose) yra
pagrindiniai transeuropinio tinklo prioritetai'. 2005 m. pa- 19 Specialioji ataskaita Nr. 6/2005
skelbtoje specialiojoje ataskaitoje Audito Rumai pazyméjo, deél transeuropinio transporto tinklo
kad ,TEN-T finansiné parama yra per daug netolygiai ir nepa- (TEN-T) su Komisijos atsakymais.
kankamai skiriama tarpvalstybiniams projektams (ar projekty
atkarpoms). Todél TEN-T pridétiné verté Europos Sajungoje ne- 20 Komisija §j sara$a atnaujino 2007,
gali bati panaudota iki galo”™. Po to, kai buvo pateiktos $ios 2009 ir 2010 m.

pastabos, buvo svarbiy pokyciy:
21 Europos Parlamento ir Tarybos

o atnaujintas TEN-T reglamentas, kuriame, be kita ko, pa- sprendimo Nr. 1692/96/EB
teikta galimybé gauti TEN-T dotacijas pasienio atkarpoms, 17a straipsnis (OL L 228, 1996 99,
sudarancias iki 30 % tinkamy finansuoti islaidy; p.1).

o 2005 m. liepos mén. Komisija paskyré Sesis koordinato-
rius?®, turéjusius ,palengvinti koordinuota kai kuriy pro-
jekty, visy pirma pasienio projekty ar pasienio projekty
atkarpuy, jgyvendinima”?' (zr. V priedq).

27. Sioje ataskaitoje Audito Rimai atsizvelgé j minétus pokycius
ir nagrinéjo:

o TEN-T bendrojo finansavimo pasienio atkarpose koncen-

tracijg ir pazanga Sioje srityje, susijusig su j imtj jtrauktais

prioritetiniais projektais;

o Komisijos paskirty koordinatoriy vaidmenj;
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o turimy analiziy, siekiant padéti tiksliai nustatyti grastis
transeuropinése asyse, kokybe;

o arsu Sanglaudos fondu (ir ERPF didelés apimties projek-
tais) susijusios patvirtinimo procedlros yra pakankamai
patikimos, nustatant projekty apibrézties ir rengimo tru-
kumus, ir ar atlikus su TEN-T susijusiy atrankos procedury
pakeitimus, pavyko istaisyti ankstesnése Audito Rimy spe-
cialiosiose ataskaitose nurodytus trakumus.

NUO 2006 M. TEN-T BENDROJO FINANSAVIMO
KONCENTRACIJA PASIENYJE PAGEREJO, BET VIS DAR
BUTINA SIEKTI DIDESNES PAZANGOS

28. TEN-T investicijy koncentracija pasienyje Zymiai padidé-
jo 2007-2013 m. programavimo laikotarpiu, palyginti su
2000-2006 m. laikotarpiu. 2000-2006 m. investicijos pasienio
vietovése sudaré 37 % TEN-T investicijy, o 2007-2013 m. Sie
asignavimai turéty sudaryti 71 %. Nors néra jokiy tiesioginiy
jrodymuy, kuriais baty galima tinkamai pagrjsti jy poveikj Siam
pageréjimui, TEN-T bendrojo finansavimo dalies padidéjimas
nuo 10 % iki 30 % pasienio atkarpose bei koordinatoriy veikla
valstybes nares skatinant sitlyti pasienio atkarpas Siuo laiko-
tarpiu buvo svarbas veiksniai.

29. Pagal ankstesnius Audito Rimy nustatytus faktus, atsizvel-
giant j valstybiy nariy pateiktas pasitdlymy formas, 14 Sio au-
dito metu nagrinéty TEN-T bendrai finansuoty ir iki 2006 m.
patvirtinty atkarpy bet kokiu atveju baty buve jgyvendintos,
nepaisant batiny pakeitimy ir (ar) atsirandancios naujos rizikos.
Tac¢iau 2007-2013 m. patvirtinto svarbaus projekto pasitalyme
(Brenerio pagrindinis tunelis) nurodyta, kad darbai nebity vyk-
domi be ES bendrojo finansavimo.

30. Tinkamumo reikalavimus atitinkanciy valstybiy nariy atveju
Sanglaudos fondo ir ERPF léSos taip pat gali buti skirtos
gelezinkeliy infrastrukttros plétrai (audito metu nagrinéty
atkarpy atveju, septynioms is 21 buvo skirtas finansavimas
i$ iy Saltiniy); pavyzdziui, Ispanijoje visos gelezinkeliy
infrastruktdrai skirtos Sanglaudos fondo islaidos 2000-2006 m.
laikotarpiu buvo koncentruotos prioritetiniams projektams.
Taciau néra jokio formalaus reikalavimo Sanglaudos fondo
investicijoms pirmenybe teikti pasienio vietovése.
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31. Pazangos siekimas plétojant infrastruktira pasienyje yra po-
litinis ir techninis is3ukis. Kad buty pasirasyti dvisaliai susita-
rimai, paprastai oficialiy sutarc¢iy forma, daznai butinos ilgos
kaimyniniy valstybiy nariy derybos, grindziamos tarpvyriausy-
binémis konferencijomis. Atlikus imties prioritetiniy projekty
pazangos 13-oje pasienio vietoviy perziurg paaiskéjo, kad vis
dar reikia daug padaryti, kad baty baigtas Siy atkarpy tiesimas

(zr. 3 Ientele).

3 LENTELE

1 prioritetinis
projektas

2 prioritetinis
projektas

3 prioritetinis
projektas

6 prioritetinis
projektas

17 prioritetinis
projektas

23 prioritetinis
projektas

24 prioritetinis
projektas
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KOORDINATORIAI DARE TEIGIAMA POVEIK]
KONCENTRUOJANT INVESTICIJAS IR PALENGVINANT
SU PRIORITETINIAIS PROJEKTAIS SUSIJUSIUS
PATOBULINIMUS

Koordinatoriai daré teigiama poveikj nustatant ES investicijas,
visy pirma:

o

palengvindami suinteresuotyjy 3aliy rysius, siekiant skatin-
ti darby uzbaigima problematiskose prioritetiniy projekty
atkarpose, visy pirma kai reikéjo susitarti dél aiskios ben-
dros vizijos, susijusios su tiksline geleZinkeliy transporto
rinka ir reikalaujamomis infrastruktdros vystymo specifi-
kacijomis?? (pavyzdziui, Prancuzijos ir Ispanijos institucijy
sutartis dél 3 prioritetinio projekto Vidurzemio dalies?® ir
Brenerio koridoriaus platforma (zr. 5 langelj);

pabrézdami valstybéms naréms, jog ES bendrajam finan-
savimui yra svarbu siulyti ypatingas atkarpas (pavyzdziui,
Brenerio koridoriaus platforma 1-ame prioritetiniame
projekte bei grustys ir pasienio atkarpos Stutgarte ir tarp
Miuncheno ir Freilasingo 17-ame prioritetiniame projekte),
taip pat atkreipdami démesj j tai, kad kitos atkarpos nebus
teigiamai priimtos, pavyzdziui, tos, kuriy stoties infrastruk-
tlra néra tiesiogiai susieta su traukiniy judéjimu;

skatindami gelezinkeliy institucijy valstybése narése ben-
dradarbiavima, siekiant gerinti transporto veiklos rezulta-
tus ir spresti su veikla susijusias ir kitas problemas esamuo-
se koridoriuose (pavyzdziui, IQC (zZr. 14 langelj), techniné
darbo grupé, sukurta 6 prioritetiniam projektui ir ERTMS
koridoriams).

BRENERIO KORIDORIAUS PLATFORMA

26

22 Europos transporto koordinatoriy:
Karel Van Miert, Etienne Davignon,
Carlo Secchi, Laurens Jan Brinkhorst,
Péter Balazs, Karla Peijs, Luis Valente
de Oliveira, Pavel Teli¢ka, Karel Vinck
derybiné pozicija dél TEN-T politikos
ateities, Briuselis, 2009 m. spalio 6 d.

23 Europos koordinatoriaus Etienne
Davignon metiné ataskaita, PP Nr. 3,
,Europos greityjy gelezinkeliy

piety-vakary asis’, Briuselis, 2009 m.

rugpjicio men.

Siekiant palengvinti Italijos, Austrijos ir Vokietijos suinteresuotuyjy saliy saveika tuometinis koordinato-
rius Karel Van Miert prisidéjo prie Brenerio koridoriaus platformos sukarimo. Si platforma, pasinaudojus
ankstesniu bendradarbiavimu, buvo pagrindinis forumas, siekiant susitarti dél pasialytos infrastruktaros
diegimo tiksly ir koncepcijos specifikacijy (jskaitant Brenerio pagrindinj tunelj).
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GALETY PAGERETI GRUSCIY NUSTATYMAS

33. Tiksliir patikima analizé yra pagrindiné prioritetiniy projekty
grusciy atkarpy nustatymo salyga. Ji yra svarbiausias elemen-
tas, j kurj batina atsizvelgti nustatant ES investicijy prioritetus.
Taciau néra jokios patikimos empirinés analizés, susijusios su
grustimis pagrindinése transeuropinése asyse, o Komisija i$
esmés remiasi valstybiy nariy analizémis, kurios pastaraisiais
metais buvo papildytos koordinatoriy sukaupta informacija
Sioms grastims nustatyti.

KOMISIJOS ATRANKOS IR PATVIRTINIMO
PROCEDURY TRUKUMAI

ISSAMIAI NEPARENGTI PROJEKTAI BUVO PATVIRTINTI GAUTI
SANGLAUDOS FONDO PARAMA

34. Audito Rumai nagrinéjo, ar patvirtinimo procediros, taikomos
gelezinkeliy infrastruktiros projektams, pateikiamiems gauti
Sanglaudos fondo bendrajj finansavima, ir didelés apimties
projektams, susijusiems su ERPF fondu, yra pakankamai pati-
kimos nustatant projekty apibrézties ir rengimo trakumus.
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35. Sanglaudos fondo bendrai finansuojamy gelezinkeliy infras-
truktaros projekty atveju Audito Rumai nustaté, kad buvo ne-
pakankamas pasiulyty projekty techniniy aspekty vertinimas.
Patikrintais atvejais vienintelé projekty, kuriems buvo pra-
somas Sanglaudos fondo finansavimas, perziGra buvo vidiné
vadinamoji Komisijos tarpzinybiné konsultacija. Jos metu
Regioninés politikos generalinis direktoratas projekty pasia-
lymy dokumentus pateikia kitoms Komisijos tarnyboms, kurios
parengia savo nuomone. Taciau perzituréjus Komisijos doku-
mentus paaiskéjo, kad néra jokiy jrodymuy, jog Siai nuomonei
pagrjsti baty atlikta tiksli techniné perzitra. Kadangi proceda-
ros metu nebuvo konsultuojamasi su jokiais iSorés gelezinke-
liy infrastrukttros ekspertais, o remiamasi tik panasia vidaus
konsultacija, tai néra pakankamas techninei perzitrai batinas
mechanizmas. Be to, nebuvo atkreiptas pakankamas démesys
j tai, kad buty tinkamai parengti patvirtinti projektai. Madrido-
Levante projekto atveju Regioninés politikos generalinis di-
rektoratas dél projekto pasitlymy paprasé Europos investicijy
banko (EIB) patarimo. Nepaisant to, kad EIB pateiké abejones
del projekto specifikacijy pobudzio, projekto finansavimas i$
Sanglaudos fondo buvo patvirtintas. Véliau buvo virdytos $io
projekto islaidos, t. y. jos sudaré 89 % daugiau nei projekto
pasitdlymo dokumentuose numatyta suma (zr. 8 langelj). Audi-
to Rimai pazymi, kad nuo 2007 m. pasikeité didelés apimties
projekty tvirtinimo proceddara.

Su TEN-T susiJusiy PROJEKTY ATRANKOS PROCEDUROS BUVO
PAKEISTOS, TACIAU VIS DAR BUTINI PATOBULINIMAI

36. Audito Ramai iSnagrinéjo gelezinkeliy infrastruktdros projek-
ty, kuriems prasoma bendrojo TEN-T finansavimo, pasitlymy
atrankos procedury pakeitimus visy pirma siekdami patikrinti,
ar buvo istaisyti ankstesnéje specialiojoje Audito Rimy atas-
kaitoje nurodyti trakumai.
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37. Atsizvelgiant j ankstesnes Audito Rimy pastabas?*, buvo pada- 2 Specialioji ataskaita Nr. 6/2005,

ryti Sie TENT-T projekty atrankos procediry pakeitimai: 35, 43 ir 52-58 dalys.
o patobulintos pasitlymy vertinimo proceddros, visy pirma 25 2006 m. spalio 26 d. Komisijos
jtraukta iSorés eksperty pagalba; sprendimas 2007/60/EB, kuriuo
pagal Tarybos reglamenta (EB)
o koordinatoriy teikiama pagalba pateikiant kontekstine in- Nr. 58/2003 jsteigiama
formacija apie faktine prioritetiniy projekty bukle; Transeuropinio transporto tinklo
vykdomoji jstaiga (OL L 32,2007 2 6,
o kai kuriy uzduociy perdavimas neseniai jsteigtai TEN-T vyk- p. 88).

domajai jstaigai®.

38. Nepaisant pirmiau pateikty pastaby vis dar batini patobulini-
mai ekonominés naudos analizés taikymo srityje. Svarbu, kad
Si analizé bei aplinkos ir socioekonominés analizés atrankos
proceduros metu padéty palyginti pasialyty projekty kokybe.
Atlikus su projekty atranka susijusiy dokumenty perzitra pa-
aiskéjo, kad pasitlyto projekto ekonominés naudos analizés
atveju buvo perduota tik apibendrinta informacija, ir kad i3
tiesy Siose santraukose pateikta informacija néra nuosekli, kai
kalbama apie kintamuosius rodiklius, iSsamumo lygj ar prielai-
das, kuriomis analizé buvo grindziama. Su numatytais bdsimais
eismo srautais susijusios prielaidos yra esminiai Siy analiziy
elementai. Nors ir buvo pradétos kelios iniciatyvos, kuriomis
siekiama uztikrinti, kad eismo srauty prielaidos buty nuose-
klios (pavyzdziui, Alpiy tuneliy atveju), tai yra reti atvejai. Vis
dar butina tobulinti Europos gelezinkeliy transporto eismo
srauty nuosekly modelj, kuris padéty pateikti informacija apie
bendraja politikg bei konkreciy projekty atranka.
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39. Kiekvienos j audito imtj atrinktos bendrai finansuojamos atkar-
pos atveju Audito Rimai nagrinéjo projekto vykdyma, siekdami
nustatyti, ar atkarpy infrastruktdra buvo sukurta atsizvelgiant
j specifikacijas, ir ar véliau ji buvo naudojama laikantis tinkamy
terminy. Taip pat buvo analizuojami projekty islaidy virsijimo
atvejai.

40. Vvipriede nurodyta audito metu tikrintos 21 ES bendrai finan-
suojamos atkarpos naudojimo bukle.

PLANUOTA INFRASTRUKTURA SUKURIAMA
ATSIZVELGIANT | SPECIFIKACIJAS

41. 14 uzbaigty imties atkarpy buvo susijusios su specifikacijose
apibrézta technine infrastruktdra. Pagrjsti techniniy specifi-
kacijy pakeitimai buvo atlikti dél aplinkybiy, susidariusiy in-
frastruktdros kiirimo metu. Vienu atveju kai kurios techninés
salygos nebuvo iki galo numatytos koncepcijos specifikacijose
(zr. 6 langelj).

Nors Niurnbergo-Ingolstato linija buvo nutiesta atsizvelgiant j miSraus naudojimo salyga, saugos testa-
vimo metu paaiskéjo, kad dél oro spaudimo problemy traukiniai negaléjo prasilenkti tuneliy atkarpose.
Linija Siuo metu naudojama tik greitiesiems keleiviniams traukiniams.
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42.

43.
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Penkios audito metu diegiamos atkarpos taip pat atitiko spe-
cifikacijas. Dviejy ilgalaikiy Alpiy tunelio atkarpy atveju (Mon
Cenis, Breneris (Zr. 5 nuotraukgq) techniniy specifikacijy pakei-
timy, padaryty planavimo ir bandomajame etapuose, pobudis ir
apimtis atitinka lUkescius, atsizvelgiant j ypatinga Siy atkarpy
sudétinguma. Sie pakeitimai padaryti, pavyzdziui, atkreipiant
démesj j aplinkos problemas ar kitas nenumatytas aplinkybes.

Audito Rimai susipazino su Komisijos remiamu projektu, ku-
riuo siekiama isplésti ziniy apie svarbiy Europos infrastrukta-
ros projekty?® valdymga ir organizavimg skleidimo tinklg. Buvo
gauta gery rezultaty, plétojant projekty vadovy kontaktus ir
kei¢iantis praktinémis zZiniomis. Tai yra patirtis, kuria galima
baty pasinaudoti jgyvendinant naujas iniciatyvas.

26 Netlipse projektas, remiamas
pagal Europos sestaja bendrajg
moksliniy tyrimy ir technologijy

plétros programa (www.netlipse.eu).

Tarptautiné Perpinjano ir Figereso atkarpa (44 km il- 3 nuotrauka. Dar nenaudojamos
gio su 8 km Pertuso tuneliu) suteiks galimybe tinkamai tarptautinés Perpinjano-Figereso
jrengtiems, UIC vézei pritaikytiems traukiniams nesu- atkarpos naujos linijos

stojant vaziuoti tarp Prancizijos ir Ispanijos ir pagerins
keleiviy ir kroviniy eismo srauta. Tai buvo vienas vien
tik vieSosios ir privacios partnerystés pavyzdziy audito
imtyje; rangovas infrastruktira baigé diegti 2009 m.
Atsizvelgiant j kruopsty ir iSsamy pasirengima projek-
tas i$ esmés buvo baigtas laiku ir nevirsijant biudzeto.
Taciau nors linija yra prijungta prie gelezinkeliy tinklo
Perpinjane, Siuo metu néra jokios jungiamosios linijos
Ispanijos puséje Figerese. Darbai tarp Barselonos ir Fi-
gereso, kuriais siekiama 3ia jungtj pritaikyti UIC vézei,
yra vykdomi, taciau nebus baigti iki 2012 m. Todél nauja
tarptautiné atkarpa negalés bati iki galo eksploatuoja-
ma maziausiai dvejus metus po jos uzbaigimo. Laikinas
sprendimas nutiesiant treciajj gelezinkelj tarp Zironos ir
Figereso, kad traukiniai galéty naudotis UIC ir ispanis-

kaja véze, galéty bati jgyvendintas 2010 m. pabaigoje, © Europos Audito Ramai, 2009 m. kovo mén.

taciau, geriausiu atveju, nauja linija baty eksploatuo-
jama tik i$ dalies.
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45,

KARTAIS YRA V_ELAVIMU PRIEs TAIl, KOL
INFRASTRUKTURA BUS PRADETA NAUDOTI

Audito metu visos, iSskyrus dvi is 14 baigty atkarpy galéjo bati
naudojamos. Ta¢iau vienos svarbios pasienio atkarpos atveju
(tarptautiné Perpinjano-Figereso atkarpa tarp Prancdizijos ir
Ispanijos (z2r. 7 langelj ir 3 nuotraukq) vélavimas, susijes su
kaimyniniy atkarpy sujungimu reiskia, kad nors infrastruktura
ir buvo baigta, ji negali buati naudojama.

NUSTATYTA, KAD DAZNIAUSIAI DEL NENUMATYTY
PRIEZASCIY VISOSE ATKARPOSE BUVO VIRSYTOS
ISLAIDOS

Visais atvejais nustatytas projekty islaidy virsijimas (zr. 8 lan-
gelj). Beveik visais atvejais tai buvo susije su nenumatytais
veiksniais, kurie atsirado diegimo etapo metu, pavyzdziui, su-
détingesnés nei numatytos geografinés salygos, aplinkosau-
giniai reikalavimai, saugos reikalavimai ir didesnés vertés nei
buvo numatyti rangovy pasitlymai?’.

27 Mokslinéje studijoje teigiama, kad
megaprojektai yra labai sudétingi
sumanymai ir kad istoriskai didelis
islaidy virsijimas, palyginti su
pradiniu biudzetu yra labai daznas
50 % iki 100 % i$ tiesy yra daznas,
neretas yra ir daugiau nei 100 %

ir Rothengatter W., Megaprojects
and risk: An anatomy of ambition,
Cambridge University Press, 2003 m.,
p. 44.Taip pat zr. Hugo Priemus,
Bent Flyvbjerg, Bert Van Wee:
Decision-making on Mega-projects:
Cost-benefit Analysis, Planning and
Innovation, Edward Elgar Publishing
Ltd, 2008 m., ISBN 1845427378.

NUSTATYTI ISLAIDY VIRSIJIMAI AUDITO METU TIKRINTOSE

ATKARPOSE

Informacija apie islaidas buvo gauta 19 is 21 audituotos atkarpos atveju. 11 atkarpy islaidos buvo virsy-
tos iki 49 %, SesSiy — nuo 50 % iki 100 %, o dviejy atkarpy islaidos virSijo daugiau nei 100 %. IS esmés Sis

Tarp visy tikrinty atkarpy Varsuvos—-Gdynés atkarpos (finansuota pagal sanglaudos politika) islaidos buvo
virSytos daugiausiai — 166 %, palyginus 2004 m. projekto pasitdlyme numatyta 475 milijony eury suma ir
1 265 milijony eury suma pagal paskutinius 2009 m. lapkri¢io meén. skaiciavimus.
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46. Projekty, kuriy parengimas buvo kruopstus ir iSsamus, atveju
buvo maziau tikétina, kad bus virSytos jy islaidos; pavyzdziui,
Perpinjano-Figereso linija baigta beveik laiku ir nevirsijant biu-
dzeto (zr. 7 langelj). Taciau projekty, kuriy parengimas buvo
maziau kruopstus ir iSsamus, atveju atsirado didesné islaidy
virdijimo rizika; pavyzdziui, Madrido-Levante atkarpoje, dél
kurios abejones buvo pateikes EIB, Siuo metu iSlaidos virsy-
tos 89 % (zr. 35 dalj).

47. Sisislaidy virdijimas neturéjo tiesiogines jtakos ES biudzetui,
nes ES investicijos apsiribojo pradzioje skirtomis sumomis. Ta-
Ciau jas reikéty vertinti prioritetiniy projekty dideliy investici-
juy poreikiy kontekste ir atsizvelgti j tai, kad vis svarbesniu buvo
pripazintas privataus sektoriaus investicijy pritraukimo porei-
kis. Projekto islaidy virsijimo rizika gali sustiprinti abejones
dél menko pelningumo. Tokiu budu ji yra privataus sektoriaus
investuotojy sustabdymo veiksnys.

48. siekiant atsizvelgti j sudétinga projekty pobadj ir islaidy vir-
Sijimo rizika kai kuriems projektams (pavyzdziui, pagrindinis
Brenerio tunelis) buvo numatytas rezervas, kad baty sumazin-

49, Greityjy keleiviniy gelezinkeliy paslaugos paprastai yra sukur-
tos rinkos aptarnavimui tarp svarbiy miesto daliy. Jos gali kon-
kuruoti su keliy ir oro artimojo susisiekimo paslaugomis, pa-
sitlant patikimas ir patogias keliones ,i$ tasko j taska”, kurios,
svarbiausia, buty greitos. Kroviniy transporto atveju logika yra
kitokia: kuo didesnis atstumas, tuo didesnis yra gelezinkeliy
potencialas konkuruojant su kitomis transporto, visy pirma
keliy, raSimis. Vykstant ilgesniais transeuropiniais marsrutais
batina naudotis daugiau nei vienu nacionaliniu tinklu.
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50. Pabaigus diegti ir pradéjus eksploatuoti gelezinkeliy infras-
truktlra, jos eksploatavimo lygis priklausys nuo gelezinkeliy
paslaugy veikimo, atsizvelgiant j prognozes. Audito Rumai
nagrinéjo:

o ar transporto veiklos rezultatai atitinka lukes¢ius, numa-
tytus atkarpoms, skirtoms greityjy keleiviniy gelezinkeliy
paslaugoms, ir paprastosioms atkarpoms, skirtoms kroviniy
vezimui ar miSriam naudojimui;

o kaip sistemy trakumai riboja veiklos rezultatus asyse, | ku-
rias patenka ES bendrai finansuojamos atkarpos, bei Siy
trakumy istaisymo pazanga.

51. w priede nurodyta audito metu tikrinty ES bendrai finansuo-
jamy atkarpy naudojimo buakleé.

4 nuotrauka. AVE greitasis keleivinis traukinys Samarteno stotyje prie$ i$vykima Madrido—-
Segovijos-Valjadolido linijoje, einancioje per 28 km ilgio Gvadaramos tunelj
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VEIKLOS REZULTATAI ATKARPOSE, SKIRTOSE
GREITYJY KELEIVINIY GELEZINKELIY PASLAUGOMS,
ATITINKA LUKESCIUS

52. As3tuonios i3 21 audito metu tikrintos atkarpos prisidéjo prie
naujy greityjy keleiviniy gelezinkeliy linijy teisimo, kuriy sep-
tynios veiké audito metu (4 nuotrauka). Gelezinkeliy paslau-
gos teikiamos kaip numatyta SeSiose $iy linijy, o problemos,
del kuriy véluojama teikti visas gelezinkeliy paslaugas kitoje
linijoje, neseniai buvo issprestos (HSL Zuid). Projekty vykdytojai
i$ esmés prognozavo, kad projektai turés didelj poveikj tiks-
linése rinkose, o turimi duomenys rodo, kad faktiniai veiklos
rezultatai atitinka Siuos lukescius (zr. 9 langelj). Tai, kad 3i
infrastruktdra yra skirta tiksliai apibréztoms ir homogeniskoms
paslaugoms reiskia, kad jos eksploatavimui, nors ir labai tech-
niniam, netrukdo batinybé atsiZzvelgti | miSry naudojima.

Nutiesus Madrido-Barselonos LVE atkarpa nuo 6.35 val. (1998 m.) iki 2.30 val. sutrumpéjo kelionés tarp
dviejy miesty laikas. Tai padéjo laiméti rinkos dalj i$ oro susisiekimo paslaugy. Keleiviy skaicius iSaugo
nuo 2,62 milijono (2007 m.) iki 5,8 milijono (2008 m.).

Nutiesus Berlyno centrinés gelezinkelio stoties atkarpa nuo Siol galima sutaupyti 25 minutes keiciant
traukinius Siaurés-piety ir ryty-vakary asyse bei atsirado visiskai naujy marsruty galimybés.

Nutiesus LGV Est (1 etapas) atkarpa, traukinys gali vaziuoti iki 320 km/h. Kelionés i$ ParyZiaus j Strasbura
laikas sutrumpéjo nuo 3.50 val. iki 2.20 val., o i$ Paryziaus j Liuksemburga — nuo 3.35 val. iki 2.05 val.
Tokiu badu sumazéjo oro susisiekimo paslaugy tarp Paryziaus ir netoli miesty esanciy oro uosty, kurie
naudojasi greityjy gelezinkeliy jungtimis.

Gerinant tiesioginj keleiviy susisiekima, naudojantis Frankfurto prie Maino—Kelno ir Niurnbergo-Ingols-

tato greitujy keleiviniy gelezinkeliy linijomis atsirado pajégumy esanciose miSraus naudojimo/kroviniy
vezimo linijose.
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PAPRASTYJU GELEZINKELIY, SKIRTY KROVINIY
VEZIMUI AR MISRIAM TRANSPORTUI, ATKARPY
ATVEJU TRANSPORTO VEIKLOS REZULTATAI KOL KAS
NEATITINKA NUMATYTY LUKESCIY

53. Audito metu tikrinty atkarpy atveju 13 buvo susijusios su mis- 28 Europos transporto koordinatoriy:
riam naudojimui ar kroviniy vezimui skirta infrastruktdra ir tik Karel Van Miert, Etienne Davignon,
penkios jy buvo eksploatuojamos. Su Siomis atkarpomis susije Carlo Secchi, Laurens Jan Brinkhorst,
tikslai paprastai buvo grus¢iy sumazinimas, pajégumy padidi- Péter Balazs, Karla Peijs, Luis Valente
nimas ir kelionés laiko sutrumpinimas (taip pat zr. 10 langelj de Oliveira, Pavel Telicka, Karel Vinck
dél Alpiy tuneliy). derybiné pozicija dél TEN-T politikos

ateities, Briuselis, 2009 m. spalio 6 d.

54. su veikla susijusiy tiksly siekimas penkiy eksploatuojamy at-
karpy atveju buvo sudétingas, kadangi iki Siol né viena néra
eksploatuojama taip, kaip buvo numatyta. Pagrindiniai tiksly
jgyvendinima veikiantys veiksniai yra susije su paslaugy, kurios
galéty buti teikiamos atitinkamoje infrastrukttroje, paklausa
bei sgveika ir kitais gelezinkeliy sistemos trakumais, galin-
¢iais nutraukti transeuropiniy gelezinkeliy paslaugy teikima.
Si situacija patvirtina, kad bendra transeuropinio gelezinke-
liy transporto pazanga priklauso nuo sinergijos tarp teisiniy
nuostaty rinkos srityje poveikio bei sgveikos ir bendrojo fi-
nansavimo politikos priemoniy sudarymo. Tai taip pat pabrézé
koordinatoriai?.
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Tai yra labai didelés atkarpos, tuneliais sujungiancios Austrija ir Italija (Breneris) bei Prancizijg ir Italija
(Mon Cenis), kuriomis vykdomas efektyvesnis kroviniy ir keleiviy transportas, iSvengiant batinybés kirsti
Alpes esamais ankstais keliais, kadangi si galimybé yra nepageidautina nei transporto, nei aplinkosaugos
poziariu. Nors ateityje jie galés buti naudojami misriam transportui, Sie tuneliai visy pirma yra skirti
kroviniy veZzimui. Projekty vykdytojai tikisi, kad Sie projektai ,sukels rinkos revoliucija” atitinkamose
marsrutuose, nes jais bus galima vezti daug daugiau prekiy nei Siuo metu bei laiméti zymiai didesne
bendros rinkos dalj, palyginti su kitomis transporto rasimis. Sie projektai apima ilgalaike 10-15 mety
veikla. Siuo metu jie yra planavimo ir tyrimo etapuose.

5 nuotrauka. Jvaziavimas j pagrindinio Brenerio tunelio bandomajj tunelj Fortecoje
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SISTEMl} TRUKUMAI TURI NEIGIAMA POVEIK], KURIO DYDIS GALI
BUTI PALYGINAMAS SU VEIKLOS REZULTATY PAGERINIMU, SUSIJUSIU
SU BRANGIOMIS INFRASTRUKTUROS INVESTICIJOMIS

55. Gelezinkeliy infrastruktaros naudojimas priklauso nuo daugelio 29 Komisijos ataskaita Tarybai
veiksniy, pavyzdziui, bendryjy ekonominiy salyguy?®, susijusiy ir Europos Parlamentui, Antroji
jrenginiy uostuose, tuneliuose ir pan. (zr. 11 langelj) bei inves- gelezinkeliy transporto rinkos
ticijy kituose gelezinkeliy sistemos lygmenyse (zr. 12 langelj). plétros priezitiros ataskaita

COM(2009) 676 galutinis, Briuselis,
2009 12 18.

56. Taip pat labai svarbis yra sisteminiai suvarzymai. Transeu-
ropiniy greityjy keleiviniy gelezinkeliy paslaugy, pavyzdziui,
teikiamy tarp ParyZiaus, Briuselio ir Londono, atveju yra taiko-
mos specialios priemonés, kad traukiniai nesustoty pasienyje.
PavyzdzZiui, lokomotyvai turi jranga, kuria uztikrinama saveika
su jvairiais traukos energijos tinklais ir traukiniy kontrolés (sig-
nalizacijos) sistemomis. Be to, yra sudarytos sutartys dél su
Siomis konkreciomis linijomis susijusiy eksploatavimo taisykliy
ir pan. Nepaisant uzduoties sudétingumo ji tapo jmanoma, ka-
dangi paslauga skirta Siam vieninteliam tikslui, o pagrindinés
suinteresuotosios Salys yra tvirtai pasiryzusios spresti galimas
problemas.

6 nuotrauka. Vagony asiy atsargos netoli TRANSFESA asies plocio keitimo
jrenginio Serbere Pranciizijos-Ispanijos pasienyje
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11 LANGELIS

Betuves linija (Betuweroute) jungia Roterdamo uosta rytuose su Vokietijos—Nyderlandy pasieniu vakaruo-
se. Ji yra skirta tik kroviniy transportui. Nors linijos infrastruktdra galéjo bati pradéta naudoti gelezinkelio
paslaugoms nuo 2007 m. birzelio mén. su maksimaliais realistiskais pajégumais — vidutiniskai 380 trau-
kiniy per dieng, - Siuo metu ja kasdien rieda 20 traukiniy ir tikimasi, kad iki 2013 m. Sis skaicius padidés
iki 150 traukiniy per dieng: iki Siol ribojantis veiksnys buvo palaipsniui jdiegiami 2 lygio signalizacijos
sistemai ERTMS pritaikyti lokomotyvai. Manoma, kad eismas su 380 traukiniy per dieng padidés po to,
kai bus baigti antrojo Maasvlakte darbai uoste.

ES bendrai finansuojamos atkarpos, tiesiamos Kufsteino-Insbruko kryptimi, Brenerio koridoriuje tarp
Miuncheno ir Veronos, naudojima ribos eismo srautas, pervaziuojant kalny peréja Brennersee stotyje. Si
situacija reikSmingai gali pageréti tik 2022 m., kai koridoriuje bus pradétas gelezinkelio linijy Siuo metu
statomame pagrindiniame Brenerio tunelyje eksploatavimas.

Perpinjano-Figereso tarptautinés atkarpos eksploatavimas is dalies priklauso nuo kroviniy transporto
srauto tarp Ispanijos ir Prancizijos bei didele jtaka turés uosty (pavyzdziui, Barselonos) jrengimas.

12 LANGELIS

Romos—Neapolio ir Bolonijos—Florencijos greityjy gelezinkeliy ir dideliy pajégumuy linijos buvo nutiestos
krovininiams ir keleiviniams traukiniams. Tam, kad galéty bati vykdomas Siy abiejy rasiy eismas, reikéjo
dideliy investicijy, kad baty uztikrintos jungtys su paprastujy gelezinkeliy linija. Taip pat buvo batina
pastatyti tunelius, nutiesti tiltus ir viadukus, kad baty sumazinti nuolydziai bei padidinta asies apkrova.
Siomis linijomis vis dar nevaziuoja krovininiai traukiniai ir nors tokie poky¢iai yra kai kur numatyti atei-
tyje, traukiniy operatoriai vis dar néra numate jokiy specialiy plany.

Romos-Neapolio, Bolonijos—Florencijos ir Pjoltelo-Treviljo linijose turimi krovininiai lokomotyvai negali
pasiekti numatyto minimalaus 120 km/h greicio.

Racos-Trnavos-Piestiany linijoje traukiniai gali vaziuoti maksimaliu 160 km/h greiciu, tac¢iau joks tokj
greitj pasiekiantis traukinys Siuo metu Slovakijoje nerieda.

Specialioji ataskaita Nr. 8/2010 — Transporto veiklos rezultaty gerinimas transeuropiniy gelezinkeliy asyse. Ar ES gelezinkeliy infrastrukttros investicijos buvo veiksmingos?



40

57. Tadiau paprastyjy gelezinkeliy linijy, kurios naudojamos kro-
viniy ir keleiviy transportui, padétis yra sudétingesné. Sienos
kirtimas tam tikrose nacionalinése gelezinkeliy sistemose yra
vis dar yra sudétingas, todél daug transeuropiniy gelezinke-
liy paslaugy nutraukiama dél to, kad butina sustoti pasienyje.
Audito Rimai nustaté jvairiy sunkumy, visy pirma susijusiy su
vézés plociu, traukos energija, traukiniy kontrolés (signaliza-
cijos) sistemomis, traukiniy ilgiu ir eksploatavimo taisykléms.
Kitos priezastys, dél kuriy traukiniai taip pat turi sustoti, yra ty
paciy riedmeny naudojimo nepripazinimas kitose valstybése
narése, traukinio brigady mokymas ir sertifikavimas, techniné
ir komerciné kontrolé bei faktinis eismo valdymas (zr. VII prie-
dg, kuriame apzvelgiamos Sios problemos ir pateikiami auditui
atrinkty atkarpy bei transeuropiniy asiy, kuriose jos yra, pa-
vyzdziai). Jei Sios problemos pasienyje kiekvienu atskiru atve-
ju nebutinai turi jtakos rimtiems vélavimams, jy kumuliacinis
poveikis gali bati reik§mingas, visy pirma gali atsirasti eismo
valdymo problemuy, spusciy rizika ir su tuo susijusiy vélavimy
(zr. 13 langelj).

7 nuotrauka. Eismo kontrolés jranga Brennersee stotyje
® o @ - ® W w
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Pries iSvykima iS Miuncheno atliekama techniné ir komerciné patikros (zr. 2 nuotraukgq), kuriy metu pa-
tikrinama, ar traukinys yra tinkamai sustatytas ir ar tinkamai veikia stabdziy sistema. Traukinj su dviem
lokomotyvais valdo vienas vokiskai kalbantis masinistas.

Patekus j Austrijos gelezinkeliy tinklg KufSteine nedaromi jokie traukinio pakeitimai, kadangi Vokietijos
ir Austrijos eksploatacijos taisyklés yra suderintos, o atitinkamos abiejy saliy gelezinkeliy institucijos,
nepaisant nedideliy skirtumuy, oficialiai pripazjsta viena kitos standartus. Pakilimui j Brennersee uzkabi-
namas trecias lokomotyvas (Zr. 8 nuotraukgq).

Pakilus j Brennersee virsiinéje esancia stotj (Austrijos-Italijos pasienyje) atliekami manevrai, kuriy metu
atkabinami du nebereikalingi lokomotyvai. Dél Italijos ir Austrijos eksploatacijos taisykliy skirtumo
atliekami kiti batini veiksmai:

o keiciamas masinistas: pagal Italijos eksploatacijos taisykles reikalaujama, kad du italiskai kalbantys
masinistai (turintys licencija valdyti traukinj Italijoje) pakeisty vieng vokiskai kalbantj masinista (tu-
rintj licencija valdyti traukinj Vokietijoje ir Austrijoje);

o keiciama traukinio galo signalizacija: Vokietijoje ir Austrijoje reikalaujama, kad atspindintys skydai
baty traukinio gale)®®, taciau jie yra uzdrausti Italijoje, kur traukiniai turi vaziuoti su jjungtais galiniais
zibintais (zr. 9 nuotraukaq).

Nors prie$ iSvykimg i$ Miuncheno buvo atlikta techniné patikra, o atstumas iki Veronos yra vos 448 km
(maziau nei maksimalus 700 km atstumas pagal Italijos reikalavimus), papildoma mazdaug 25 minuciy
patikra atliekama Brennersee stotyje. Taip yra todél, kad Italijos gelezinkelio jmoné nepripazjsta Vokietijos
gelezinkelio jmonés atliktos techninés patikros Miunchene. Jokia papildoma patikra neatliekama marsrute
priesinga kryptimi, kadangi Vokietijos gelezinkelio jmoné pripazjsta Italijos kolegy anksciau atlikta patikra.

30 Atspindinéiy skydy tikslas modeliai pagal Vokietijos ir Austrijos eksploatavimo taisykles siek tiek skiriasi, taciau yra vieni kity pripazjstami.

8 nuotrauka. Krovininis traukinys ,kopia“ j Austrijos Alpes prie$ Brennersee stotj
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Pazanga Siy apribojimy mazinimo srityje prisidéty prie trans-
europinio transporto vystymo, kuris yra palyginamas su pa-
geréjusiais rezultatais, gautais dél svarbiy investicijy j infra-
struktirg (4 lenteléje pateiktas palyginimas pagal 1 prioritetinio
projekto pavyzdj). Si pazanga turéty didesnés jtakos valstybiy
nariy institucijy bendradarbiavimui nei finansinés investicijos

j infrastruktadra.

25 minutés

Buty sutaupytas laikas, nutiesus nauja greity-
jy geleZinkeliy linijg Niurnbergas—IngolStatas
Vokietijoje, kurios bendra verté — 2 336 milijo-
nai eury (ES bendrai finansuojami 134 milijo-
nai eury iS TEN-T).

Tai — papildomas laikas, kurio reikia, kad bity
atlikta traukiniy, atvykstanciy j ltalijos Bren-
nersee stotj Italijos—Austrijos pasienyje, techni-
né patikra, kadangi ltalijos geleZinkelio jmoné
nepripaZjsta isvykimo metu Vokietijos kolegy
jau atliktos patikros Miunchene.
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59. Nors apie Siuos suvarzymus svarbiuose koridoriuose yra ge- 31 2008 m. birzelio 17 d.

rai zinoma Europos gelezinkeliy sektoriuje, visy svarbiy asiy Europos Parlamento ir Tarybos

atveju europiniu lygmeniu néra parengta jokia studija, kurioje direktyva 2008/57/EB del

buty aisSkiai apibtdintos Sios problemos, jvertintas jy poveikis gelezinkeliy sistemos saveikos

ir nurodyti galimi sprendimai. Bendrijoje (OL L 191/1,2008 7 18,
p.1).

60. Tam, kad bdty sumazinti sisteminiai suvarzymai transeuropi-
nése adyse, yra bitinas valstybiy nariy susitarimas. Pastangos
europiniu lygmeniu yra gana naujas reiskinys, kadangi pazanga
dvisaliame kontekste istoriskai buvo sudétinga. Vis délto yra
dideliy iSim¢iy kai kuriy valstybiy nariy institucijy bendradar-
biavimo srityje, siekiant pagerinti transporto veikla gelezinke-
liy aSyse (Zr. 14 langelj). Vis atsiranda naujy iniciatyvy, kurias
daznai remia Komisijos paskirti koordinatoriai. Jy pavyzdys gali
bati Brenerio koridorius.

61. PaZzangos pasiekta vienoje srityje Europos lygmeniu: 2008 m.
patvirtintuose ES teisés aktuose siekiama, kad bty paleng-
vintas nacionaliniy gelezinkelio jmoniy riedmeny abipusis
pripazinimas?'.

Nuo 2003 m. Vokietijos, Nyderlandy, Italijos ir Sveicarijos gelezinkeliy transporto institucijos bendradar-
biauja, siekdamos iSnagrinéti ir iSspresti koridoriuje kylancias problemas. Jos pasieké gana gery rezultaty,
pavyzdziui, abipusio masinisty ir riedmeny patvirtinimo procediry pripazinimo srityje. 2008 m. buvo
sukurta Europos ekonominio intereso grupé ir uz jos darbo valdyma atsakingas programos valdymo
biuras. Buvo patvirtintas 14 daliy veiksmy planas. Jame atkartojami Sioje ataskaitoje pateikti nustatyti
faktai, pabréziant kai kuriy aspekty, pavyzdziui, ERTMS jdiegimo, eksploatavimo taisykliy ir traukinio
brigady sertifikavimo svarbg, kadangi dél jy atsiranda pagrindiniai transeuropinio transporto suvarzymai.
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ISVADOS IR
REKOMENDACIJOS

62. Bendraifinansuodama gelezinkeliy infrastruktaros plétra ES
prisidéjo atveriant naujas transeuropinio gelezinkeliy trans-
porto perspektyvas. Vis délto turéty bati taikomos tam tikros
priemonés, kad bty racionaliau panaudotos ES lésos.

63. Prioritetiniai projektai yra pagrindinis finansiniy istekliy koor-
dinavimo ir koncentravimo mechanizmas, todél svarbu, kad jie
buty apibrézti atspindint esamus ir basimus poreikius. Taciau
iki Siol jie nebuvo apibrézti atsizvelgiant j esamy ir numato-
my eismo srauty analize bei nebuvo pateikta aiski pagrindiniy
transeuropiniy gelezinkeliy adiy apibréztis (zr. 19-24 dalis).

1 REKOMENDACIJA

Siekdama koncentruoti ES Iésas, ateityje nagrinédama pri-
oritetiniy projekty apibréztj Komisija turéty:

o dirbti kartu su valstybémis narémis ir gelezinkeliy insti-
tucijomis, siekdama sustiprinti europines Zinias ir ana-
litinius pagrindus, susijusius su esamais ir numatomais
gelezinkeliy transporto srautais;

0 nustatyti transeuropinius koridorius, kurie turi reikSmin-
gq esamg ar numatoma paklausa.

64. Ssvarbus yra su TEN-T susijusiy ES infrastrukttros investicijy pri-
oritety nustatymas. TEN-T bendrojo finansavimo koncentravi-
mas pasienio vietovése pageréjo, taciau Siose vietovése vis dar
traksta pazangos j imtj atrinkty prioritetiniy projekty srityje.
Koordinatoriy indélis buvo pozityvus, ta¢iau batina gerinti su
grustimis susijusia analize. Buvo trakumy Komisijos patvirtini-
mo procedlrose, susijusiose su Sanglaudos fondo projektais.
Taip pat turéty bati tobulinamos TEN-T projekty atrankos pro-
ceduros (Zr. 25-38 dalis).
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2 REKOMENDACIJA

Komisija turéty:

o uztikrinti, kad bdty parengta patikima prioritetiniy pro-
jekty pagrindiniy atkarpy su grustimis analizé, pagrin-
dzianti su TEN-T [é3y skyrimu susijusius sprendimus;

o pasinaudoti iki Siol koordinatoriy vykdytomis funkcijo-
mis bei numatyti naujy su kitais prioritetiniais projektais
susijusiy koordinatoriy paskyrima;

o uztikrinti su sanglaudos politika susijusiy projekty pa-
tvirtinimo proceddry patikimuma, visy pirma techniniy
charakteristiky perziGros srityje, ir atsizvelgiant j rimta
islaidy virsijimo rizikg sekti, kad pasitlyti projektai baty
kruopsciai rengiami, pasitelkiant geraja sektoriaus prak-
tika, pagrjsta laiku, ir nevirdijant biudzeto jgyvendinty
projekty pavyzdziais;

o gerinti ekonominés naudos analiziy, kuriomis grindzia-
mos TEN-T atrankos proceduros, kokybe.

65. lgyvendinus ES bendrai finansuojamus infrastruktlros projektus
buvo sukurta specifikacijose numatyta infrastrukttra ir jiems
pasibaigus sudarytos naujos ir geresnés gelezinkeliy transpor-
to galimybés pagrindinése prioritetiniy projekty atkarpose.
Daugeliu atvejy buvo atlikti techniniy specifikacijy pakeitimai
dél diegimo metu susidariusiy aplinkybiy (zr. 39-48 dalis).

3 REKOMENDACIJA

Pasinaudodama savo patirtimi (pavyzdziui, Netlipse projek-
te) Komisija turéty imtis iniciatyvos palengvinant projekty
vykdytojy keitimasi ziniomis ir patirtimi gelezinkelio infras-
truktlros plétros srityje.
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66. Svarbiy rezultaty pasiekta greitojo keleivinio transporto paslau-
gy linijose, kurios veikia kaip buvo numatyta. Taciau paprastyjy
atkarpy, kurioms buvo skirtas ES bendrasis finansavimas, nau-
dojimas misriam ir kroviniy transportui yra veikiamas tam tikry
veiksniy, dél kuriy gelezinkeliy paslaugos neteikiamos taip, kaip
numatyta. Europos gelezinkeliy tinkle vis dar yra sisteminiy
suvarzymy, visy pirma pasienio vietovése (zZr. 49-61 dalis).

4 REKOMENDACIJA

Komisija turéty:

o apsvarstyti, kaip racionaliausiai panaudoti ES Ié3as, visy
pirma atkreipiant démesj j praktiniy suvarzymuy, turinciy
jtakos gelezinkeliy transportui pasienyje ir tiesiogiai ne-
susijusiy su infrastruktdra, sumazinima;

o skatinti ir remti valstybiy nariy gelezinkelio institucijy
bendradarbiavima koridoriuose (pavyzdziui, kaip esama
struktdra Roterdamo-Genujos koridoriuje), siekiant pa-
naikinti kliatis sklandziam gelezinkeliy transportui esa-
moje infrastruktdroje.

Sig ataskaita prieme Il kolegija, vadovaujama Audito Ramy
nario Morten LEVYSOHN, 2010 m. rugséjo 8 d. Liuksemburge
jvykusiame posédyje.

Audito Rimy vardu

Licgia:

Vitor Manuel da SILVA CALDEIRA
Pirmininkas
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9 nuotrauka. Privalomi uzpakaliniai Zibintai kelionei Italijoje laukia prikabinimo Brennersee stotyje

© Europos Audito Riimai, 2009 m. vasario mén.
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PAGRINDINIY EUROPOS TEISES AKTY GELEZINKELIY SEKTORIUJE

SANTRAUKA
Teisés aktas Pakeitimai
" T 1991 m. liepos 29 d. Tarybos direktyva 91/440/EEB dél D!rektyva 2001/12/E8
Bendrijos gelezinkeliy plétra Bendritos aeledinkeliu plétros Direktyva 2004/51/EB
1059 up Direktyva 2007/58/EB
2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos Reglamentas (EB)

Europos geleZinkeliy agentira

reglamentas (EB) Nr. 881/2004, jsteigiantis Europos geleZin-

8 kelio agenti Nr. 1335/2008
= genturg
= Licendiiavimas 1995 m. birzelio 19 d. Tarybos direktyva 95/18/EB dél Direktyva 2001/13/EB
= ) gelezinkelio jmoniy licencijavimo Direktyva 2004/49/EB
=
E Ge!gzmkehq mfrastrukturos ) 2001 m. vasario 26.d. Eur?pos Ear!amento uTarybosl Fjlrek- Sprendimas 2002/344/EB
pajégumy paskirstymas ir mokesciy | tyva 2001/14/EB dél geleZinkeliy infrastruktiros pajégumy Direktyva 2004/49/EB
uz naudojimasi gelezinkeliy infra- | paskirstymo ir mokesciy uz naudojimasi geleZinkeliy ety
R ; o Direktyva 2007/58/EB
struktara émimas infrastruktdra émimo
Valstybés pagalbos taisykls Komisijos komvlfnlka_taé - Bgndrljos gairés dél valstybés (2008/C 184/07)
pagalbos geleZinkelio jmonéms
Paprastyjy geleZinkeliy sistemos 32% ;/I;Z\;E; 3:}}5:::;23?:1:2Te:t?agtTéryb;ZiDi:Egiy " | Direktyva 2004/50/EB
saveika ‘ . PINEs paprastja g | Direktyva 2007/32/E8
- sistemos saveikos
E Transeuropiné greitujy gelezinkeliy | 1996 m. liepos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeu- | Direktyva 2004/50/EB
| sistemos saveika ropinés greityjy geleZinkeliy sistemos saveikos Direktyva 2007/32/EB
= Gelezinkeliy sistemos saveika 2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direkty-
:’a; Bendrijoje va 2008/57/EB dél geleZinkeliy sistemos saveikos Bendrijoje
= 2004 m. balandzZio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos .
g direktyva 2004/49/EB dél saugos Bendrijos geleZinkeliuose Direktyva 2008/110/E8
- 2007 m. birZelio 13 d. Komisijos reglamentas (EB)
S | Gelezinkeliy sauga Nr. 653/2007 dél Europos bendros saugos sertiﬁlfatq ir
A paraisky dokumenty pagal Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2004/49/EB 10 straipsnj formos naudojimo ir dél
saugos sertifikaty, iSduodamy pagal Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2001/14/EB, galiojimo
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Teisés aktas Pakeitimai

2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
Nr. 2007/59/EB dél traukiniy masinisty, valdanciy lokomoty-
vus ir traukinius geleZinkeliy sistemoje Bendrijos teritorijoje,
sertifikavimo

2005 m. liepos 18 d. Tarybos direktyva Nr. 2005/47/EB dél
Europos GeleZinkeliy Bendrijos (CER) ir Europos transporto
darbuotojy federacijos (ETF) susitarimo dél mobiliyjy
darbuotojy, teikianciy su saveika susijusias tarpvalstybines
paslaugas geleZinkeliy transporto sektoriuje, darbo salygy
tam tikry aspekty

Traukiniy mainistai

Mobilieji darbuotojai

GeleZinkeliy darbuotojai

2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos
VieSujy paslaugy teikimo reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio geleZinkeliy
jsipareigojimai ir keliy transporto vieSujy paslaugy ir panaikinantis Tarybos
reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70

2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos regla-
Keleiviy teisés mentas (EB) Nr. 1371/2007 dél geleZinkeliy keleiviy teisiy

ir pareigy

Keleiviy teisés
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TECHNINES SAVEIKOS SPECIFIKACIJOS

Kategorija Aprasymas Nuoroda

Techninés prieZidros posistemis

Kontrolg, valdymas i s!gnal!zac!!a o 2002/731/EB

Kontrolé, valdymas ir signalizacija — klaidy iStaisymas

Infrastruktiros posistemis 2002/732/EB
Greitujy gelezinkeliy TSS Energijos tiekimo posistemis 2002/733/EB

Riedmeny posistemis 2002/735/EB
(priimtos Komisijos sprendimu

Eksploatavimo posistemis 2002/734/EB

Kontrolés ir valdymo posistemis ERTMS, i§ dalies keiciantis

Sprendimo 2006/679 A prieda 2006/860/EB

Kontrolés ir valdymo posistemis ERTMS, i dalies keiciantis

Sprendimo 2006/679 A prieda ir Sprendimo 2006/860 A prieda 2008/386/¢8

Infrastruktiros posistemis 2008/217/EB

Eksploatavimo posistemis A priedas, P9 priedas 2008/231/EB

Riedmeny posistemis

Riedmeny posistemis — klaidy iStaisymas 2008/232/¢8
Perzitrétos greityjy gelezinkeliy TSS. | grergiios tiekimo posistemis 2008/284/EB
(priimtos Komisijos sprendimu) Kontrolé, valdymas ir signalizacija — i§ dalies keiciantis

2002 m. geguzés 30 d. Sprendimo 2002/731/EB A prieda

. o 2004/447/EB

Kontrolé, valdymas ir signalizacija — iS dalies keiciantis

2002 m. geguzés 30 d. Sprendimo 2002/731/EB A prieda — klaidy iStaisymas

Kontrolé, valdymas ir signalizacija — i$ dalies keiciantis

Sprendimo 2006/860 dél greitujy ir paprastyjy geleZinkeliy A prieda 2007/153/¢8
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Kategorija Apradymas Nuoroda
Telematikos priemoniy kroviniy veZimo paslaugos 62/2006/EB
Paprastujy geleZinkeliy riedmeny triukSmo aspektai 2006/66/EB
Kontrolé, valdymas ir signalizacija 2006/679/EB
Kontrolé, valdymas ir signalizacija 2009/561/EB
Paprastujy gelezinkeliy TSS Kontrolés ir valdymo posistemis ERTMS, i$ dalies keiciantis
Sprendimo 2006/679/EB A prieda 2006/860/E8
(priimtos Komisijos sprendimais/ Valdymo posistemis ERTMS, i3 dalies keiciantis Sprendimo 2006/679 2008/386/EB
reglamentais) A prieda ir Sprendimo 2006/860 A prieda
Riedmenys: prekiniai vagonai — sprendimy 2006/861/EB ir 2006/920/EB 2006/861/EB
pakeitimai 2009/107/EB
GeleZinkeliy transporto eismo organizavimas ir valdymas — P5 priedas: 2006/920/EB
sprendimy 2006/861/EB ir 2006/920/EB P9 priedo pakeitimai 2009/107/EB
ERTMS diegimo planas 2009/561/EB
Kryzminés TSS GeleZinkeliy tuneliy sauga 2008/163/EB
(Greitieji ir paprastieji geleZinkeliai) |
(priimtos Komisijos sprendimu) Zmonés su judéjimo negalia 2008/164/EB
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TEN-T PRIORITETINIY PROJEKTY SARASAS

,Eseno projektai”
(1996 m. TEN-T gairés)

Prioritetiniai projektai
(2004 m. TEN-T gairés)

Greitasis traukinys/miSrus transportas, Siauré—pietus:
Niurnbergas—Erfurtas—Halé/Leipcigas—Berlyno Brenerio asis:
Verona—Miunchenas

PP1 GeleZinkelio linija asis Berlynas—Verona/
Milanas—Bolonija—Neapolis—Mesina—Palermas

Greitasis traukinys (ParyZius—Briuselis—Kelnas—Amsterdamas—
Londonas)

PP2 Greitojo geleZinkelio linija asis ParyZius—Briuselis/
Briuselis—Kelnas—Amsterdamas—Londonas

Greitasis traukinys, pietus: Madridas—Barselona—Perpinjanas—
Monpeljé; Madridas—Vitoria—Daksas

PP3 Greitojo geleZinkelio asis Lisabona/Portas—Madridas—
Barselona—Perpinjanas—Monpeljé; Madridas—Vitorija—Daksas—
Bordo—Turas

Greityjy geleZinkeliy asis, rytai

PP4 Greityjy geleZinkeliy asis, rytai

Betuvés linija (Betuweroute)

PP5 Betuvés linija (Betuweroute)

Greitasis traukinys/miSrus transportas: Lionas—Triestas

PP6 GeleZinkelio asis Lionas—Triestas—Divaca/Koperis/
Divaca- Liublijana—Budapestas—Ukrainos siena

PP8 Multimodalinio transporto asis Portugalija/
Ispanija—likusi Europos dalis

GeleZinkeliy asis Korkas—Dublinas—Belfastas—Stranraras

PP9 Gelezinkelio asis Korkas—Dublinas—Belfastas—Stranraras

Nustatyta Zundo jungtis

PP11 Nustatyta Zundo jungtis

Siaurés trikampio (gelezinkelis/kelias) asis

PP12 Siaurés trikampio (gelezinkelis/kelias) asis

Pagrindiné vakarinés pakrantés linija

PP14 Pagrindiné vakarinés pakrantés linija

PP16 Krovininio geleZinkelio asis Sinesas/
Alchesirasas—Madridas—ParyZius

PP17 Gelezinkelio asis Paryzius—Strasbiiras—Stutgartas—Viena—
Bratislava

PP19 Greitojo geleZinkelio linijy saveika Iberijos pusiasalyje

PP20 Femerio sasiaurio Belt geleZinkelio asis

PP22 GeleZinkelio asis Aténai—Sofija—Budapestas—Viena—
Praha—Niurnbergas/Drezdenas

PP23 Gelezinkelio asis Gdanskas—VarSuva—Brno/Bratislava—
Viena

PP24 GeleZinkelio asis Lionas/Genuja—Bazelis—Duisburgas—
Roterdamas/Antverpenas

PP26 GeleZinkelio/keliy asis Airija/Jungtiné Karalysté/
kontinentiné Europa

PP27 Gelezinkelio linijos,,Rail Baltica“ atkarpa VarSuva—Kaunas—
Ryga—Talinas—Helsinkis

PP28,,Eurocaprail” geleZinkelio atkarpa Briuselis—
Liuksemburgas—Strasharas

PP29 Jonijos/Adrijos jros intermodalinio koridoriaus geleZinkelio
asis
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| AUDITO IMT] JTRAUKTOS ES BENDRAI FINANSUOJAMOS
INFRASTRUKTUROS ATKARPOS

Audito metu buvo nagrinéjama 21 gelezinkeliy infrastruktlros atkarpos, kuriai buvo skir-
tas ES bendrasis finansavimas (ir taikomi finansavimo sprendimai), imtis. Sios atkarpos
susijusios su astuoniais prioritetiniais projektais (1, 2, 3, 5/24, 6, 4/17, 19, 23). ISsamesné
informacija apie imtj pateikta lenteléje toliau.

] imtj buvo jtraukta didelé ES investicijy j gelezinkeliy infrastruktdrg dalis. Imtis i$ viso
sudaro 8 683 milijonus eury (1 613 milijony eury i$ TEN-T ir 7 070 milijony eury i$ San-
glaudos fondo, ISPA ir ERPF). Tai sudaro 77 % visy ES bendrai finansuojamy investicijy,
susijusiy su j imtj jtrauktais prioritetiniais projektais, bei 36 % investicijy i$ visy atitin-
kamy saltiniy.

Kiek jmanoma, j imtj jtrauktos atkarpos buvo:

o

uzbaigtos ar bebaigiamos atkarpos;

pasienio ir grusciy atkarpos;

o svarbls keleiviy ir kroviniy vezimo koridoriai (i§ dalies sutampantys su ERTMS
koridoriais);

o ES-15ir ES-10 valstybiy nariy jungtys;

atkarpos, kurioms buvo skirtos privacios investicijos;

o svarbios Alpiy tuneliy atkarpos.

o

o

AUDITO METU TIKRINTOS BENDRAI IS TEN-T, SANGLAUDOS FONDO
AR ERPF FINANSUOJAMOS PRIORITETINIY PROJEKTY ATKARPOS

Kroviniy vezimui

Keleiviy vezimui skirtos linijos Misraus naudojimo linijos AR
skirtos linijos

Berlyno centriné stotis (DE) [TEN-T]
Frankfurtas prie Maino—Kelnas (DE) [TEN-T]
Niurnbergas—Ingolstatas (DE) [TEN-T] Pjoltelas—Treviljas IT) [TEN-T]
R TGV Est 1 etapas (FR) [TEN-T] Raca—Trnava—Piestianai (SK) [SF] Betuweroute
Uzbaigtos Madridas—Valjadolidas (ES) Roma—Neapolis (IT) [ERPF, (NL) [TEN-T]
atkarpos [SF, ERPF, TEN-T] TEN-T] Mesina—DPatis (IT) [ERPF]
Madridas—Barselona (ES) [SF, TEN-T]
HSL Zuid (NL) [TEN-T]
Laukiama, kol bus Perpinjanas—Figeresas (FR, ES) [TEN-T]
galima naudoti Bolonija—Florencija (IT) [TEN-T]

Karlsrahé—Bazelis (DE) [TEN-T]
Kufsteinas—Insbrukas (AT) [TEN-T]
Lincas—Sankt Peltenas (AT) [TEN-T]
VarSuva—Gdynia (PL) [SF]

Brenerio pagrindinis tunelis (AT, IT) [TEN-T]
Liono—Turino pagrindinis tunelis (FR, IT)
[TEN-T]

Planuojamos tiesti atkarpos | Madridas—Levanté (ES) [SF, ERPF, TEN-T]

Atkarpos planavimo ir bando-
majame etape
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IKI 2010 M. BIRZELIO MEN. KOMISIJOS PASKIRTI
KOORDINATORIAI PRIORITETINIY GELEZINKELIY
PROJEKTUY SRITYJE

Prioritetinis geleZinkeliy projektas Koordinatorius

1 Pat Cox

3 (arlo Secchi

6 Laurens Jan Brinkhorst
17 Péter Balazs

19 (arlo Secchi

22 Gilles Savary

27 Pavel Telicka

ERTMS diegimas Karel Vinck
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AUDITO METU TIKRINTOS ES BENDRAI FINANSUOJAMOS ATKARPOS:
TIESIMO IR NAUDOJIMO BUKLE

Tinkamos eksploata- :
S0P Eksploatavimo mastas
vimui
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o
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= VarSuva—Gdynia v v
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— | Lincas=Sankt Peltenas v v
o
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v
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=
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=
< o .
= Mesina—Patis v v v
=
»5 Roma—Neapolis v v v
=
Raca Trnava—Piestianai v v v
Pjoltelas—Treviljas v v v
" Madridas—Levanté v v
o
S| HSLZuid v v v
=
g Madridas—Barselona v v v
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] . . .
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=
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AUDITO METU NUSTATYTUY SISTEMINIY
SUVARZYMY PASIENIO VIETOVESE
TRANSEUROPINESE GELEZINKELIY ASYSE

APZVALGA

VEZE

Europos Sajungoje gelezinkeliy vézé i§ esmés yra UIC' standar- ' Union International de Chemins
tus atitinkancio plo¢io. Viena i$ svarbiy iSim¢iy yra tradicinis de Fer (Tarptautiné gelezinkeliy
Ispanijos gelezinkeliy tinklas, kuriame vézé yra platesné. Ve- sajunga).

zés plocio skirtumas reiskia, kad tarp Prancazijos ir Ispanijos
gali riedéti tik tie keleiviniai traukiniai, kuriuose yra jrengtas
specialus vézeés keitimo mechanizmas. Visi kiti traukiniai pri-
valo sustoti pasienyje. Sieng kertantys krovininiai traukiniai
arba perkraunami, arba specialiuose jrenginiuose pakei¢iamos
jy asys (zr. 6 nuotraukgq). Infrastruktarai skiriant investicijas
$i problema po truputj sprendZiama (su tuo susijusios audito
metu tikrintos keturios 3 ir 19 prioritetiniy projekty atkarpos):

o Siuo metu Ispanijoje tiesiamas AVE greityjy keleiviniy trau-
kiniy tinklas, kuriame bus naudojamas UIC vezZés plotis.
Planuojama prijungti Prancizijos tinklg tarp Perpinjano ir
Figereso bei Irino ir Hendajaus;

o UlC ir ispaniskosios véziy sankirtose Ispanijos tinkle sa-
veika bus uztikrinta pasitelkus vézés keitimo jrenginius,
pavyzdziui, netoli Samarteno stoties Madride ir netoli Me-
dinos del Kampo.

TRAUKOS ENERGIJA

Kai kuriy nacionaliniy sistemy saveika vis dar yra sudétinga,
kadangi kaimyniniy valstybiy nariy elektros tiekimo gelezin-
keliams sistemos veikia pagal skirtingus techninius standartus,
o tai sukelia problemas pasienio vietovése (zr. A langelj). Atsi-
zvelgiant j dideles iSlaidas ir techninius sunkumus, mazai tike-
tina, kad Si problema bus iki galo iSspresta investuojant j nauja
nacionaline specialiai sukurta energijos tiekimo infrastruktura
ir praktiskai bus pritaikyti pragmatiniai metodai. Pavyzdziui,
tais atvejais, kai néra energetiniy sistemy saveikos:

o traukiniai su vieno tipo elektros sistema turi sustoti pasienyje,
kad baty pakeisti lokomotyvai, tokiu badu manevravimui su-
gaiStama ne maziau nei 15 minuciy, todél atsiranda papildomy
vélavimy susikaupimo rizika;
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o gelezinkeliy jmonés skiria investicijas savo lokomotyvy
jrangai, kad pastarieji galéty funkcionuoti su kitomis ener-
gijos sistemomis;

o naudojami dyzeliniai lokomotyvai. Nors jy naudojimas
vis dar yra gana daznas, jie laikomi ne tokiais efekty-
viais ir nepageidaujamais atsizvelgiant j Svarios energijos
perspektyva.

TRAUKINIO ILGIS

Ne visuomet sutampa nacionaliniuose tinkluose leistinas trau-
kiniy ilgis, net ir tame paciame transeuropiniame koridoriuje.
Sie apribojimai daznai yra susije su infrastruktlros charakte-
ristikomis, pavyzdziui, susikirtimo viety, siaury vingiy linijose
ar staciy nuolydziy (pavyzdziui, Alpiy peréjose) buvimu. Pa-
vyzdziui, Prancuzijoje traukiniai gali bati iki 600 metry ilgio,
taciau Ispanijoje leistinas ilgis yra tik 450 metry (3 priorite-
tinis projektas). Tokiu badu, be vézés plocio skirtumy Siame
pasienyje, j Pranclzijos puse rieda tik 450 metry ilgio krovi-
niniai traukiniai arba, jei i$ Prancuzijos ar j jg turi vaziuoti
ilgesni traukiniai, batinas papildomas laikas jy isformavimui ir
naujam suformavimui, todél gali atsirasti papildomi vélavimai
pasienyje.

TRAUKOS ENERGIJOS TIEKIMO SISTEMY SAVEIKOS PAVYZDZIAI

Vokietijos ir Austrijos energijos sistemos sutampa, todél tai nesudaro sgveikos problemos vienos sis-
temos lokomotyvams, taciau Nyderlandy ir Vokietijos (5 prioritetinis projektas) bei Austrijos ir Italijos
(1 prioritetinis projektas) sistemos néra saveikios. Tai yra vieno i$ atsirandanciy sunkumy pasienyje,
pavyzdziui Brennersee, priezastis.
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TRAUKINIO KONTROLES (SIGNALIZACIJOS)

SISTEMOS

Siuo metu Europos Sajungoje veikia daugiau nei 20 nesaveikiy 22009 m. liepos 22 d. Komisijos
traukiniy kontrolés (signalizacijos) sistemy. Tai yra rimta klid- sprendimas, i§ dalies keiciantis

tis transeuropinei saveikai. ERTMS sistema siekiama prisidéti Sprendima 2006/679/EB dél
kuriant vieng bendra Europos gelezinkeliy sistema, pakeiciant transeuropinés paprastujy
skirtingas nacionalines traukiniy kontrolés sistemas Europo- gelezinkeliy sistemos kontrolés,
je. Tai taip pat palengvina greityjy gelezinkeliy transporta, valdymo ir signalizacijos posistemio
padeda padidinti gelezinkelio linijy pajégumus bei pagerina techniniy saveikos specifikacijy
sauguma. ERTMS sudaro dvi pagrindinés sudedamosios dalys: (,diegimo Europoje planas”)
Europos traukiniy kontrolés sistema (European Train Control [C(2009) 5607 galutinis].

System — ETCS), automatinés traukiniy apsaugos sistema, skir-
ta pakeisti veikiancias nacionalines sistemas; ir GSM-R, radijo
sistema, skirta keistis informacija (garsine ir duomeny) tarp
.zemés” ir traukinio. Atsizvelgdamos j ERTMS valstybés narés
patvirtino diegimo Europoje plang? taciau pagal dabartines
perspektyvas Sis diegimas turéty bati ilgas, nes jis priklau-
so nuo laiko, kurio reikia esamy traukinio kontrolés sistemy
atnaujinimui. Siuo diegimo laikotarpiu, kai ERTMS neveikia
visame koridoriuje, o kai kurios atkarpos vis dar turi tik seng
sistema, lokomotyvai turés bati pritaikyti funkcionavimui su
ERMS ir su senomis sistemomis, o tam traukiniy operatorius
turi skirti papildomy jrengimo ir priezitdros islaidy. Tai visy
pirma turéty jtakos kroviniy transportui, kuomet prasoma, kad
lokomotyvai vaziuoty jvairesnémis linijomis.
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EKSPLOATAVIMO TAISYKLIY SKIRTUMAI

Kiekviena valstybé naré yra nustaciusi savo gelezinkeliy eis- % 2008 m. birzelio 17 d.

mo nacionaliniuose tinkluose taisykles (panasias j keliy eismo Europos Parlamento ir Tarybos
taisykles). Sios taisyklés apibrézia pagrindinius su gelezinkelio direktyva 2008/57/EB deél
jrenginiy sauga susijusius elementus ir nustato, kaip turi elg- gelezinkeliy sistemos saveikos
tis masinistai visomis numatomomis eismo aplinkybémis. Kai Bendrijoje.

kuriais atvejais kaimyninés valstybés narés turi beveik tokias
pacias taisykles ir pripazjsta savo kaimyny veiklos praktika taip,
kad traukiniai Siomis valstybémis gali vaziuoti nesustodami
pasienyje dél taisykliy skirtumo (pavyzdziui, Vokietijoje ir Aus-
trijoje). Taciau daugeliu kity atvejy kaimyniniy tinkly eksploa-
tavimo taisykliy skirtumai reiskia, kad traukiniai negali vaziuoti
i$ vieno tinklo j kitg nesustodami pasienyje, kad baty atlikti
traukinio pakeitimai (pavyzdziui, taisyklés dél galiniy zibinty,
masinisty skaiciaus, gesintuvy ir pan.) arba pakeisti lokomo-
tyvai (zr. 13 langelj). Nors Sie pakeitimai pasienyje patys sa-
vaime neturi jtakos rimtiems vélavimams, tai, kad traukiniai
turi sustoti pasienio, vietovése, trukdo eismo valdymui bei gali
atsirasti vélavimy susikaupimo rizika.

ABIPUSIS RIEDMENY PRIPAZINIMAS

Gelezinkeliy riedmenims turi bati atliekamos techninés pa-
tikros, siekiant uztikrinti, kad jie yra tinkami naudoti gele-
zinkeliy infrastrukttrg (Sis procesas vadinamas atitikties pa-
tvirtinimu (angl. homologation). Valstybiy nariy nacionalinés
gelezinkeliy saugos jstaigos atlieka savo paciy infrastruktdros
patikras. Tokiu badu riedmenys sertifikuojami. Ta¢iau tam, kad
lokomotyvas ar vagonas galéty riedéti daugiau nei vienos vals-
tybés narés tinklais, paprastai kiekvienoje jy turi bati atlikta
patvirtinimo proceddra. Tai gali bati ilgas ir kartais brangiai
kainuojantis procesas. Todél siekiant palengvinti patekima
j visg Europos gelezinkeliy tinklg, pageidautina, kad vienoje
valstybéje naréje patvirtinti riedmenys buty priimamai j kitos
valstybés narés gelezinkeliy tinkla. Taip bana ne visada, to-
dél traukiniai su lokomotyvais, kurie nebuvo patvirtinti
naudojimui kaimyninéje salyje, turi sustoti pasienyje, kad baty
pakeistas lokomotyvas (netgi tuomet, kai nebuvo saveikos ar
kity suvarzymy). Siekiant pagerinti situacija taikomos priemo-
nés Europos Sajungos lygmeniu?.
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TRAUKINIO BRIGADOS SERTIFIKAVIMAS

Svarbu, kad traukinio brigados ir traukiniy kontrolés centrai 42007 m. spalio 23 d. Europos
galéty veiksmingai bendrauti ir kad traukinio brigada sugebéty Parlamento ir Tarybos direktyva
valdyti traukinj, atsizvelgdama j eksploatacijos taisykles. Sios Nr. 2007/59/EB dél traukiniy
problemos pakankamai lengvai sprendzZziamos tuomet, kai trau- masinisty, valdanciy lokomotyvus
kiniai rieda vienos valstybés narés gelezinkeliy tinkle. Taciau ir traukinius gelezinkeliy sistemoje
transeuropiniy keliy atveju, kai traukiniai kerta nacionaliniy Bendrijos teritorijoje, sertifikavimo
tinkly sienas, situacija yra sudétingesné, kadangi traukinio (OLL315,2007 123, p.51).

brigady gali buti praSoma kalbéti keliomis kalbomis ir kad jos
baty sertifikuotos traukinj valdyti pagal daugiau nei vienos
valstybés narés eksploatavimo taisykles. Todél traukinio bri-
gady keitimas yra dar viena priezastis, dél kurios traukiniai
sustoja pasienyje. GelezZinkelio jmonés daznai transeuropines
paslaugas planuoja pragmatiskai, t. y. traukinio brigada kei-
¢iama tuo paciu metu, kai atliekami kiti paprastai pasienyje
butini veiksmai: keic¢iami lokomotyvai, traukiniy atsakomybé
perduodama kitai gelezinkelio jmonei bei atliekami kiti veiks-
mai, susije su skirtingomis eksploatavimo taisyklémis. Taip
pat planuojama, kad traukinio masinistai j savo namus grjzty
per vieng darbo dieng. Tac¢iau tuo atveju, kai teikiant transeu-
ropines paslaugas sieng butina kirsti nesustojus, pavyzdziui,
greitojo keleivinio transporto paslaugy atveju, batina ieSkoti
sprendimy traukinio brigady mokymo ir sertifikavimo srityje
(zr. B langelj). Siekiant pagerinti situacija taikomos priemonés
Europos Sajungos lygmeniu*.

PASIENIO SPRENDIMAI TRAUKINIO BRIGADY SERTIFIKAVIMO
SRITYJE

2 prioritetinio projekto Paryziaus-Londono greitujy traukiniy linijy atkarpos atveju Prancuzijos ir Didzio-
sios Britanijos gelezinkeliy institucijos susitaré dél bendro Zodyno vartojimo, kad specialiai apmokyti
masinistai galéty nuvaziuoti visa marsruta.

4 prioritetinio projekto Manheimas—Mecas atkarpos, kurioje sienos kirtimas visuomet buvo sudétingas,

atveju buvo patvirtinta speciali mokymo programa, skirta suteikti specialius sertifikatus Vokietijos ir
Prancizijos traukinio brigadoms.
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TECHNINE IR KOMERCINE PATIKROS

Techniné ir komerciné patikros atliekamos dél dviejy pagrindi-
niy priezasciy. Visy pirma, ilgo atstumo paslaugy atveju pagal
kai kurias nacionalines sistemas yra numatyti maksimalds in-
tervalai, tarp kuriy atliekamos Sios patikros, siekiant uztikrinti
traukiniy sauga (pavyzdziui, Italijoje Sis maksimalus atstumas
yra 700 km). Ta¢iau buvo nustatytas vienas atvejis, kai tokios
patikros turéjo bati atliktos pasienio stotyje marsruto, kurio
ilgis buvo mazesnis, nei numatytas maksimalus, viduryje. Antra,
gelezinkelio paslaugy pasienyje atveju (visy pirma kroviniy
vezimo atveju), skirtingos gelezinkelio jmonés, kaip komerci-
niai partneriai, paprastai prisiima atsakomybe uz traukinj savo
paciy nacionaliniame tinkle ir perduoda traukinj pasienio sto-
tyse. Paprastai abi geleZinkelio jmonés atlieka savo technines
ir komercines patikras. Tokiu bddu jos atliekamos du kartus.
Nustatytas vienas atvejis, kai skirtingy valstybiy nariy gelezin-
kelio jmonés rengé susitarima, skirta abipusiam atlikty patikry
pripazinimui. Sis pasitikéjimu pagrjstas atsakomybés perdavi-
mas gali padéti sutaupyti laiko pasienio stotyse (zr. C langelj).
Siekiant pagerinti situacija pagal Direktyva 2008/57/EB taiko-
mos priemonés Europos Sajungos lygmeniu.

PASITIKEJIMU PAGR|STAS ATSAKOMYBES PERDAVIMAS
BRATISLAVOS RYTINEJE STOTYJE

Traukiniy atsakomybés perdavimo pasienio terminale atveju Austrijos ir Slovakijos gelezinkelio jmonés
atliko technines ir komercines patikras, kurioms kiekvienai prireiké ne maziau nei 30 minuciy. Kad baty
sutrumpintas Sis bereikalingas vélavimas, Siuo metu rengiamas abipusis susitarimas, siekiant, kad gele-
zinkelio jmonés pripazinty viena kitos patikras. Tokiu badu galima baty laiméti 30 minuciy.
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FAKTINIO EISMO VALDYMAS

Faktinio eismo valdymas yra ypac¢ svarbus greitai uzsikems3an-
Ciose atkarpose, pavyzdziui, mazesnio pralaidumo ir pasienio
vietovése, kuriose turi sustoti daug transeuropiniy traukiniy
(tarp audito metu tikrinty prioritetiniy projekty kaip pavyzdj
galima bity paminéti Vokietijos-Nyderlandy pasienj Emeriche
ir Austrijos—Italijos pasienj Brennersee (zr. 7 nuotraukq). Siose
vietose grustys gali atsirasti, kai traukiniai neatvyksta tinkamu
laiku, kad galéety pasinaudoti jiems skirta traukinio linija ir
patekti j kaimyninj gelezinkeliy tinkla. Tokiu badu jie privalo
laukti, kol jiems bus skirta kita traukinio linija. Zinojimas, kur
is$ tiesy yra traukiniai ir kaimyniniy tinkly eismo valdytojy ko-
munikacija yra svarbds valdant Sias situacijas. Komunikacijos
priemonés nebutinai turi bati sudétingos (pavyzdziui, matyti,
kad Nyderlandy ir Vokietijos eismo valdytojy Emeriche rysys
pageréjo naudojant telefong ir elektroninj pastg). Nors vis dar
néra veiksmingy IT pagrjsty sasajy, skirty integruoti naciona-
lines eismo valdymo sistemas, rengiami keli projektai, galé-
siantys pagerinti faktinés informacijos perdavima gelezinkelio
jmonéms apie jy traukiniy vieta (zr. D langelj).

EUROPTIRAILS

Pirma karta EUROPTIRAILS priemoné (uz kuriag nuo 2007 m. yra atsakinga RailNetEurope) yra pajégi
vykdyti faktine interaktyvia Europos gelezinkeliy eismo priezilra ir tokiu baty nurodyti, kokiose srityse
turéty bati taikomos priemonés kokybei pagerinti. Si priemoné taip pat galéty suteikti rezultaty verti-
nimo pagrindga, pavyzdziui, lyginant planuotg ir faktinj marsruto laika.
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SANTRAUKA

Il. Pirmoji jtrauka

Komisija sutinka, kad prioritetiniy pro-
jekty apibréztis néra grindziama esamy
ir numatomy eismo srauty analize. Tac¢iau
svarbu atkreipti démesj, kad nors tokie
tyrimai buvo atlikti tiek individualiy pro-
jekty, tiek tinklo atzvilgiu, jy rezultatai
kol kas negalutiniai, todél negali bati
naudojami kaip tokie.

Komisija mano, kad pateikti tiksliag
pagrindiniy transeuropiniy gelezinkeliy
asiy apibréztj gali bati ypa¢ sunku, nes
jy padétis nuolat keiciasi atsizvelgiant
j migracija, prekybos tendencijas ir geo-
politines aplinkybes. Tac¢iau Komisija
taip pat pritaria pozitriui, kad pagrindi-
nio tinklo apibréztis turéty buti pagrjsta
objektyviais kriterijais. Todeél ateityje
prioritetiniai projektai turéty bati toliau
grindZziami Tarybos ir Europos Parlamento
politiniu susitarimu, bet dar labiau -
geriausiais turimais jrodymais.

Il. Antroji jtrauka

Komisija palankiai vertina Audito Rumy
pripazinimga, kad TEN-T bendrojo finan-
savimo koncentravimas pasienio vieto-
vése ir koordinatoriy darbas pageréjo. Ji
sutinka, kad reikalingos tolesnés pastan-
gos siekiant apibrézti grastj, ir toliau
dirbs Sia kryptimi.

Komisija mano, kad projekty patvirtinimo
proceduros yra patikimos, ypac jas nuo-
dugniai persvarscius 2007-2013 m. pro-
gramavimo laikotarpiui. Sios procediros
buvo i§ esmés patobulintos j programa-
vimo procesa jtraukus Sanglaudos fonda
ir pradéjus taikyti specialias projekty
rengimo, dokumentavimo ir Komisijos
vertinimy kokybés gerinimo priemones.

KOMISIJOS
ATSAKYMAI

Il. Trecioji jtrauka

Komisija palankiai vertina $j teigiama
TEN-T ir Sanglaudos fondo bendrai finan-
suoty projekty rezultaty jvertinima. Ji
pabrézia, kad, kaip Audito Rimai nurodo
47 dalyje, islaidy virsijimas neturi jtakos
ES biudzetui, nes ES jnasas nustatomas
projekto pradzioje.

Il. Ketvirtoji jtrauka

Komisija pritaria Audito RUmy greitojo
keleivinio transporto paslaugy linijose
pasiekty svarbiy rezultaty analizei. Ji
imasi veiksmy siekdama gerinti padétj
misraus ir kroviniy vezimo paprastosiose
linijose.

I1l. Pirmoji jtrauka

Komisija jau yra uzmezgusi glaudzius
rySius su valstybémis narémis ir gelezin-
keliy institucijomis. Ji ketina toliau glau-
dziai su jomis bendradarbiauti. Be to,
konsultuodamasi su suinteresuotosiomis
Salimis dél TEN-T gairiy, Komisija siekia
gauti nuomoniy, kaip geriausia sukurti
transeuropinius koridorius, kurie turi
didele esama ar numatoma paklausa.

I1l. Antroji jtrauka

Komisija sutinka, kad koordinatoriy vaid-
muo itin svarbus, todél 2010 m. birze-
lio 8 d. paskyré tris naujus koordinato-
rius — dabar jy yra devyni.

Komisija sutinka, kad reikia toliau siekti
apibrézti grastj, ir toliau dirbs Sia kryp-
timi. Europos koordinatoriai iSanalizavo
grustis, susidariusias vykdant priorite-
tinius projektus, uz kuriuos jie yra atsa-
kingi. Komisija savo metinése ataskaitose
taip pat pranesa apie grustis.

Specialioji ataskaita Nr. 8/2010 — Transporto veiklos rezultaty gerinimas transeuropiniy gelezinkeliy asyse. Ar ES gelezinkeliy infrastrukttros investicijos buvo veiksmingos?



I1l. Trecioji jtrauka

Komisija mano, kad su sanglaudos poli-
tika susijusiy projekty patvirtinimo pro-
cediros 2007-2013 m. programavimo lai-
kotarpiui yra patikimos. Komisija siekia
toliau jas tobulinti ir investuoja nemazai
istekliy siekdama prisidéti prie projekty
rengimo gerinimo.

Komisija palankiai vertina tai, kad Audito
Rimai pripazjsta TEN-T atrankos proce-
dary patobulinimus, taciau suvokia, kad
ekonominés naudos analize dar reikia
tobulinti. TEN-T vykdomoji jstaiga siekia
ja gerinti; vis deélto, atsizvelgiant | tai,
kad TEN-T bendrai finansuoja tik nedi-
dele kiekvieno projekto dalj, palyginti su
ta, kurig finansuoja valstybés narés, buty
logiska, kad atsakomybé uz ekonominés
naudos vertinima tekty joms, ypac turint
omenyje, kad jos teikia beveik visus duo-
menis ir prielaidas.

I1l. Ketvirtoji jtrauka

Komisija pripazjsta projekty vykdytojy
keitimosi informacija svarba. TEN-T vyk-
domoji jstaiga prie to prisidés rengdama
diskusijas apie visy projekty vykdytojy
keitimasi geriausia patirtimi ir Ziniomis,
ypac gelezinkeliy sektoriuje, per savo
nuolatinius praktinius seminarus su esa-
mais ir potencialiais paramos gavéjais.

I1l. Penktoji jtrauka

Priémusi technines sgveikos specifika-
cijas Komisija dirbo ir toliau dirbs siek-
dama sumazinti Siuos ,praktinius suvar-
zymus”. Europos koordinatoriai taip pat
deda ypatingas pastangas, kad iSspresty
Siuos klausimus.

IVADAS

11 dalis, 6 iSnasa

Pateikdama savo dokumentuose su inves-
ticijomis susijusius skaicius Komisija
remiasi valstybiy nariy pateikta informa-
cija. Suvokdama, kad finansiniy duomeny
kokybé galéty bati geresné, Komisija
jdéjo nemazai pastangy, dél kuriy Komi-
sijos 2010 m. birzelio meén. ataskaitoje
pateikta informacija buvo gerokai koky-
biskesné nei ankstesnése ataskaitose.

14.

Komisija pabrézia, kad iki 2007 m. San-
glaudos fondo projektai buvo tvirtinami
kiekvienas atskirai ir atsizvelgiant j turi-
mas biudzeto léSas. Prioritetiniy projekty
teisinis pagrindas pradétas taikyti tik po
2004 m.
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PASTABOS

22,

Komisija supranta, jog Audito Rumy
pareiSkimas, jog ,prioritetiniai projektai
nesutampa su pagrindiniy transeuropiniy
gelezinkelio asSiy apibréztimis”, reiskia,
kad reikalingas bendras sutarimas dél to,
kas yra pagrindinés asys, ir kad Sis suta-
rimas ilgainiui turéty islikti kuo maziau
pakites.

Komisija mano, kad pateikti tiksliag
pagrindiniy transeuropiniy gelezinkeliy
asiy apibréztj gali bati ypa¢ sunku, nes
jy padétis nuolat keiciasi atsizvelgiant
j migracija, prekybos tendencijas ir geo-
politines aplinkybes. Tac¢iau Komisija
taip pat pritaria pozitriui, kad pagrindi-
nio tinklo apibréztis turéty buti pagrjsta
objektyviais kriterijais. Todeél ateityje
prioritetiniai projektai turéty bati toliau
grindziami Tarybos ir Europos Parlamento
politiniu susitarimu, bet dar labiau -
geriausiais turimais jrodymais.

22, Trecioji jtrauka

Nors Komisija pripazjsta, kad | prioriteti-
nius projektus néra jtrauktos jungtys su
kai kuriais svarbiais jury uostais, ji pabre-
zia, kad daugelis jungciy yra jtraukta.
2010 m. geguzés 4 d., vykdydama TEN-T
perziturg, Komisija pateiké darbinj doku-
menty, kuriame iSdéstyta basimo TEN-T
tinklo nustatymo metodika. Tai turéty
padéti ateityje iSvengti Audito RUmy api-
budintos padéties.

4 langelis

Komisija pripazjsta, kad ERTMS koridoriai
nevisiSkai sutampa su prioritetiniais pro-
jektais. Yra ERTMS reikalavimai infrastruk-
tdrai ir riedmenims, kuriuos jie privalo
atitikti. Siam klausimui spresti vykdoma
TEN-T perzilra, o viena i$ svarstomy gali-
mybiy - tiesiogiai jtraukti ERTMS korido-
rius j prioritetinius projektus.

Komisija supranta, kad Lenkijos valdzios
institucijos pateiks paraisSka dél Lenkijos
Siaurés-piety asies dalies nuo Varsuvos
iki Gdynés finansavimo 2010 m. pabai-
goje, kad j ja bus jtraukta ERTMS ir kad
Sio projekto bendra orientaciné kaina bus
386 milijonai eury.

23.

Komisija sutinka, kad prioritetiniy pro-
jekty apibréztis turéty buti tobulinama.
Sis klausimas sprendziamas vykdant
TEN-T perzilra.

24,

Komisija sutinka, kad prioritetiniy pro-
jekty apibréztis néra grindziama esamy
ir numatomy eismo srauty analize. Taciau
svarbu atkreipti démesj, kad nors tokie
tyrimai buvo atlikti tiek individualiy pro-
jekty, tiek tinklo atzvilgiu, jy rezultatai
kol kas negalutiniai, todél negaléjo bati
panaudoti kaip tokie.
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Kaip nurodé Audito Rumai, Komisija pri-
pazjsta poreikj perzitréti TEN-T politika.
Siuo metu $i perziara atliekama, jos metu
bus apsvarstyta ir basimo TEN-T tinklo
apibrézimo metodika.

29.

Komisija mano, kad ES finansavimas
turéjo nemazai jtakos visoms Sio Audito
Ridmy audito metu nagrinétoms TEN-T
atkarpoms. Tai buvo pradiniy projekty
varianty tobulinimas arba jy rizikos
mazinimas.

30.

Komisija mano, kad Salyse, kurias apima
Sanglaudos fondas, daugelis gelezinkeliy
projekty, jskaitant susijusius su pasienio
atkarpomis, dél kuriy pageréty naudo-
tojy galimybés jais naudotis ir jy veiklos
rezultatai, negavus nemazos ES bendrojo
finansavimo paramos i$ Sanglaudos
fondo arba ERPF paprasciausiai nebaty
jgyvendinti. Taikomas reikalavimas - pir-
menybe teikti techniskai ir ekonomiskai
brandiems projektams, kuriuos galima
jgyvendinti per programavimo laikotarpj;
kitaip paramos gavéjai gali netekti fondo
lésy.

Siekiant, kad valstybéms naréms buty
lengviau pateikti svarstyti didelés apim-
ties pasienio projektus, Reglamento (EB)
Nr. 1083/2006 39 straipsnyje pateikiama
didelés apimties projekty apibréztis buvo
iS dalies pakeista.

33.

Komisija sutinka, kad reikia toliau siekti
apibrézti grastj, ir toliau dirbs Sia kryp-
timi. Europos koordinatoriai iSanalizavo
grastis, susidariusias vykdant priorite-
tinius projektus, uz kuriuos jie yra atsa-
kingi. Komisija savo metinése ataskaitose
taip pat pranesa apie grustis.

34.

Komisija patobulino ERPF ir Sanglau-
dos fondo bendrai finansuojamy dide-
lés apimties projekty patvirtinimo pro-
cediras 2007-2013 m. laikotarpiui.
2000-2006 m. laikotarpiu Sanglaudos
fondo bendrai finansuoti ypac¢ didelés
apimties projektai dél biudzetiniy prie-
zasciy daznai buvo tvirtinami dalimis.
Sia prasme atskiry atkarpy projektavimo
kokybé gali neatspindéti visos asies pro-
jektavimo ir tiesimo kokybés.

35.

Vidaus konsultacija su atitinkamomis
Komisijos tarnybomis (,tarpzinybiné kon-
sultacija”) buvo ir tebéra svarbi vertinimo
ir tvirtinimo proceso dalis.

2007-2013 m. programavimo laiko-
tarpiu Komisija parengé JASPERS pro-
grama, pagal kurig naujoms valstybéms
naréms teikiama techniné pagalba sie-
kiant gerinti projekty kokybe anksty-
vuoju etapu. Taip pat pagal Sig programa
sudaryta sutartis su iSorés ekspertais,
kurie teikia konsultacijas techniniais
klausimais vertinant didelés apimties
projektus.

Pagal pasidalijamojo valdymo principa
projekto vykdytojas yra atsakingas uz
tinkama projekty techniniy specifikacijy
apibrézima. Techniniy specifikacijy tvirti-
nimas (zr. | prieda) - svarbus indélis geri-
nant gelezinkeliy infrastruktdros tech-
nine kokybe. Madrido-Levante projektas
dél biudzetiniy priezasciy buvo tvirtina-
mas keliais etapais — dalimis, o ne visas i$
karto, nes tinkla sudaro 940 km greitojo
gelezinkelio. Su EIB konsultuotasi ir j jo
rekomendacijas vykdant $j projekta vis
labiau atsizvelgta. EIB Sio projekto finan-
savima laiké pagrjstu ir pats teikia dide-
les paskolas jam jgyvendinti, be jau gau-
namos Sanglaudos fondo paramos.
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Komisija nesutinka su nuomone, kad visos
veliau virSytos isSlaidos buvo susijusios su
EIB iSreikStomis abejonémis. Ji mano, kad,
kaip paaiskinta atsakyme j 46 punkta, tam
jtakos turéjo kiti veiksniai.

37. Pirmoji jtrauka

Komisija noréty pabrézti, kad iSorés eks-
pertai atlieka svarby vaidmenj vykdant
TEN-T projekty atranka. Taip pat yra iSo-
rés stebétojas, kuris TEN-T vykdomajai
jstaigai teikia iSsamius atsiliepimus apie
visg iSorés vertinimo procesa.

38.

Nors Komisija palankiai vertina tai, kad
Audito Ramai pripazjsta TEN-T atrankos
procedlry patobulinimus, ji suvokia,
kad ekonominés naudos analizés tai-
kymo srityje vis dar butini patobulinimai.
Ateityje TEN-T vykdomoji jstaiga, atsi-
zvelgdama j jau padaryta darba, sukurs
sistemingesnj ekonominés naudos anali-
zés metoda. Kad tai pasiekty, ji dirbs su
projektais, atrinktais pagal 2010 m. meti-
nio kvietimo gerinti projekty rengima,
taip pat kuriant nuoseklius ekonominés
naudos analizés metodus, 3 prioriteta.

Vis délto, atsizvelgiant j tai, kad TEN-T
bendrai finansuoja tik nedidele kiekvieno
projekto dalj, palyginti su ta, kurig finan-
suoja valstybés narés, baty logiska, kad
atsakomybé uz ekonominés naudos ver-
tinima tekty joms, ypac turint omenyje,
kad jos teikia beveik visus duomenis ir
prielaidas.

Dél Europos gelezinkeliy transporto
eismo srauty nuoseklaus modelio Komi-
sija kol kas néra jtikinta, kad papil-
doma informacija, kurig jis suteikty, yra
verta jam sukurti reikalingy potencialiai
nemazy istekliy.

44.

2010 m. birzelio 8 d. priimtas susitarimo
memorandumas, kuriame nustatyti veiks-
mai Siai padéciai istaisyti. Jj pasiraseé trys
su PP3 susijusios valstybés narés (Pranci-
zija, Ispanija ir Portugalija).

45.

Komisija noréty pabreézti, kad isSlaidy vir-
Sijimas budingas didelés apimties infras-
truktdaros projektams.

46.

Komisija pripazjsta kruopsStaus ir i$sa-
maus projekty rengimo pranasumus,
taciau, kaip Audito Rimai nurodé pirmes-
néje pastraipoje, istirtais atvejais islaidos
virSytos del priezasciy, susijusiy su nenu-
matomais veiksniais.

Kalbant apie Madrido-Levante atkarpa
(bei kitus tokius pat sudétingus projek-
tus), Audito RUmy nurodytas islaidy vir-
Sijimas galéjo atsirasti dél jvairiy veiks-
niy, i$ kuriy ne visus jmanoma numatyti.
Pavyzdziui, didelé tiesimo projekty
sanaudy infliacija Ispanijoje ir nenuma-
tytas islaidy padidéjimas dél sudétingy
geologiniy salygy turéjo nemazai jtakos
Audito RUmy minimam Madrido-Levante
projektui.
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47-48.

Komisija sutinka su Audito Rimy nuo-
mone, kad islaidy virsijimas neturéjo
tiesioginio poveikio ES biudzetui, ir
atkreipia démesj, kad Audito Rimai neuz-
fiksavo ir jokio netiesioginio poveikio.

Komisija noréty pabrézti, kad, remiantis
nauju 2007-2013 m. taikytinu TEN-T lésy
atzvilgiu priimamy finansavimo spren-
dimy modeliu, paramos gavéjai ir pro-
jekty vykdytojai turi pateikti strateginj
veiksmy plang, kuriame iSsamiai isdés-
toma, kaip projektas bus jgyvendintas,
jskaitant projekto planavima, rizikos val-
dymo plang ir projekto valdyma. TEN-T
vykdomoji jstaiga jau parengé gaires Siuo
klausimu ir siekia, kad paramos gavéjai
keistysi geraja patirtimi.

8 langelis

Jgyvendinant VarSuvos-Gdynés |l etapo
projekta susidurta su daugeliu problemy,
nesusijusiy su Komisijos patvirtinimo
procediromis, pvz., gerokai uzsiteses
konkurso procedury vilkinimas, zemés
pirkimo ir prieigos prie tiesimo darby
vietos uztikrinimo problemos bei gin-
c¢ai su rangovais. Komisija kelis kartus
kelé VarSuvos—-Gdynés Il etapo projekto
islaidy virsijimo klausima, o Lenkijos val-
dZios institucijos paskelbé, kad pateiks i$
dalies pakeista projekto pasialyma. Komi-
sija pareiske, kad nenagrinés Siy pakei-
timy, jeigu Lenkijos valdzios institucijos
nepateiks islaidy virsijimo gelezinkeliy
sektoriuje ir to, kaip Si problema spren-
dzZziama, horizontaliosios analizés.

54.

Komisija sutinka su Audito Rimy nuo-
mone, kad bendra transeuropinio gele-
zinkeliy transporto pazanga priklauso
nuo sinergijos tarp teisiniy nuostaty rin-
kos srityje poveikio bei sgveikos ir ben-
drojo finansavimo politikos priemoniy
sudarymo.

11 langelis

Komisija atidziai stebi Sig padétj ERTMS
A koridoriuje. Ji priéemé ERTMS diegimo
Europoje plang ir krovininio gelezinkeliy
transporto koridoriy reguliavimo pasiu-
lyma, kurj 2010 m. birzelio 15 d. patvir-
tino Europos Parlamentas ir Taryba. Be to,
Komisija paskyré TEN-T koordinatorius.

12 langelis

Komisija zino, kad krovininiai traukiniai
Siuo metu nesinaudoja Romos—-Neapolio
ir Bolonijos-Florencijos greityjy gele-
zinkeliy ir dideliy pajégumy linijomis.
Taciau, jdiegus Sias greityjy gelezinke-
liy ir dideliy pajégumuy linijas, padidéjo
krovininio transporto galimybé naudotis
esamomis paprastosiomis gelezinkelio
linijomis. Bet kuriuo atveju numatoma
ERPF finansuojamy atkarpy nauda dau-
giausia yra susijusi su geresnémis kelei-
viy, o ne krovininio transporto galimybeé-
mis naudotis gelezinkeliy tinklu.

57.

Komisija pripazjsta, kad saveikos srityje
pazanga léta. Esminis suderinimas nej-
manomas, nes gelezinkeliy infrastruktdra
ir riedmenys yra ilgaamziai, o investicijy
j sektoriy islaidos turi islikti realistinés.

Vis délto sgveikai uztikrinti tinkamos in-
frastrukttros ir riedmeny apimtis didéja,
o valstybiy nariy prasomy leidimy taikyti
leidzianc¢ias nukrypti nuo Komisijos jgy-
vendinimo teisés akty, kuriuose isdés-
tytos techninés saveikos specifikacijos,
nuostatas néra daug. Tai rodo, kad esa-
mos techninés saveikos specifikacijos
sékmingai jgyvendinamos. TEN-T tinklo
technines sgveikos specifikacijas numato-
ma baigti rengti 2010 m. Tai bus naudin-
ga ir TEN-T, ir pagal sanglaudos politika
finansuojamiems projektams.

Specialioji ataskaita Nr. 8/2010 — Transporto veiklos rezultaty gerinimas transeuropiniy gelezinkeliy asyse. Ar ES geleZinkeliy infrastruktdros investicijos buvo veiksmingos?



Komisija toliau stengsis daug démesio
skirti techniniy saveikos specifikacijy
jgyvendinimui, o tai artimiausiu metu ir
netolimoje ateityje atneS nemazai nau-
dos, pvz., telematikos priemonés bus tai-
komos signalizacijos, krovininio ir kelei-
vinio transporto srityje. Komisija taip pat
jsteigé koridoriy priezidros organizaci-
jas, kurios turéty nustatyti ir spresti visas
problemas, varzancias kroviniy vezimo
gelezinkelio asimis konkurencija.

Kalbant apie VIl priedo 8 dalyje nustaty-
tas priemones, Komisija mano, kad padé-
Ciai gerinti imamasi veiksmy Europos
lygmeniu:

1) pagal Direktyva 2008/57 Siuo metu
klasifikuojamos visos nacionalinés
taisyklés, susijusios su gelezinkeliy
eismu; nustatoma, kurios i$ jy yra ly-
giavertés, taip siekiant iSvengti kon-
trolés priemoniy dubliavimosi, ypac
pasienyje;

2) kalbant apie ERTMS koridorius, darbo
grupés, tirdamos kiekvienam korido-
riui budingas kliatis, siekia nustatyti
visas esamas kliatis, ypac¢ vélavimus
pasienyje.

60.

Europos koordinatoriai stengiasi suma-
zinti sisteminius suvarzymus korido-
riuose, kurie bus iSplésti priémus sit-
loma kroviniy vezimo gelezinkeliais
reglamentgy.

Komisijos 2008 m. lapkri¢io mén. regla-
mento, pagal kurj kiekviename kroviniy
vezimo gelezinkeliais koridoriuje baty
sukurta strukttra, pasitlymas Siuo atzvil-
giu taip pat svarbus. Juo bus plétoja-
mas glaudesnis infrastruktdros valdytojy
bendradarbiavimas eismo valdymo (vei-
klos priemonés) ir investicijy (daugiau-
sia grusciy Salinimo ir techniniy salygy
suderinimo tikslais) srityse. Jis parengtas
remiantis patirtimi, jgyta Roterdamo-
Genujos ir Antverpeno-Liono/Bazelio
koridoriuose.
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ISVADOS IR REKOMEDACIJOS

62.

Komisija palankiai vertina Audito Rumy
darba, kuris, atsizvelgiant j busimg TEN-T
tinkly perziura, atliktas paciu laiku.

63.

Komisija sutinka su Audito RUmy nuo-
mone, kad prioritetiniai projektai yra
pagrindinis finansiniy iStekliy koordi-
navimo ir koncentravimo TEN-T tinkly
srityje mechanizmas, ir toliau dirba Sia
kryptimi, taip pat siekdama uztikrinti
suderinamuma su regioniniais vystymosi
tikslais ir sanglaudos politika. Atsizvelg-
dama j Sias aplinkybes ji supranta, kodeél
Audito Rimai pageidauja, kad prioriteti-
niai projektai baty apibrézti atsizvelgiant
j esamy ir numatomy eismo srauty ana-
lize. Taciau svarbu atkreipti démesj, kad
nors tokie tyrimai buvo atlikti tiek indi-
vidualiy projekty, tiek tinklo atzvilgiu, jy
rezultatai kol kas negalutiniai, todél Siuo
metu negali bati naudojami kaip tokie.

Komisija mano, kad pateikti tikslia
pagrindiniy transeuropiniy gelezinkeliy
asiy apibréztj gali bati ypac¢ sunku, nes
juy padétis nuolat keiciasi atsizvelgiant
j migracija, prekybos tendencijas ir geo-
politines aplinkybes. Tac¢iau Komisija
taip pat pritaria pozidriui, kad pagrindi-
nio tinklo apibréztis turéty bati pagrjsta
objektyviais kriterijais. Todél ateityje pri-
oritetiniai projektai turéty bati ir toliau
grindziami Tarybos ir Europos Parlamento
politiniu susitarimu, bet dar labiau -
geriausiais turimais jrodymais.

1 rekomendacija, pirmoji jtrauka
Komisija jau yra uzmezgusi glaudzius
rysSius su valstybémis narémis ir gelezin-
keliy institucijomis. Ji ketina toliau glau-
dZiai su jomis bendradarbiauti geleZinke-
liy eismo srityje.

1 rekomendacija, antroji jtrauka
Konsultuodamasi su suinteresuotosio-
mis Salimis dél TEN-T gairiy Komisija sie-
kia gauti duomeny, kaip geriausiai tai
padaryti.

64.

Komisija palankiai vertina Audito Rimy
pripazinimg, kad TEN-T bendrojo finan-
savimo koncentravimas pasienio vieto-
vése ir koordinatoriy darbas pageréjo. Ji
sutinka, kad reikia toliau siekti apibrézti
grustj, ir toliau dirbs Sia kryptimi.

Komisija atkreipia démesj, kad Sanglau-
dos fondo projekty patvirtinimo proce-
diros nuo 2007 m. gerokai pasikeité.

Komisija palankiai vertina tai, kad Audito
Rimai pripazjsta TEN-T atrankos proce-
dary patobulinimus, taciau suvokia, kad
ekonominés naudos analize dar reikia
tobulinti.

Specialioji ataskaita Nr. 8/2010 — Transporto veiklos rezultaty gerinimas transeuropiniy gelezinkeliy asyse. Ar ES geleZinkeliy infrastruktdros investicijos buvo veiksmingos?



2 rekomendacija, pirmoji jtrauka
Komisija sutinka, kad reikia toliau siekti
apibrézti grastj, ir toliau dirbs Sia kryp-
timi. Europos koordinatoriai iSanalizavo
grastis, susidariusias vykdant priorite-
tinius projektus, uz kuriuos jie yra atsa-
kingi. Komisija savo metinése ataskaitose
taip pat pranesa apie grustis.

2 rekomendacija, antroji jtrauka

Komisija sutinka, kad koordinatoriy vaid-
muo itin svarbus, todél 2010 m. birze-
lio 8 d. paskyré tris naujus koordinatorius.

2 rekomendacija, trecioji jtrauka
Komisija mano, kad projekty patvirtinimo
proceduros yra patikimos, ypac jas nuo-
dugniai persvarsc¢ius 2007-2013 m. pro-
gramavimo laikotarpiui. Komisija siekia
toliau jas tobulinti ir investuoja nemazai
istekliy, siekdama prisidéti prie projekty
rengimo ir vertinimo gerinimo. Kalbant
apie projekty technines charakteristi-
kas, jy perzitra toliau rengiant technines
saveikos specifikacijas labai pageréty.

2 rekomendacija, ketvirtoji jtrauka
Komisija suvokia, kad ekonominés nau-
dos analizés taikymo srityje vis dar butini
patobulinimai. Ateityje TEN-T vykdomoji
jstaiga sukurs sistemingesnj ekonomi-
nés naudos analizés metodg. Kad tai
pasiekty, ji dirbs su projektais, atrinktais
pagal 2010 m. metinio kvietimo gerinti
projekty rengima, taip pat kuriant nuose-
klius ekonominés naudos analizés meto-
dus, 3 prioriteta.

Vis délto atsizvelgiant j tai, kad TEN-T
bendrai finansuoja tik nedidele kiekvieno
projekto dalj, palyginti su ta, kurig finan-
suoja valstybés narés, baty logiska, kad
atsakomybé uz ekonominés naudos ver-
tinima tekty joms, ypac turint omenyje,
kad jos teikia beveik visus duomenis ir
prielaidas.

3 rekomendacija

Komisija pripazjsta projekty vykdytojy
keitimosi informacija svarba. TEN-T vyk-
domoji jstaiga prie to prisidés rengdama
diskusijas apie visy projekty vykdytojy
keitimasi geriausia patirtimi ir Ziniomis,
ypac gelezinkeliy sektoriuje, per savo
nuolatinius praktinius seminarus su esa-
mais ir potencialiais paramos gavéjais.

66.

Komisija pritaria Audito Rimy greitojo
keleivinio transporto paslaugy linijose
pasiekty svarbiy rezultaty analizei. Ji
imasi veiksmy siekdama gerinti padétj
misraus ir kroviniy vezimo paprastosiose
linijose.

4 rekomendacija, pirmoji jtrauka
Priémusi technines sgveikos specifika-
cijas Komisija dirbo ir toliau dirbs siek-
dama sumazinti Siuos ,praktinius suvar-
zymus”. Europos koordinatoriai taip pat
deda ypatingas pastangas, kad iSspresty
Siuos klausimus.

4 rekomendacija, antroji jtrauka

2008 m. lapkri¢io mén. Komisija pateikeé
reglamento, pagal kurj kiekviename kro-
viniy vezimo gelezinkeliais koridoriuje
baty sukurta struktdra, stiprinanti infra-
strukttros valdytojy (kuriuos kontroliuoja
valstybés narés) bendradarbiavima eismo
valdymo (veiklos priemonés) ir investicijy
(daugiausia grusciy salinimo ir techniniy
salygy suderinimo tikslais) srityse, pasia-
lyma. Jis parengtas remiantis patirtimi,
jgyta Roterdamo-Genujos ir Antverpeno—
Liono/Bazelio koridoriuose.
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