HU 2021 05

kilsnjelentes | Az elektromos jarmiivek toltésére
szolgald infrastruktura:

noha nott a toltéallomasok szama, egyenetlen
eloszlasuk megneheziti az utazast az Unidn beliil

EUROPAI
SZAMVEVOSZEK



Tartalomjegyzék

Bekezdés
Osszefoglalé I-IX
Bevezetés 01-13

A kozuti kozlekedésben hasznalt alternativ lizemanyagok kozott a
villamos energia a leggyakoribb

Az Eurdpai Unio valaszlépései a ,,tyuk vagy a tojas” problémajara
Az ellendrzés hatokore és modszere

Eszrevételek

74

A toltoallomasok szamanak novekedése és a harmonizalt
csatlakozdk ellenére a toltéinfrastruktura egyenetlen kiépitése
miatt nehézségekbe iitkozik az elektromos jarmiivekkel valé
kozlekedés az Unioban

Nincsenek a téltéinfrastruktirdra vonatkozo egyértelm(i és koherens unids
célértékek

A Bizottsag nem tudta biztositani, hogy a nemzeti tervek uniés szemponthadl
egységesek és koherensek legyenek

A tolt6halézat boviil, de az Union beliil jelentds eltéréseket mutat a
kiépitettség

A k6z0s unids csatlakozoszabvany széles korben elterjedt

Az Union beliili kozlekedés azonban tovabbra is nehézségekbe litkoézik a

harmonizalt fizetési rendszerekre vonatkozé minimumkoévetelmények és a
felhasznaloi tajékoztatas hianya miatt

A CEF elGsegiti a kiépitést, azonban a Bizottsag nem tudta
biztositani, hogy az unios finanszirozas oda keriiljon, ahol a
legnagyobb sziikség van ra

Nem késziilt a CEF prioritasainak meghatarozasat és a projektek
kivalasztasat elé6mozdité atfogo infrastrukturalis hianyelemzés

A CEF el6mozditja a kiépitést, de az altalunk ellendrzo6tt projektek nem teljes
mértékben valdsitjak meg célkitlizéseiket

Kovetkeztetések és ajanlasok

01-07
08-13

14-18

19-69

1941

20-24

25-28

29-34

35-37

38-41

42-69

43-56

57-69

70-80



Mellékletek

I. melléklet. Az elektromos jarmiivek aranya a teljes
személygépkocsi-flottaban (EU-27 és az Egyesiilt Kirdlysag)

Il. melléklet. Elektromos jarmiivek toltési szabvanyai
Betliszavak és roviditések

Glosszarium

A Bizottsag valaszai

Az ellenorzo csoport

Kronoldgia



Osszefoglalé

A 2019 decemberében bejelentett eurdpai z6ld megallapoddssal az Unié célja az,
hogy a klimasemleges gazdasagga valast célzd tagabb torekvés részeként 2050-re az
1990-es szinthez képest 90%-kal csokkentse a kdzlekedésbdl szarmazd
Uveghazhatasugaz-kibocsatast. A kozuti kdzlekedésbdl szarmazd kibocsatasok
csokkentéséhez elengedhetetlen az alacsonyabb szén-dioxid-kibocsatasu, alternativ
Uzemanyagokra valo atallds. Az Uj energiaforrasok kozil a legelterjedtebb a villamos
energia, kiilondsen a személygépjarm(ivek esetében.

Annak, hogy 2050-ig megvaldsuljon az alternativ izemanyagokra és a nagyrészt
kibocsatdasmentes jarmuUallomanyra vald atallas, alapvet6 feltétele, hogy a
toltSinfrastruktura kiépitése kdvesse az elektromos jarm(ivek terjedésének Gitemét. A
végse szakpolitikai célkitizés az, hogy az elektromos jarm(vek feltoltése ugyanolyan
konnyU legyen, mint a hagyomanyos jarm(iveké, és igy az elektromos jarmuvek
akadalytalanul kozlekedhessenek az Unio egész teriiletén. Ezt megvaldsitandd az
Unidnak a kdvetkezd, egymassal szorosan 6sszefligg6 problémakat kell orvosolnia:
egyfeldl téltSinfrastruktidra nélkil az elektromos jarmdvek terjedése lassu lesz, viszont
masfeldl az infrastrukturakba torténé beruhazasokhoz bizonyosabb elterjedtségi
szintek szukségesek.

Az alternativ izemanyagokra vonatkozd atfogd unios politikat a Bizottsag irdnyitja.
E téren az unids fellépés hozzaadott értéke abbdl adddik, hogy az alternativ
Uzemanyagok infrastrukturajanak kiépitése transznacionalis probléma, de az egyes
tagallamok nem rendelkeznek a paneurdpai koordinacié megvaldsitasahoz sziikséges
eszkozokkel. A Bizottsag szerepe abban all, hogy kdz6s szabvanyokat fogadhat el az
atjarhatdsag biztositasa érdekében, koordinalhatja és tamogathatja az elektromos
toltéinfrastruktura kiépitését a tagallamokban, illetve nyomon kovetheti az
el6rehaladast. Ezenkivil az Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkdzbdl pénziigyi
tdmogatast nyujt az elektromos toltéinfrastrukturak szamara.

Jelentésiink célja, hogy informacidkkal szolgaljon a teriiletet érint8 f6bb unids
jogszabalyok kozelgd felllvizsgdlatahoz, illetve a 2021-2027-es programozasi id6szak
tervezéséhez és végrehajtasahoz. Jelentésiinkkel arra toreksziink, hogy segitsiik a
Bizottsagot a nyilvanosan elérhet6 toltSinfrastruktura unios kiépitésének
eredményesebb tamogatdsaban, kiilonos tekintettel a zold megdllapodas
célkitlizéseire és az elektromobilitas (elektromos jarm(ivek hasznalata) elkévetkezé
néhany évben varhato jelent6s névekedésére.



Ellen6rzésiink célja annak felmérése volt, hogy az elektromos jarm(vek feltoltésére
szolgdld, nyilvanosan hozzaférhetd infrastruktira uniods kiépitéséhez nyujtott bizottsagi
tamogatas eredményes volt-e a 2014-2020-as idGszakban. Megvizsgaltuk, hogy a
Bizottsag hogyan fogadja el a szabvanyokat, és hogyan hangolja 0ssze és tamogatja az
elektromos tolt6infrastruktura tagallamok altali kiépitését, illetve hogyan kezeli az
Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkozbdl (CEF) az elektromos toltdinfrastrukturahoz
nyujtott finanszirozast.

Informacidinkat tobb forrasbdl — tobbek kdzott a Bizottsagtol, a nemzeti
hatdsagoktol, az unids finanszirozas kedvezményezettjeitsl és mas érdekelt felektsl —
szereztlik be. Annak érdekében, hogy a toltSinfrastruktira tényleges hasznalatardl
személyes tapasztalatokat szerezziink, egy elektromos jarm(ivon utazva kerestiink fel
és teszteltlink toébb unids tarsfinanszirozasu toltéallomast.

Megallapitasunk szerint a Bizottsagnak sikertlt elémozditania az elektromos
jarmuvek toltéséhez haszndlandd k6zdos uniods csatlakozdszabvany elterjedését és azt,
hogy a felhasznaldk egyre 6sszehangoltabban férhessenek hozza a kiilonb6z6
tolt6halézatokhoz. Az elektromos jarmUvekkel valo kdzlekedés azonban tovabbra is
akadalyokba Utkozik az Unidban. Bar a tolt6haldzat Unid-szerte egyre kiterjedtebb, a
kiépités sporadikus, mivel nincsenek olyan egyértelm és egységes infrastrukturalis
minimumkovetelmények, amelyek az Unid egész teriiletén biztositanak az
elektromobilitdst. Az Unié még mindig messze van a z6ld megallapodas azon
nagyratord céljatél, hogy 2025-ig 1 millid toltépont legyen elérhetd, és nem
rendelkezik az elektromobilitasra vonatkozd atfogo stratégiai itemtervvel sem. Az
Unidn beldli utazast tovabb neheziti, hogy hidnyoznak a minimumkoévetelmények
mentén harmonizalt fizetési rendszerek, illetve a toltéallomasok valds idejd
elérhet6ségére és dijszabasi feltételeire vonatkozdo megfelel6 felhaszndloi informaciok.

Az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkozb6l szarmazd unids pénziigyi tamogatast
széles kdrben hasznaltak fel az Unidban az interoperabilis tolt6allomasok kiépitésének
el6mozditasara. Atfogd infrastrukturalis hidnyelemzés nélkiil azonban a Bizottsdg nem
tudta biztositani, hogy az unids finanszirozas oda keriiljon, ahol a legnagyobb sziikség
van ra. Ezenkivil a télt6allomasok finanszirozdsat nem tette fligg6vé minimalis
Uzemelési idGszaktdl, illetve valamennyi elektromosjarm(i-haszndlé méltanyos
hozzaférését szavatold biztositékoktol. Valamennyi altalunk vizsgalt projektet
késedelmesen hajtottak végre, és egyes projektek csak részleges eredményeket értek
el. Végezetil megjegyeztiik, hogy a tarsfinanszirozott dllomasok jelenlegi haszndlati
aranya altalaban alacsony, ami néveli az ilyen beruhazasokhoz tarsitott
fenntarthatdsagi kockazatokat.



E kovetkeztetések alapjan az aldbbiakat javasoljuk a Bizottsagnak:

tegyen javaslatot a TEN-T hal6ézaton beliil megvaldsitando elektromos
toltGinfrastruktira minimumkovetelményeire;

dolgozza ki az unids elektromobilitas stratégiai és integralt Gtemtervét;
készitsen az infrastrukturat és a finanszirozast vizsgalé hianyelemzéseket;

haszndlja fel az infrastruktuirara és a finanszirozasra vonatkozo hidanyelemzést és a
pontositott kritériumokat a projektkivalasztas megerd@sitésére;

a projekttamogatdsi megallapodasokba foglaljon bele olyan zaradékokat, amelyek
biztositjak a tarsfinanszirozott infrastruktirahoz valé fenntarthaté és méltanyos
hozzaférést.



Bevezetés

A 2019 decemberében bejelentett eurdpai zdld megallapodéssal® az Unié célja az,
hogy a klimasemleges gazdasagga valast célzé tagabb torekvés részeként 2050-re az
1990-es szinthez képest 90%-kal csokkentse a kozlekedésbdl szarmazo
Uveghazhatasugaz-kibocsatast. Az liveghazhatast okozd gazok unids kibocsatasanak
mintegy egynegyede a kozlekedésbdl — tulnyomédrészt (72%) a kozuti szallitasbal —
szarmazik?.

A kozuti kozlekedésbdbl szarmazoé lGveghdzhatdsugdz-kibocsatas csokkentéséhez
Iényeges az alternativ, alacsonyabb szén-dioxid-kibocsatasu lizemanyagokra, példaul a
villamos energiara, a hidrogénre, a biolizemanyagokra vagy a biogdazra valo atallas. A
kozuti kozlekedés azonban tovabbra is szinte teljes mértékben a fosszilis
tlzel6anyagoktdl fligg, hiszen a kozuti jarmlvek mintegy 95%-a még mindig
hagyomanyos Gizemanyaggal mikodik?. A jadrm(ivasarlas magasabb koltségei mellett az
elektromos és az egyéb alternativ télt6allomasok hidnya is visszafogja az alternativ
Uzemanyagok piacanak fejl6dését.

Az Unid fenntartja technoldgiai semlegességét abban az értelemben, hogy nem
részesit el6nyben egyetlen alternativ izemanyagtipust sem, de ugy véli, hogy
valamennyi izemanyag tekintetében kozos miszaki elGirasokra és az egész Unidra
kiterjedd elérhet6ségre (tehat infrastruktirara) van sziikség. A gyakorlatban azonban a
kozuti kozlekedés tekintetében az alternativ izemanyagok kozil a villamos energia a
legelterjedtebb, kiilondsen a személygépkocsik és a konnyl haszongépjarmdvek
esetében.

! COM(2019) 640 final.

A ,Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6tallo palydra
allitdsa” cimd COM(2020) 789 final kdzleményt kiséré SWD(2020) 331 final szolgalati
munkadokumentum.

® COM(2017) 652 final: , Az alternativ lizemanyagok lehet6 legszélesebb kér(i elterjedése felé
— Cselekvési terv az alternativ izemanyagok infrastrukturdjara vonatkozéan”.



Az Eurdpai Gépjarmuigyartdk Szovetsége szerint 2019-ben az Unidban
nyilvantartasba vett 6sszes Uj jarmi 89,4%-a volt benzin- vagy dizellizem, mig a hibrid
elektromos jarmUivek 6%-ot, a tolthet6 elektromos jarmdvek 3%-ot, illetve az egyéb
nem elektromos, alternativ Gizemanyaggal miikodé (pl. gaz vagy hidrogén) jarmuvek
pedig csak 1,6%-ot tettek ki. 2020-ban a tolthet6 elektromos jarmdvek szegmense
(akkumulatoros és haldzatrdl tolthet6 hibrid elektromos jarmdivek) jelentGsen novelte
a piaci részesedését, mivel a Covid19-jarvany miatt az Uj személygépkocsik
nyilvantartdsba vétele 6sszességében csokkent. Az elektromos jarmUvek 2020-ban az
Uj regisztracidk 10,5%-at tették ki. Mas szdval, 2020-ban az Unidban értékesitett
minden tizedik személygépkocsi elektromosan télthetd volt*. A gépjarm(igyartdk
el6rejelzése szerint 2019 és 2025 kozott az elektromos jarmdvek gyartasi volumene
Eurépdban hatszorosdra fog néni, és eléri majd az évi tébb mint 4 millié
személygépkocsit és kisteherautdt, ami az unids gépjarmligyartas volumenének t6bb
mint egyotodét teszi ki®.

A z6ld megallapodds becslése szerint 2025-re mintegy 13 millié kibocsatdsmentes
és alacsony kibocsatdsu jarmd fog kdzlekedni Eurdpa kozutjain. A 2020. évi
ki, hogy 2030-ra legaldbb 30 millié kibocsatdasmentes jarm(, 2050-re pedig nagyrészt
kibocsatasmentes jarmallomany kézlekedjen az utakon, ami jelents novekedést
jelent az Unidban jelenleg nyilvantartasba vett mintegy 2 millié elektromos jarmiihoz
képest. Ezen tilmenden egyre tobb tagéllam (koztiik Dania, irorszag, Hollandia,
Szlovénia és Svédorszag) jelentette be, hogy 2030-tél be tervezi tiltani a fosszilis
Uzemanyaggal m(ikodé gépjarmivek értékesitését. Az Unid hatarain tul, Norvégidban,
a vilag vezet6 elektromobilitasi piacan az elektromos jarmUvek az 6sszes
személygépkocsi 15%-at teszik ki’ (az I. melléklet bemutatja hogyan viszonyul mindez
az elektromos jarm(ivek unids és egyesilt kirdlysagbeli aranyahoz). Norvégia mindenki
koziil a legambicidzusabb célt tlizte ki: mar 2025-t6l elGirja azt, hogy a forgalomba
hozott valamennyi Uj személygépkocsi és konny(i haszongépjarmu kibocsatasmentes
legyen.

https://www.acea.be/statistics/tag/category/electric-and-alternative-vehicle-registrations.

Electric surge: Carmakers’ electric car plans across Europe 2019—2025, Transport &
Environment, 2019. julius.

5 COM(2020) 789 final.

Az Alternativ Uzemanyagok Eurépai Megfigyel8kdzpontjanak (EAFO) 2020. szeptemberi
adatai alapjan.


https://www.acea.be/statistics/tag/category/electric-and-alternative-vehicle-registrations

Az alacsony kibocsatasui mobilitas 2016. évi unids stratégidja szerint a végsé
szakpolitikai célkit(izés az, hogy az elektromos jarmuvek feltoltése ugyanolyan konnyd
legyen, mint a hagyomanyos jarmlveké, és igy az elektromos jarm(ivek akadalytalanul
kozlekedhessenek az Unid egész teriiletén. A hagyomanyos jarm(ivekkel ellentétben az
elektromos jarmdvek toltése a legtobb esetben otthon vagy a munkahelyen térténik,
ezért nyilvanos téltépontokat?® kell Iétesiteni azon vezet6k szamara, akik nem férnek
hozza magantolt6ponthoz vagy nagyobb tavolsagra utaznak. Egy kdzelmultbeli
vizsgalat ramutatott arra, hogy a toltési szokasok varhatéan a nyilvanos, az otthoni
tolt6ponttdl (ami 2020-ban a toltések mintegy 75%-4t tette ki) tavol |évé toltési
lehetdségek iranydaba mozdulnak el, mivel egyre tobb, otthoni téltéponttal nem
rendelkez8 személy vésarol elektromos jarmivet®.

Az elektromos jarmuveket gyakrabban kell tolteni, mivel hatotavolsaguk a
hagyomdnyos jarmivekhez képest altalaban még mindig kisebb: a piacon forgalomban
Iév6 10 elektromos jarmd atlaga alapjan mintegy 380 km. A toltés ideje a jarm
akkumulatoratodl és a toltési pont télt6kapacitasatol flgg (lasd: 1. tabldzat). Amig a

III

»lassu” és a ,,normal” t6lték jobban megfelelnek az otthoni és munkahelyi toltési
ciklusokhoz, addig az autdpalydk és féuthalézatok mentén sokkal inkdbb ,gyors” és
yultragyors” toltGkre van sziikség. A hatétdv korlatai, illetve az atvonalon taldlhaté
toltéallomasok hozzaférhetdsége ugynevezett , hatétavolsaggal és sorban allassal
kapcsolatos aggalyokat” okozhat az elektromos jarm(ivek hasznaldi kérében: attdl
félhetnek, hogy jarmuviik hatotavja nem lesz elég az uti cél eléréséhez, illetve a

toltéshez hosszu sorokban kell varakozni, ha a toltéallomas mar foglalt.

8 Egy téltépont egyszerre csak egy jarmivet képes kezelni, mig a té/tédllomds tébb

toltépontbal all.

?  McKinsey & Company, Charging ahead: Electric-vehicle infrastructure demand, 2018.8.8.
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1. tablazat. A rendelkezésre allé toltési technolagiak

A feltoltés

Tolt6 sebessége és tipusa Teljesitmény hozzavetdleges

id6tartama*
Lafssf‘,(egyfaz'su 3-7 kW 7-16 6ra
valtéaram)
N,orr,n,al (haromfazisu 11-22 kW -4 6ra
valtédram)
Gyors (egyendram) 50-100 kW 30-40 perc
Ultragyors (DC) > 100 kW < 20 perc

*Az akkumulatorkapacitdstol és mas valtozoktdl is fugg.

Forrds: Recharge EU: How many charge points will Europe and its Member States need in the 2020s,
T&E, 2020. januar.

Az Eurdpai Unid valaszlépései a ,, tyuk vagy a tojas”
problémajara

08 Az unids jogszabalyok keretein belil a tagallamok maguk felel6sek az alternativ
lizemanyagokra vonatkozé nemzeti szakpolitikdjuk kidolgozdsaért és végrehajtasaért.
Ezek magukban foglalhatnak tobbek kozott addkedvezményeket, az elektromos
jarmuvek vasdarlasahoz nydjtott tamogatdsokat és toltGinfrastruktura épitését.

09 Az alternativ lizemanyagokra vonatkozé atfogd unids politika iranyitasat azonban
a Bizottsag végzi; feladatai kozé tartozik tobbek kdzott a jogalkotasi javaslatok
kidolgozdsa és megtargyaldsa. A zold megallapodds az alternativ Gizemanyagok
infrastrukturdjanak fejlesztésére vonatkozé legutdbbi unids szakpolitikai dokumentum
(lasd: 1. dbra). E téren az unids fellépés hozzaadott értéke abbdl adddik, hogy az
alternativ izemanyagok infrastrukturajanak kiépitése transznacionadlis probléma, de az
egyes tagallamok nem rendelkeznek a paneurdpai koordinacié megvaldsitasahoz
sziikséges eszkozokkel. A Bizottsag szerepe abban all, hogy k6z6s szabvanyokat
fogadhat el az atjarhatdsag biztositasa érdekében, koordindlhatja és tamogathatja az
elektromos toltSinfrastruktura kiépitését a tagallamokban, illetve nyomon kévetheti az
el6rehaladast.



1. abra. Az alternativ lizemanyagok infrastruktur

szakpolitikai dokumentumok

2011

Fehér konyv — Utiterv az egységes

europai kozlekedési térség
megvaldsitasahoz

(COM(2011) 144 final):

az alternativ Gzemanyagok
fenntarthato stratégiajanak
kidolgozasa (az infrastrukturara
vonatkozdan is), amelynek
célkitlizése, hogy a varosi
kozlekedésben a hagyomanyos
tiizel6anyaggal miikodé
gépjarmivek hasznalatat 2030-ig
felére csokkentsék, 2050-re pedig

2014

Az alternativ lizemanyagok
infrastrukturajarodl sz616
iranyelv

(2014/94/EV):

,megfeleld szamu”
elektromos és egyéb
t6lt6allomas kiépitésére
keruljon sor 2020-ig, illetve
2025-ig.

70 7

2017

Az alternativ lizemanyagok
infrastrukturajara vonatkozé
cselekvési terv

(COM(2017) 652 final):

egy interoperabilis unids
infrastruktdra ,gerincének”
kialakitdsa 2025-re, kiiléndsen a
TEN-T torzshalézati folyosékon,
hogy megkonnyitse a hatdrokat
atlépd, nagy tévolsagra térténd
kozuti és vizi kbzlekedést.
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djara vonatkozd unids

2020

Fenntarthatd és intelligens
mobilitasi stratégia
(COM(2020) 789 final):
2030-ra legaldbb 30 millié
kibocsatdsmentes gépkocsi
és 3 millié nyilvanos
t6ltépont az Unidban.

teljesen kikiiszoboljék.

2013

|

2016

l :

2019

Az alternativ lizemanyagok stratégidja
(COM(2013) 17 final):

szabvanyositott kialakitdsu és hasznalatu
alternativiizemanyag-t6ltéallomasok
halézata.

TEN-T rendelet

(1315/2013/EU):

alternativ tiszta izemanyagok
rendelkezésre allasa a térzshalézaton.

Az alacsony kibocsatasu mobilitas
europai stratégidja

(COM(2016) 501 final):

az elektromos jarm(vek tdmeges
elfogadottsaganak és alkalmazasanak
elérése érdekében Eurdpa-szerte széles
korben elérhetévé kell tenni a feltoltést
lehet6vé tevé infrastrukturat.

Eurépai z6ld megallapodas
(COM(2019) 640 final):

2025-re mintegy 1 millié nyilvanos
elektromos és egyéb toltGallomasra lesz
szlikség az Eurdpai Unidban a 13 millié
kibocsatdsmentes és alacsony
kibocsatdsu jarmiihoz.

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék.

Az alternativ Gizemanyagok infrastrukturajardl sz6l6 2014. évi iranyelv (AFID-

irdnyelv)'® a nyilvdnosan elérhetd elektromos téltSinfrastruktira fejlesztésére iranyuld

atfogo unios stratégia egyik alapvetd szakpolitikai eszkoze. Az eszkdz célja, hogy

orvosolja azt a piaci hidnyossagot, amelyet egyfajta ,,tyuk vagy a tojas” problémaként

lehet a legjobban szemléltetni: egyfeldl, rendelkezésre allo toltGinfrastruktira nélkil az

elektromos jarmuivek terjedése lassu lesz, viszont az infrastrukturakba térténdé

beruhdzadsokhoz bizonyosabb elterjedtségi szintek sziikségesek. Az alternativ

Uzemanyagokra valo atallas |ényegi része, hogy a toltSinfrastruktuira kiépitése

O0sszhangban legyen az elektromos jarm(ivek terjedésének Gitemével.

A transzeurdpai kdzlekedési halézatrdl (TEN-T) sz6l6 2013. évi rendelet'! az

infrastrukturafejlesztésre irdnyuld unids politika egyik f6 eszkdze. E rendelet 39. cikke

(2) bekezdésének c) pontja a torzshaldzaton folyd kozuti kozlekedés 2030-ig

teljesitendd infrastrukturalis kovetelményeként hatdrozza meg az ,alternativ tiszta

Uzemanyagok rendelkezésre allasat”. A varhatéan 2050-re elkészil6 atfogd haldzat

0 Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2014. oktdber 22-i 2014/94/EU irényelve az alternativ
Uzemanyagok infrastrukturajanak kiépitésérdl.

1 Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2013. december 11-i 1315/2013/EU rendelete a
transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozd unids irdnymutatdsokrol.



12

célja, hogy valamennyi unios régiot megkozelithetévé tegye és 6sszekapcsolja. A
torzshaldzat az atfogd haldzat azon részeibdl all, amelyek a legnagyobb stratégiai
jelent6séggel birnak a TEN-T célkitlizések megvaldsitdsa szempontjabdl. A torzshaldzat
osszesen kozel 50 000 km hosszusagu utjain kilenc multimodalis folyosé talalhato,
amelyek feldlelik az Unidn beliili legfontosabb kdzlekedési utvonalakat (lasd: 1. kép). A
folyosdk 6sszehangolt megvaldsitasanak elGsegitésére a Bizottsag kilenc, az eurdpai
torzshaldzati folyosdkkal foglalkozd koordindtort nevezett ki (mindegyikik egy folyosé
megvaldsitasat fellgyeli).

1. kép. A TEN-T torzshalézati folyosoi

Az atlanti, balti-adriai, mediterran, északi-tengeri—balti, északi-tengeri-mediterran, keleti—kelet-
mediterran, Rajna—Alpok, Rajna—Duna és skandindv—mediterran folyosé.

Forrds: Eurdpai Bizottsag.

12 Azalternativ Uzemanyagok infrastrukturajara vonatkozé 2017. évi cselekvési
tervében a Bizottsag ugy becsllte, hogy az elektromos toltSinfrastrukturahoz 2020-ig
legfeljebb 3,9 millidrd eurdra, 2021-t6l pedig — a gyorstolts infrastruktura
részaranyatdl fliggben — évente tovabbi 2,7-3,8 millidrd eurdra lehet szlikség.

A Bizottsag kozvetlen irdnyitasa alatt allé Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkoz (CEF)
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pénziigyi tdmogatast nyujt az alternativ izemanyagok infrastrukturajahoz'?. 2014 és
2020 decembere kozo6tt a kozuti kdzlekedésben hasznalt alternativ lzemanyagok
céljara nyujtott CEF-tamogatds 0sszege mintegy 698 millié eurd volt (lasd: 2. tabldzat).
Ebbdl az 6sszegbdl koriilbelil 343 millié eurdt forditottak elektromos
toltSinfrastrukturdra iranyulé projektekre vagy a villamos energiat mas alternativ
Uzemanyagokkal (sUritett foldgaz, cseppfolydsitott foldgaz vagy hidrogén) 6tvozé
projektekre. A z6ld megdllapodas részeként 2020 utdn a CEF keretében tovabbi, a
nyilvanos toltGinfrastruktura kiépitésének tamogatdsara irdnyuld pdlyazati felhivasok
2021-2027-es tobbéves pénziigyi keretre vonatkozo tervezés egyik kiemelt eleme az

1 millié nyilvdnos téltépont 2025-re tdrténd kiépitéséhez nyujtott unids tdmogatas™s.

2. tablazat. A CEF-bdl a kozuti kozlekedésben hasznalt alternativ

lizemanyagok infrastrukturajara 2014 és 2020 kozott elkiilonitett

tamogatasok (millié eurd)

A teljes
Uzemanyagtipus Projekt BECSHIE Shics HhiGs
yagtip J kéltség | hozzajarulds | hozzajarulas
aranya
Villamos energia 38 1215 280 40%
SUritett folld,gaz / o 32 606 535 34%
cseppfolydsitott foldgaz
Hidrogén 11 416 120 17%

Villamos energia / egyéb
alternativ izemanyagok 6 307 63 9%
kombinacidja

Cseppfolydsitott

. pp. y . 2 3 1 0%
szénhidrogéngaz
Osszesen 89 2547 698" 100%

1 Az 6sszesitett érték magaban foglalja négy olyan projekt mintegy 38 millié eurds koltségét is,
amelyeket a Bizottsag mar kivalasztott tamogatasra, de 2020 decemberében még csak a tdmogatas
el6készitd szakaszdban voltak.

Forrds: Az Eurdpai SzamvevGszék 2020. decemberi elemzése az INEA altal szolgéltatott adatok alapjan.

2 Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2013. december 11-i 1316/2013/EU rendelete az Eurdpai
Halézatfinanszirozasi Eszkoz létrehozasardl.

13 COM(2020) 575 final, ,2021. évi éves fenntarthatd névekedési stratégia”.
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A jarm(ivek tekintetében az elektromos kozlekedés piacat segitették az Uj
személygépkocsikra és haszongépjarm(ivekre vonatkozé CO?-kibocsatasi célértékekrdl
sz0l6 unids jogszabalyok. A 2015-re kit(izott 130 g CO2/km-es célértéket 2020-t4l
fokozatosan 95 g CO./km-re szigoritottak, és 2025-re és 2030-ra tovabbi csokkentés is
tervbe van véve'#. Az autdgyartdkat érint6é dsztonzék és szankcidk rendszere mellett a
széban forgd jogszabaly varhatdan jelentds mértékben fel fogja gyorsitani az
elektromos jarm(ivek szamanak gyarapodasat, ami lényegében a tovabbi
toltSinfrastruktura irdnti igény f6 mozgatdrugdja. A Bizottsag bejelentette, hogy 2021
kozepéig felllvizsgalja a személygépkocsikra vonatkozé szén-dioxid-kibocsatasi
szabvéanyokat'®,

4" Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2019. aprilis 17-i (EU) 2019/631 rendelete az Uj
személygépkocsikra és az Uj konny( haszongépjarm(ivekre vonatkozé szén-dioxid-
kibocsatasi elSirasok meghatarozasardl.

15 COM(2020) 789 final.
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Az ellenorzés hatokore és modszere

Ellen6rzésiink célja annak felmérése volt, hogy az elektromos jarmdvek
(akkumulatoros és haldzatrdl tolthets hibrid elektromos jarmuvek) feltoltésére
szolgdld, nyilvanosan hozzaférhet6 infrastruktira unids kiépitéséhez nyujtott bizottsagi
tdmogatas eredményes volt-e. A bizottsagi tamogatas alabbi két f6 aspektusat
vizsgaltuk meg:

a szabvanyok elfogadasanak, illetve az elektromos toltSinfrastruktura tagallami
kiépitése koordindlasanak és tdmogatasanak madja;

az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszk6zbdl az elektromos toltSinfrastruktuira
kiépitéséhez nyujtott finanszirozas kezelésének maddja.

Ellen6rzésiink az Unid altal egy koz- és intézményi jelentdséggel bird teriileten
2014 és 2020 kozott végrehajtott fellépésre iranyult. Jelentésiink célja, hogy
informdacidval szolgdljon az e teriiletre vonatkozé f6bb jogszabdlyok (az AFID-iranyelv
és a TEN-T-rendelet) kdzelgd felllvizsgalatdhoz, valamint a 2021-2027-es tobbéves
pénzigyi keret tervezéséhez és végrehajtasahoz. Jelentésiinkkel arra toreksziink, hogy
segitsik a Bizottsagot abban, hogy eredményesebben tamogassa a nyilvanos
toltGinfrastruktura unids kiépitését, kiilonosen a z6ld megallapodas célkitlizéseire és az
elektromobilitas elkévetkez6 néhany évben varhato jelent8s ndvekedésére nézve.

A6 ellenbrzott szerv a Bizottsag Mobilitaspolitikai és Kozlekedési FSigazgatdsaga
(DG MOVE) volt, amely felel&s az alternativ izemanyagok infrastrukturajara vonatkozé
unids szakpolitikaért, és ezen belil —az Innovacids és Haldzati Projektek Végrehajto
Ugynokség (INEA) tdmogatasaval — az e teriiletre irdnyulé CEF-finanszirozas
elosztasaért. Ellenérzésiinkh6z az informaciokat tobb forrasbdél — tobbek kozott a
Bizottsagtdl, a nemzeti hatdsagoktdl, a CEF-finanszirozas kedvezményezettjeitsl és mas
relevans érdekelt felekt8l — szereztiik be. Megvizsgaltuk az infrastruktdra iranti igények
felmérésére és a finanszirozas toltGinfrastruktura-projektek felé vald iranyitdsara
szolgdld bizottsagi eljarasokat, illetve teszteltliik ezen eljarasok miikddését és egy 11
projektbdl allg, 6sszesen mintegy 130 millié eurd értékd, vagyis a
toltinfrastrukturakhoz nyujtott 6sszes CEF-tamogatas 46%-4at kitevé minta
végrehajtasat. A lényegességre, a relevanciara, a végrehajtasi allapotra és a foldrajzi
eloszlasra vonatkozo kritériumok alkalmazasaval olyan projekteket valasztottunk ki,
amelyeket Németorszagban, Olaszorszagban, Hollandiaban, Portugalidban,
Szlovakidban és Spanyolorszagban koordindlt 6sszesen hat kedvezményezett.
E projektkedvezményezetteken kivil interjukat készitettiink a hat tagdllam nemzeti
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hatdsagaival, amelyek — bar ellen8rzésiink 6ket nem érintette — relevans
informacidkkal szolgaltak a Bizottsdg munkdjara vonatkozé értékelésiinkhoz.

Emellett az unids tarsfinanszirozasu toltSinfrastruktira kdzvetlen tesztelése
érdekében egy elektromos jarmUivel kozlekedve toltéallomasokat kerestiink fel
Németorszagban, Franciaorszagban és Olaszorszagban (lasd: 2. hattérmagyardzat). A
Covid19-jarvannyal kapcsolatos utazasi korlatozasok megakadalyoztak minket abban,
hogy hasonléképpen a helyszinen teszteljlink Hollandidban, Spanyolorszagban,

Portugalidban és Szlovakidban miikods dllomasokat.

Ellen6rzésiink nem terjedt ki a kibocsatdsokra és a megujuld energiara vonatkozé
célértékekre, az akkumulatorfejlesztésre és -kutatasra, valamint a toltéallomasokhoz
sziikséges villamos energia el6allitasara és elosztasara.



17

Eszrevételek

Ebben a szakaszban a k6z0s szabvanyok megallapitasara, az elektromos
toltSinfrastruktura tagdllami kiépitésének koordindldsara és tamogatdsara, valamint az
el6rehaladas nyomon kovetésére irdnyuld bizottsagi fellépés eredményességét
vizsgaljuk meg.

Nincsenek a toltSinfrastruktirara vonatkozo egyértelmii és koherens
unios célértékek

Az AFID-irdnyelvre irdnyuld eredeti bizottsagi javaslat'® meghatdrozta a
toltépontok tagallamonkénti minimalis szdmat és elbirta, hogy 2020-ig unids szinten
dsszesen 800 000 toltEpontot kell kialakitani. A javaslatot kiséré hatasvizsgalat®’
megallapitotta tovabba, hogy a kotelez6 infrastrukturdlis célértékek hidnya
akadalyozza a szakpolitika eredményességét, és a tagallamok szdmadra biztositott széles
mérlegelési jogkor akadalyozhatja a konkrét és atfogd célkitlizések kielégitd
megvaldsitasat.

A Bizottsag javaslatat azonban a tarsjogalkotok nem tartottak meg eredeti
formdajaban: a 2014-ben elfogadott AFID-irdnyelv nem irja el6 a toltépontok minimalis
szamat. Ehelyett a tagdllamoktdl ,megfelel6” szamu tolt6pont kiépitését kovetelték
meg (lasd: 1. hattérmagyardzat). A preambulum minddssze egy indikativ jelleg
ajanlott aranyt emlit, amelynek értelmében tiz elektromos jarmdlre egy nyilvanos
toltépontnak kellene jutnia, de nem koveteli meg a féldrajzi eloszlas, a néps(rliség
vagy a halozati lefedettség figyelembevételét. Ezzel szemben az irdnyelv meghatdrozza
a sritettfoldgaz- és a cseppfolydsitottfoldgaz-toltd haldzat toltGpontjainak TEN-T
torzshaldzaton beliili ajanlott atlagos tavolsagat (150, illetve 400 km).

® COM(2013) 18 final, 2013.1.24.

7 SWD(2013) 5 final, 2013.1.24.
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A tagallamok a nemzeti szakpolitikai kereteik révén biztositjak, hogy 2020.
december 31-re megfelel6 szamu nyilvanos elektromos tolt6pont kiépitésére
keruljon sor annak érdekében, hogy legalabb a varosi/elévarosi
agglomeracidkban és mas sirlin lakott terlileteken, illetve adott esetben a
tagallamok altal meghatarozott halézatokon beliil biztositott legyen az
elektromos jarm(ivek kozlekedése. Ezen elektromos tolt6pontok szamat
tobbek kozott a 2020 végéig nyilvantartasba vételre keriilé elektromos
gépjarmiivek — a nemzeti szakpolitikai keretekben szerepl6 — becsiilt
szamanak, valamint a Bizottsag altal kiadott legjobb gyakorlatoknak és
ajanlasoknak a figyelembevételével kell megallapitani. Adott esetben
figyelembe kell venni a nyilvanos elektromos télt6pontok kozosségi
kozlekedési dllomasokon valé |étesitésével kapcsolatos kiilonds igényeket.

A Bizottsdag értékeli az (1) bekezdésben szerepld kdvetelmények alkalmazasat
és adott esetben javaslatot terjeszt el ezen irdnyelv modositasara —
figyelembe véve az elektromos jarm(ivek piacanak fejlédését is — annak
biztositasa érdekében, hogy 2025. december 31-ig tovabbi nyilvanos
elektromos tolt6pontok kiépitésére keriiljon sor minden tagallamban,
legaldbb a TEN-T torzshaldzatban, a varosi/el6varosi agglomerdacidkban és
mas sdrun lakott terileteken.

Az AFID-irdnyelv a nyilvdnos hozzaférhetGségre és a toltépontok teljesitményére

vonatkozo kritériumok meghatarozasat a tagallamokra bizza, és nem tesz kiilonbséget

az elektromos jarmdvek egyes tipusai k6zott. Ez megneheziti a pontos infrastrukturalis

szikségletek felmérését, a bejelentett adatok pontossaganak értékelését és az

orszagok 6sszehasonlitasat:

a)

Az AFID-irdnyelv alkalmazasaban a nyilvanos toltépont a felhasznaldk szamara az
Unio egészében megklilonboztetéstdl mentesen hozzaférhetd, de a hozzaférésre
kilonboz6 hitelesitési, hasznalati és fizetési feltételek vonatkozhatnak.

E fogalommeghatarozas altalanos jellege miatt egyes tagallamok azokat a
tolt6pontokat tekintik nyilvdnosnak, amelyek nyilvanos helyeken taldlhatdak, és
napi 24 éraban, a hét minden napjan hozzaférheték, részben nyilvdnosnak pedig
azokat, amelyek csak bizonyos idépontokban és hasznalati korlatok (példaul a
kapcsolédod parkold, szalloda vagy bevasarlokozpont hasznalatara vonatkozo
kovetelmény) mellett hozzaférhet6k. Mas tagallamok nem tesznek ilyen
kilonbséget, és az 6sszes olyan télt6pontot nyilvanosnak tekintik, amely nincs
magankézben.
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b) Az AFID-irdnyelv csak a normal (< 22 kW) és a nagy teljesitményd (gyors) (> 22
kW) tolt6pontokat kiilonbdzteti meg, noha sok mas teljesitménykategdria van
haszndlatban. Lényegében a 22 kW alatti teljesitményd tolt6pontokat ugyanugy
veszik figyelembe mint a 350 kW teljesitmény tolt6pontokat, holott a toltési
sebességeik jelent&sen eltérnek egymastol.

c) Az AFID-iranyelv nem tesz kiilonbséget akkumulatoros és haldzatrdl tolthetd
hibrid elektromos jarm(vek kozott, pedig toltési modjuk igen eltéré. Egy
nemrégiben készilt tanulmany szerint az akkumulatoros elektromos jarmdvek a
toltésikhoz egy atlagos héten csaknem négyszer tobb energiat hasznalnak fel,
mint a haldzatrdl tolthetd hibridek.

A TEN-T-rendelet nem tartalmaz konkrét rendelkezéseket az alternativ
Uzemanyagok infrastrukturdjara vonatkozdan. A rendelet altalanossagban emliti az
yalternativ tiszta izemanyagok rendelkezésre allasat” a TEN-T torzshalézatban, és
felhivja a figyelmet arra, hogy a kozuti infrastruktira magaban foglalhatja az alternativ
meghajtasu jarm(vek Gzemanyag-feltoltésére vagy elektromos toltésére szolgald, az
altalanos haldzaton talalhaté berendezéseket. Nem tesz kiilénbséget az alternativ
Uzemanyagok kiilonbo6z6 tipusai kdzott, és nem hatdrozza meg a hozzaférhetGség
fogalmat sem. Az unids kézutakra vonatkozé kdzelmultbeli ellenérzésiink*®
kovetkeztetése szerint a TEN-T rendelet az alternativ izemanyagok infrastrukturajara
vonatkozdéan nem hataroz meg egyértelmd kovetelményeket.

Az alternativ tzemanyagokra vonatkozé 2017. évi bizottsagi cselekvési terv?®
szerint a ,, TEN-T megkozelitést hatékonyan kell alkalmazni, hogy legkésébb 2025-re az
egész Unidban kiépitsék a [...] toltéallomasok [...] infrastrukturajanak gerincét.

A folyosdkoncepcid lehet6vé teszi a hatarokon atnyuld, nagy tavolsagu mobilitdsban
jelentkez6 hianyossagok azonositasat és minden érdekelt bevonasat [...]”. Ugyanakkor
sem az AFID-irdnyelv, sem a TEN-T rendelet nem hatarozza meg konkrétan az eurdpai
torzshaldzati folyosokkal foglalkozé koordinatorok feladatat az érintett folyosdk
alternativiizemanyag-infrastrukturdjanak tervezésében és kiépitésében.

A koordinatorok folyosékra vonatkozd 2020. évi munkaterveit megvizsgélva

18 Recharge EU: How many charge points will Europe and its Member States need in the

2020s, T&E, 2020. januar.

19 Az unios kdzuti tdrzshaldzat: az utazasi id6 révidiilt, de a hdlézat még nem kapcsolt tizemi

sebességre” cim(i 9/2020. sz. kiillonjelentés 42. bekezdése.

20 COM(2017) 652 final.



20

kimutattuk, hogy azok nem tartalmaznak 6sszehasonlithaté informacidkat, adatokat és
értékeléseket az alternativ izemanyagok infrastrukturdjanak rendelkezésre allasaral.

A Bizottsag nem tudta biztositani, hogy a nemzeti tervek unids
szempontbol egységesek és koherensek legyenek

Az AFID-iranyelv el6irta a tagdllamok szamara, hogy dolgozzanak ki az alternativ
Uizemanyagok piacanak fejlesztésére iranyulé nemzeti szakpolitikai kereteket. Ezekrdl a
szakpolitikai keretekrdl 2016. november 18-ig kellett értesiteni a Bizottsagot, és
azoknak tartalmazniuk kellett az infrastruktura kiépitésének tervét is. Noha a
kiilonb6z6 nemzeti szakpolitikai keretek unids szintl koherencidjanak értékelését a
Bizottsag végzi, de az iranyelv nem ad részére konkrét felhatalmazast vagy egyértelmu
végrehajtasi hatdskort e tekintetben, minddssze azt mondja ki, hogy segitenie kell a
tagdllamokat a nemzeti szakpolitikai keretekrél valé beszamolasban és azokon a
terlileteken, amelyeken egyitt kell mUikddnitik egymassal. A Bizottsdg az alternativ
Gzemanyagokkal foglalkozdé bizottsagon és a Fenntarthatd Kozlekedési Forumon (a
Bizottsag és a tagdllamok képviselGibdl, valamint 32 szakértbi szovetségbdl alld
szakértdi csoport) keresztil folytat eszmecserét a tagallamokkal.

A Bizottsag részletes iranymutatast nyujtott a tagdllamok szamara a nemzeti
szakpolitikai kereteik elkészitéséhez. 2017 novemberében befejezte a nemzeti
szakpolitikai keretek zomének értékelését, majd 2019 februarjaban elvégezte azok
nyomon kovetését?!. A Bizottsag dsszességében megallapitotta, hogy a nemzeti
szakpolitikai keretek teljessége, koherencidja és ambicidja nagy eltéréseket mutat, ami
az unios piac széttagoltsagahoz vezethet. A Bizottsag a kovetkezbket allapitotta meg:

a) két tagdllam (Spanyolorszag és Svédorszag) nem hatarozott meg a téltépontokra
vonatkozo 2020. évi célértéket, és csak a hatarid6t kovetSen, a nemzeti
szakpolitikai keret 2019. évi végrehajtasi jelentéseiben kozolt becsléseket;

b) a bizottsagi irdnymutatas ugyan 2020-ra, 2025-re és 2030-ra vonatkozd
infrastruktura- és jarmuigények meghatarozasat javasolta, azonban csak 11
nemzeti szakpolitikai keret ismertetett 2025-re és 2030-ra vonatkozd célértékeket
és becsléseket;

21 SWD(2017) 365 final, 2017.11.8.; SWD(2019) 29 final, 2019.2.13., beleértve azon négy
tagallam (Gorogorszag, Malta, Romania és Szlovénia) nemzeti szakpolitikai keretét is,
amelyek nem teljesitették az értesités eredeti, 2017. oktdber 1-jei hataridejét.
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c) anemzeti szakpolitikai keretek célkitlizéseinek szintje jelentés eltéréseket
mutatott: az elektromos jarmdvek teljes flottan beliili becsiilt teljes piaci
részesedése 2020-ra 0,02% és 9,22% kozott mozgott;

d) csak tiz nemzeti szakpolitikai keret hatdrozott meg olyan célértékeket, amelyek
2020-ra biztositottak volna, hogy 10 elektromos jarm(ire legalabb egy nyilvanos
tolt6pont jusson.

Iranymutatasaban a Bizottsag felkérte a tagdllamokat, hogy szamoljanak be a
toltépontok foldrajzi eloszlasardl, feltlintetve azt, hogy azok milyen mértékben fedik le
a TEN-T torzs- és az atfogd haldzatokat, azonban csak hét tagallam adott elegendé és
teljes kord tajékoztatdst. Noha tehat csak kevés informacio allt rendelkezésére, a
Bizottsag arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a K6zos Kutatdkozpont altal a téltépontok
kozotti tdvolsdag megengedhet6 legnagyobb értékének itélt 60 km-es kritérium
figyelembevételével a TEN-T torzshdldozat 2025-ig megvaldsitandé lefedettsége
haladast mutat. Tovabbi intézkedések hianyaban azonban el6fordulhat, hogy a
torzshaldzat egyes részei minimalis felt6ltési infrastruktdra nélkil maradnak.

A Bizottsag rdmutatott arra, hogy a szomszédos orszagok kozott jelentds kilonbségek
vannak a téltépontok slrliségét tekintve, és 14 olyan tagallamparra mutatott rd, ahol a
hatarokon atnyulo folytonossag tekintetében problémak tapasztalhatdak.

Az AFID-irdnyelv eldirja a Bizottsagnak, hogy az egyes tagallamok daltal nemzeti
szakpolitikai kereteikben benyujtott célértékekre és célkitlizésekre vonatkozd
informacidkat tegyen kozzé, illetve rendszeresen aktualizalja azokat. A tagallamoknak
2019 novemberéig kellett beszamolniuk a célértékeik teljesitése terén elért
eredményekrdl, a Bizottsagnak pedig 2020 novemberéig kellett értékelnie ezeket a
beszamoldkat. Az értékelés egyik célja az volt, hogy informacidt szolgaltasson az AFID-
iranyelv 2020 végéig elvégzendd fellilvizsgalatahoz. Ellenérzésiink idején azonban a
Bizottsag értékelése még nem fejez6dott be, mivel szamos tagdllam jelent8s késéssel
nyujtotta be beszamoléjat. A Bizottsag szerint az AFID-iranyelv fellilvizsgalata
(értékelés és hatdsvizsgalat) még mindig folyamatban van, és az irdnyelv dtdolgozasara
irdnyuld javaslat elfogadasdara 2021 juniusaig kerilhet sor.

A toltéhalazat boviil, de az Union beliil jelentds eltéréseket mutat a
kiépitettség

Az alternativ izemanyagok infrastrukturajara vonatkozé 2017. évi cselekvési
tervében a Bizottsag ugy becsiilte, hogy a nyilvanos télt6pontok szama az akkori
118 000-r6l 2020-ra 440 000-re, 2025-re pedig mintegy 2 milliéra néne. A 2019. évi
z6ld megdllapodas aktualizalta, 1 millié nyilvanos toltépontra mddositotta a 2025-re
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vonatkozo becslést. A 2020. évi fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
megallapitasa szerint 2030-ra 3 millié nyilvanos tolt6pontra van sziikség.

Ugyanakkor tovabbra is jelent8s bizonytalansag 6vezi ezeket a becsléseket és azt,
hogy mit kell tenni a kitlzott célértékek elérése érdekében. Az Unié nem dolgozott ki
az elektromos kozlekedésre vonatkozd atfogo stratégiai itemtervet, illetve a
jarmUvekre, az infrastrukturara, a halézatokra, az akkumulatorokra, a gazdasagi
O0sztonzbkre, a nyersanyagokra és a digitalis szolgaltatasokra vonatkozo integralt
szakpolitikat. Ugy gondoljuk, hogy egy ilyen dokumentumnak tartalmaznia kellene a
nyilvanos tolt6pontok sziikséges szamara, tipusdara és slrlségére vonatkozd
becsléseket, valamint az 6sszkoltséget. Ezeknek a becsléseknek figyelembe kell vennilik
az olyan tényezd6ket, mint az akkumulatoros és a haldzatrol tolthetd hibrid elektromos
jarmuvek becsilt részaranya — mivel ezek toltési szlikségletei eltéréek —, a haldzati
kapacitas, valamint a menettdvot meghatarozé akkumulatorkapacitds alakuldsa.

A 2. dbra azt mutatja be, hogy az EU-27 orszdgaiban és az Egyesiilt Kirdlysagban a
nyilvanos toltépontok szama a 2014. évi mintegy 34 000-r6l 2020 szeptemberére
250 000-re nétt (ebbdl 14% volt az AFID-iranyelv szerinti ,,nagy teljesitmény(”, tehat
22 kW-ndl nagyobb teljesitmény tolt6). Ez joval kevesebb a 2017. évi cselekvési
tervben szerepl6 440 000 tolt6pontnal. Ha az infrastruktura kiépitése tovabbra is a
2014-2020-as id6szak tendenciajat koveti, akkor jelentSs a kockazata annak, hogy
2025-re nem teljestil az 1 millié nyilvanos télt6pontra vonatkozd célérték. A
kiilonbozet potlasahoz évente 150 000, tehat hetente korilbellil 3000 Uj téltépont
[étesitésére lesz sziikség.
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2. abra. Tolt6pontok (EU-27 és az Egyesiilt Kirdlysag) és a zold
megallapodas célértékei
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Forrds: Eurdpai SzamvevGszék, az EAFO 2020. szeptemberi adatai alapjan (korilbeltl 4100 Tesla tolté
nélkul).

A nemzeti szakpolitikai keret Bizottsaghoz benyujtott 2019. évi végrehaijtasi
beszamoldi szerint 2018-ra 6t tagallam mar teljesitette a nemzeti szakpolitikai
keretében a toltépontok tekintetében 2020-ra meghatdrozott célértéket. Ezzel
szemben 12 tagdllam a célértékeknek még az 50%-at sem érte el. Ezen adatok bGvitése
és a tolt6pontok kiépitésére vonatkozé minél frissebb adatok kinyerése érdekében,
elemeztiik az Alternativ Uzemanyagok Eurdpai Megfigyel6kézpontjanak (EAFO) 2020.
szeptemberi adatait (lasd: 3. dbra). Az adatok azt mutatjdk, hogy a tagallamok kdzott
jelent6s kiilonbségek vannak a téltSinfrastruktura kiépitése terén: néhanyan
nagymértékben tulteljesitették a nemzeti szakpolitikai keretben eredetileg kitlzott
célértékeket, masok pedig jelentésen lemaradtak. Az egyes tagallamok altal elért
készenléti szint 2020 szeptemberében a 7% (Bulgaria) és 12% (Lengyelorszag), illetve a
tdbb mint 200% (Litvania, Lettorszag és Hollandia) kézoétt valtozott. Osszességében
harom hénappal a 2020. decemberi hatarid§ el6tt 12 tagallam teljesitette célértékeit,
nyolc pedig 75%-0s megvaldsitasi szint alatt volt. 13 tagallam nem teljesitette az AFID-
irdnyelv indikativ jelleggel el6irt aranyat, amely 10 elektromos jarmd esetében
legalabb egy nyilvanos télt6pontot jelent.
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3. abra. Toltopontok és a nemzeti szakpolitikai keretek 2020-as
célértékei (EU-27 és az Egyesiilt Kiralysag)
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Forrds: A 2014. évi tolt6pontadatok esetében az EAFO; a 2018. évi tolt6pontadatok esetében a nemzeti
szakpolitikai keret végrehajtasi beszamoldi (Csehorszagrol, Esztorszagrél, Finnorszagrol, Olaszorszagrol
és Litvanidrdl nincs adat); a 2020. szeptemberi toltépontadatok esetében az EAFO (a Hollandiara
vonatkozé adatok a Holland Vallalkozasi Ugynodkségtél szarmaznak).

Taldltunk néhany eltérést a nemzeti szakpolitikai keretek végrehajtasi
jelentéseiben szerepl6 adatok és az EAFO adatai kozott, fGként azért, mert a
nyilvdnosan elérhetd tolt6pontok meghatarozasa és szambavétele nem egyértelm(
(lasd: 22. bekezdés). Az EAFO-adatok példaul nyilvanos és részben nyilvanos
toltépontokat is magukban foglalnak, a tagallami beszamoldk azonban nem
kovetkezetesek e tekintetben. Hollandidban az EAFO 61 534 tolt6pontrél szamol be,
ezek kozill azonban csak 36 187 volt teljes mértékben nyilvanos, a fennmaradé
tolt6épontok pedig csak részben nyilvanosak. Kovetkezetlenségeket tartunk fel Dania,
Luxemburg és Lengyelorszag esetében is, amelyek a nemzeti szakpolitikai keretek
végrehaijtasi jelentéseiben 2018-ra vonatkozdan ellentmondasos médon tébb
toltépontot tiintetnek fel, mint amennyirél az EAFO 2020 szeptemberében beszamolt.

A toltGinfrastruktura egyenlétlen kiépitését mutatja be a 4. dbra is, amelyen az
egyes tagallamok tolt6pontjainak teljes szama és azok s(rlisége lathatd. JelentGs
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kiilonbségek mutatkoznak a tagallamok kozo6tt: a slirliség a nyugati orszagokban a
legnagyobb, a kozép- és kelet-eurdpai orszagokban pedig a legalacsonyabb. Az EU-27
orszagain belll Németorszagban, Franciaorszagban és Hollandidban egylttesen
taldlhato az 6sszes toltépont tulnyomd tobbsége (69%). A toltGinfrastruktara ilyen
egyenlGtlen kiépitése nem segiti el6 az elektromos jarmdvek Union beliili
kozlekedését.

4. abra. A nyilvanos télt6pontok szama és a toltépontok aranya 100 km?
szarazfoldi teriiletre vetitve (EU-27 és az Egyesiilt Kirdlysag)
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Forrds: Eurdpai Szamvev@szék, az EAFO (a tolt6pontok szama 2020 szeptemberében) és az Eurostat
(foldteriilet) adatai alapjan.
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A koz0s unios csatlakozoszabvany széles korben elterjedt

Vilagszerte tobb kiilonbo6z6 toltési szabvany, illetve télt6csatlakozo [étezik
(tovabbi részletekért Iasd: II. melléklet). A koz6s unids csatlakozdszabvanyok
kialakitasara torekedve az AFID-iranyelv elGirta, hogy az interoperabilitas biztositasa
érdekében az unids télt6pontokat valtdoaram esetében legaldabb a 2. tipusu szabvany,
egyendram esetében pedig a kombinalt téltérendszer (CCS) szabvany szerint kell
kialakitani.

Az AFID-irdnyelv 2014. évi elfogaddsa 6ta az unids télt6allomdasok zéme
valtéaramu toltésre a 2. tipusu szabvanyt alkalmazza, és a CCS-szabvany egyre
elterjedtebb az egyenaramu toltés esetében. Az elektromos jarm(ivek hasznaléi ezért
fokozatosan egyre 6sszehangoltabb hozzaféréssel rendelkeznek a kiilénb6z6
tolt6halozatokhoz (az elektromos jarmiivek toltésével kapcsolatos sajat
tapasztalatainkat illet6en lasd még: 2. hattérmagyardzat). Az EAFO adatai szerint a
CCS-szabvanyt hasznald egyendaramu tolt6pontok aranya az AFID-iranyelv elfogadasa
ota megduplazodott, a 2014. évi 26%-rdl 2020-ra 51%-ra n6tt. Szamos toltGpont-
Uzemeltet6 — tobb fogyasztd elérése érdekében —ruhdz be tébbszabvanyu (CCS,
CHAdeMO és 2. tipusu) tolt6be, és ezek a beruhazasok jogosultak a CEF-finanszirozasra
(lasd: 2. kép). A CEF nem tamogatja a kizardlagos, jogvédett tolt6haldzat részét képezd
Tesla dllomasokat, amelyeket jelenleg csak a Tesla jarmdivek vezet6i hasznalhatnak.

A jarm(ivek szempontjabdl az eurdépai piacon valamennyi elektromosjarmu-gyarté
a valtakozo dramu toltés esetében a 2. tipusu szabvanyt alkalmazza. Az egyenaramu
toltés esetében a legtobben mar atalltak vagy éppen atallnak a CCS-szabvanyra, de
egyes modellek még mindig mas szabvanyokat haszndlnak.
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2. kép. A CEF altal finanszirozott, tobbszabvanyu (CHAdeMO, CCS, 2.
tipus) tolté

Forrds: Eurdépai Szamvevgszék.

Az Union beliili kozlekedés azonban tovabbra is nehézségekbe litkozik a
harmonizalt fizetési rendszerekre vonatkozé minimumkovetelmények és
a felhasznaléi tajékoztatas hidnya miatt

38 Az elektromobilitdsi toltérendszer tobb szerepl6t foglal magdban, akiknek
kommunikalniuk kell egymassal. Ide értend6k a toltépontok lizemeltetdi (feladatuk a
tolt6pontok telepitése és karbantartasa) és a mobilitasi szolgaltatdk (a fogyasztokat
szamos mobilitasi termékkel vagy szolgaltatdssal Iatjak el), de az elektromos jarmivek
hasznaloi, a jarmUgyartdk és a haldzatlizemeltetSk is. Az AFID-iranyelv értelmében a
toltépontok lizemeltet8i szamara lehetévé kell tenni, hogy szerzédéses alapon
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elektromos jarmUvek feltoltésével kapcsolatos szolgdltatasokat nyujtsanak a
fogyasztoknak, mas szolgdltatok megbizasabdl is. Enhez a tolt6pontok Gzemeltetsi és a
mobilitasi szolgdltatok kozotti ,barangolasos” technolégidra van sziikség, amely
lehet6vé teszi a jarmlivezetSk szamadra, hogy egy és ugyanazon azonositasi vagy
fizetési mddszert alkalmazzdk, az dllomdsok szamdra pedig, hogy ugyanugy
kommunikdljanak valamennyi elektromos jarm(ivel. Ehhez legaldabb a kdvetkez6k
sziikségesek: kozvetlen (kétoldalu) vagy kdzvetett (barangolasi csomdponton
keresztili) szerz6déses megallapodds az 6sszes érintett szervezet kozott,
internetkapcsolattal felszerelendd télt6pontok, kartyaolvasé vagy tavinditasi funkcio,
valamint interoperabilis kommunikacids protokollok.

Jelenleg azonban az emlitett szereplSk kozotti fizikai kapcsolattartds és
informdacidcsere tobb kilonb6z6 kommunikacids protokollon keresztil zajlik.
Nincsenek olyan, minimumkdvetelmények mentén harmonizalt barangolasi
rendszerek, amelyek révén az elektromos jarmdvek hasznaléi egyetlen szerz6déses
megadllapodas révén hasznalhatnak az Unié valamennyi tolt6halézatat. Az elektromos
jarmivek vezetGi emiatt az altaluk igénybe vett téltGpontok lizemeltetGitél és a
mobilitasi szolgaltatoktol fliggben tobb el6fizetést és kilonb6z6 fizetési modokat is
kénytelenek igénybe venni. Ezt a problémat a Fenntarthatd Kozlekedési Férum
nemrégiben kiadott jelentése?? is kiemelte: a jelentés megéllapitotta, hogy bizonyos
esetekben az elektromos jarmUivek hasznaldi tobb szerzédést is kénytelenek kotni
toltési sziikségleteik fedezésére. A jelentés szerint Unid-szerte igen véltozatos mdédon
hajtottdk végre az AFID-irdnyelv azon kovetelményét, hogy valamennyi nyilvdnos
toltéponton lehetdvé kell tenni az eseti alapon torténé (szerz6dés nélkili) feltoltést.

Ezenkivil a kiildnb6z6 kommunikacids protokollok hasznalata a valds idejd
rendelkezésre allasra, a toltési adatokra és a szamlazasi részletekre vonatkozo
informacidk unids szintl gy(ijtését és atadasat is akaddlyozza a kilonb6z6 halézatok
kozott. A Fenntarthaté Kozlekedési Férum azt is megdllapitotta, hogy bar a
toltéallomasok foldrajzi elhelyezkedése altalaban tudhatd, azonban a hibas toltékrél
vagy az adott tolténél varakozok szamardl példaul nem all rendelkezésre valds ideji
informacid. Végezetil nehézségekbe (itkozhet teljes korl tajékoztatast kapni egy
toltési alkalomkoltségérdl, és nincs arra vonatkozo el8irds, hogy a télt6pontokon fel
kell tlintetni az arakat (lasd: 2. hattérmagyardzat).

22 Analysis of stakeholder views on key policy needs and opinions for action in Alternative Fuels
Infrastructure deployment and consumer services, 2019. november.
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A helyzet javitasa érdekében a Bizottsag jelenleg kérelmet dolgoz ki, amelyben
arra kéri az eurdpai szabvanyligyi szervezeteket, hogy dolgozzanak ki Uj szabvanyokat,
illetve véglegesitsék az elektromos jarmdvek toltésével kapcsolatos teljes mértékben
interoperabilis kommunikacié (beleértve a barangoldst is) tdmogatasara vonatkozd,
meglév6 szabvanyokat. Azt remélik, hogy a szabvanyok legnagyobb részét 2023-ig
véglegesitik, majd azokat a fellilvizsgalt AFID-iranyelv keretében elfogadjak. A Bizottsag
egy 15 tagallambdl 4116 csoportot is tAmogatott?® az adatgydijtés és -elemzés atfogd
folyamataban, hogy igy az intelligens kozlekedésre vonatkozé unids jogszabélyokkal®*
O0sszhangban rendelkezésre alljanak a tolt6pontok helyére és elérhetfségére
vonatkozo konkrét adatok.

Ebben a szakaszban megvizsgaljuk a toltéinfrastruktura iranti igények
felmérésére, illetve annak biztositasara iranyulod bizottsagi eljarasokat, hogy az Eurdpai
Halbzatfinanszirozasi Eszk6z keretében nyujtott projekttdmogatas oda iranyuljon, ahol
hozzdadott értéket teremthet és kezelheti a piaci hianyossagokat. Megvizsgaltuk ezen
eljarasok alkalmazasanak maodjat, és értékeltiik egy 11 infrastrukturalis projektbdl allo
minta végrehajtasat.

Nem késziilt a CEF prioritasainak meghatarozasat és a projektek
kivalasztasat elémozdito atfogé infrastrukturalis hidnyelemzés

A CEF kozlekedéssel kapcsolatos éves és tobbéves munkaprogramjat a
Mobilitaspolitikai és Kozlekedési FGigazgatdsag allitja Ossze. A tobbi érintett bizottsagi
részleggel és a tagdllamokkal folytatott konzultacidt kovetéen a f6igazgatdsag a TEN-T
politika, valamint a foldrajzi és modalis egyensuly figyelembevételével meghatarozza a
program prioritasait.

3 programme Support Action on ID and Data collection for Sustainable fuels in Europe
(IDACS). A tdmogatast a Bizottsag C(2018) 146 final hatarozat értelmében nyujtottak.

2 Azintelligens kozlekedési rendszereknek a kézuti kdzlekedés teriiletén torténd kiépitésére
vonatkozo keretrGl sz616 2010/40/EU eurdpai parlamenti és tandacsi iranyelv, és a
kapcsolédé rendeletek, amelyek meghatdrozzak az emlitett irdnyelv alapjan létrehozott
nemzeti vagy k6z0s hozzaférési pontok mikodését.
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Az Eurdpai Haldzatfinanszirozdsi Eszkdz keretében nyujtott finanszirozds zome
versenypalydazati felhivasokat kdvet8en vissza nem téritend6 tamogatds formajaban
valdsul meg. Ezt a folyamatot az INEA iranyitja, amely figyelembe veszi a tobbéves
munkaprogramokban felvazolt prioritasokat, finanszirozasi feltételeket és indikativ
koltségvetést. 2020 decemberéig nyolc olyan CEF-felhivas tettek kdzzé, amely az
elektromos toltSinfrastruktura tamogatdsara iranyult az ,,Innovacio és uj technoldgiak”
finanszirozasi prioritas keretében.

A szakpolitikai prioritasok, valamint a CEF-tamogatas formdja és indikativ
koltségvetése a technoldgiai és piaci fejlemények fényében idével valtoztak (lasd:
5. dbra). A 2014-2016-0s idGszak soran a tamogatas kozel 85%-at kisérleti
infrastrukturatelepitéshez kapcsolddd tanulmanyokra forditottak, az altalanos keret
50%-0s, a kohézids régidkban pedig akar 85%-os tarsfinanszirozasi aranya mellett.
2017 6ta — a piacok kiforrottabbd valdsaval — a hangsuly az épitési projektekre és a
CEF-tamogatdsok hitelekkel vald 6tvozésére (vegyes finanszirozas) helyez6dott at.
A legutdbbi vegyes finanszirozasi palyazatok tarsfinanszirozasi ardnya alacsonyabb volt
(2017-ben legfeljebb 20%, 2019-ben pedig 15%), kohézids keretdsszeg és
tanulmanyfinanszirozasi lehet6ség nélkiil.

5. abra. A CEF-bél a kozuti kozlekedés villamositasahoz nyujtott
tamogatas alakulasa 2014 és 2019 kozott (millié eurd)
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Forrds: INEA, 2020. december. A 2018. évi palyazati felhivas nem tartalmaz el8irdanyzatokat az alternativ
lizemanyagok infrastrukturaja szdmara.
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A CEF-bél az elektromos toltSinfrastruktirahoz nyujtott tdmogatas elsGsorban a
TEN-T torzshaldzatra iranyult. A CEF-program elsé éveiben (2014-2016) a palyazati
felhivasok prioritasként kezelték a torzshalozatot és a 2017. évi felhivas ezt
tdmogathatdsagi kritériumként hatarozta meg. Ett6l eltérve a 2019. évi vegyes
finanszirozasi felhivas lehet6vé teszi, hogy egy adott intézkedésre az infrastrukturara
el8iranyzott koltségvetés akar 20%-at az atfogd haldzaton végzett munkalatokra
forditsak.

Nem késziilt atfogo infrastrukturalis hianyelemzés

A 2014-2019-es id6szakban a finanszirozasi prioritdsok meghatdrozdsa és a
finanszirozandé projektek kivalasztasa soran nem tdmaszkodtak atfogo
infrastrukturalis hidanyelemzésre annak meghatarozasahoz, hogy hany télt6allomasra
lenne sziikség, hol kellene ezeknek elhelyezkednilik, és milyen teljesitményt kellene
biztositaniuk. Az egyetlen legfontosabb tamogathatdsagi kritérium azon a TEN-T
torzshaldzaton valé elhelyezkedés volt, amely minden egyes tagdllamot figyelembe
véve mintegy 50 000 km kozutat és a haldzaton talalhato varosi agglomeraciokat foglal
magaban.

A CEF-finanszirozas torzshaldzatra vald 6sszpontositdsa 6sszhangban van az AFID-
iranyelv azon kovetelményével, hogy 2025-ig legalabb a TEN-T térzshaldzaton ki kell
épiteni a toélt6infrastrukturat. Ez a széles alkalmazasi kor mas kritériumok hidnyaban
azonban nem tudja megakadalyozni, hogy az egymadssal verseng6 tolt6allomasok
atfedésekkel keriljenek kiépitésre, és nem biztositja Unio-szerte az elektromobilitast
(kGlonosen a kevésbé slirlin lakott teriletek lefedettségét, ahol kisebb aranyu az
elektromos jarm(ivek hasznalata).

Az atfogd hianyelemzés elmaraddsa gyengiti az INEA projektkivalasztasi eljarasat
is, mivel igy az igyndkség nem tudja felmérni a palyazok altal javasolt infrastruktura
sziikségességét az allomdsok szama, tipusa és elhelyezkedése tekintetében.

Atfogé hianyelemzés nélkiil nehéz attekinteni az unids szint(i sziikségleteket.
A kedvezményezettek sajat kiépitési stratégidikat kovetik, amelyek értelemszer(ien
azokat a teriileteket részesitik el6nyben, ahol nagyobb a kereslet és a legkedvez6bb az
Uzleti forgatdkonyv, tehat kisebb a piaci sikertelenség kockazata. A 6. dbrdn lathato,
hogy a 11 projektbdl allé mintank tanusaga szerint a CEF-finanszirozas az
elektromobilitasi piacok kozil viszonylag kevésre dsszpontosult, tdbbek kozott a
német, olasz, francia és osztrak piacra (a széttagoltsaggal kapcsolatos megjegyzésiinket
lasd: 34. bekezdés). Ez névelheti annak a kockazatat, hogy egymast atfedd
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tolt6allomasok kapnak finanszirozast, mikézben a haldzat ellatatlanabb szakaszait
elhanyagoljak.

6. abra. A CEF-finanszirozas foldrajzi megoszlasa tagallamonként, a

mintaban szerepl6 projektek keretében mar kiépitett tolt6allomasok
alapjan

m Németorszag m Olaszorszag = Franciaorszag
m Ausztria = Hollandia = 14 masik tagallam

Forrds: Eurdépai Szamvev@szék, a mintaban szerepld 11 projekt keretében 2020 juliusaig kiépitett
allomasok szama és elhelyezkedése, valamint a fellépéshez rendelt CEF-finanszirozas alapjan.

51 A Bizottsag csak a tagallamok nemzeti szakpolitikai kereteinek 2017. és 2019. évi
elemzésével tudott elGszor képet alkotni a viszonylag kevés toltSinfrastrukturaval
rendelkezd régidkrdl (lasd még: 27. bekezdés). Mindeddig azonban semmilyen hasonld
kezdeti elemzést sem haszndltak fel arra, hogy annak alapjan az uniés finanszirozast az
emlitett régiok felé iranyitsak at. Legf6bb megallapitdsunk, hogy a Bizottsag a
finanszirozasi kérelmek értékelésekor nem ellenérzi, hogy a javasolt infrastruktura
O0sszhangban all-e a megfelel6 nemzeti szakpolitikai kerettel, illetve a TEN-T
torzshaldzati folyosdival foglalkozd koordindtorok munkaterveivel.

Projektekkivalasztas

57 A mintankban szerepl6 11 projektbdl nyolcat (47 millié eurd értékl CEF-
finanszirozas) a palyazék tanulmanyként nyujtottak be, és azt a Bizottsag is elfogadta,
annak ellenére, hogy a projekt 6sszkoltségei kozott feltlintetett legnagyobb
egyoOsszegli tétel az infrastruktura tényleges kiépitésének koltsége volt (34% és 72%
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kozott). Egyes esetekben a tanulmdanyok tobb mint 200 toltépont kiépitését foglaltak
magukban. Ezek a projektek mivel tanulmanynak mingsiltek magasabb
tarsfinanszirozasi aranyra (50%) voltak jogosultak, és mentesiltek a koltség-haszon
elemzés benyujtasanak kotelezettsége aldl (ami a kereskedelmi, jovedelemtermelé
infrastruktira esetében szokasos kovetelmény).

Megallapitasunk szerint pontatlanok a felhivas szovegében és az INEA értékelési
eljarasaban foglalt azon kritériumok, amelyek annak megallapitadsara szolgalnak, hogy a
tevékenységek tanulmanynak vagy kivitelezésnek mindsiilnek-e. Eszrevételeztiik
példaul, hogy az INEA nem korlatozta a tanulmanyba bevonhatd, tdmogatasra jogosult
tolt6allomasok szamat, illetve nem kért megfeleld indokolast a kérelmezdk altal
javasolt szdmra vonatkozdan. Az emlitett kritériumok nélkiil a Bizottsag nem képes
megakaddlyozni, hogy az ilyen projektek tullépjenek a tanulmanyra vonatkozéan a CEF-
rendelet 2. cikkének (6) bekezdésében meghatédrozott fogalom?® keretein.

A CEF-bdl tarsfinanszirozott beruhdzasokra alkalmazandé jogi keret elGirja, hogy
ezeket koltség-haszon elemzésnek kell kisérnie, amely gazdasagi életképességiik
igazoldsahoz és az unids pénziigyi tdmogatds moduldcidjdhoz szolgdl alapul?®. Ezek a
kovetelmények szerepelnek a CEF pdlyazati felhivasaiban.

A Bizottsdg irdanymutatdsa?’ szerint az innovécidés agazatban megvaldsul6
tarsfinanszirozott beruhazasokra vonatkozo kéltség-haszon elemzéseknek egy 15-25
éves referencia-id6szakra 4%-os rataval diszkontdlt varhaté pénzforgalmat kell
el6revetitenilik. Az irdnymutatds ugyan nem kotelezd erejli, de az attél vald
eltéréseket megfelel6en indokolni kell és ala kell tdmasztani. A CEF 2017. évi
kozlekedési vegyes finanszirozasi felhivasanak gyakran feltett kérdései kozott tovabbi
irdnymutatas szerepelt, amely a télt6allomdasokra 15 éves referencia-id6szakot

%5 A projekt végrehajtasanak el6készitéséhez sziikséges tevékenységek, példaul elgkésziilet;,
feltérképezd, megvaldsithatdsagi, értékeld, tesztels és hitelesité tanulmanyok — beleértve a
szoftverekkel végzett tevékenységeket is —, valamint minden mas ezt elGsegitd technikai
intézkedés, beleértve a kivitelezést megel6z6, a projekt meghatarozasahoz és
kidolgozasahoz, valamint a finanszirozasara vonatkozé dontésekhez sziikséges olyan
intézkedéseket is, mint példaul a helyszini feltarasokra és a finanszirozasi konstrukcié
el6készitésére vonatkozd Iépések.

26 A TEN-T rendelet 7. cikke (2) bekezdésének c) pontja és a CEF-rendelet 10. cikkének (6)
bekezdése.

27 Az INEA 2015 6ta a palydzoknak referenciaként adja meg a Bizottsdg 2014 decemberében

kiadott Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects — Economic Appraisal Tool for
Cohesion Policy 2014-2020 cim{ utmutatéjat.
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javasolt. Az INEA 2016 o6ta fliggetlen szakért6ket biz meg a koltség-haszon elemzések
értékelésével.

A mintankban szerepld, kivitelezésnek mindgsitett harom projekt kozil kett6
esetében megallapitottuk, hogy azok megfelel6 indokolds nélkil tértek el az
iranymutatastol. Az elGrejelzések mindkét esetben az ajanlottnal révidebb id&szakra
(15 év helyett 10 évre) vonatkoztak és magasabb diszkontratat alkalmaztak (4% helyett
10-12%). Mindkét gyakorlat jellemzGen alulbecsili a projektek késGbbi éveinek
pénzforgalmat, amikor a bevételek varhatdan a legnagyobbak lesznek a elektromos
jarmUivek novekvé piacan. Ezek a gyakorlatok felduzzasztjak a becsiilt finanszirozasi
hidnyt. Az irdnymutatdastél vald eltérések megfelel6 indoklasa nélkil nem volt
igazolhato teljes mértékben, hogy a hiany fedezéséhez unids finanszirozdsra van
szlikség.

A CEF el6mozditja a kiépitést, de az altalunk ellen6rzott projektek nem
teljes mértékben valdsitjak meg célkitlizéseiket

A CEF 2014 ¢6ta tarsfinanszirozza a toltGinfrastruktura kiépitését. Az INEA altal
2015 és 2020 kozott aldirt tamogatdsi megallapodasok?® 6sszesen kdzel 19 000
toltépont telepitésérdl rendelkeznek az Unidban és az Egyesiilt Kiralysagban. A
tdmogatasi megallapodasokban a f6bb minGségi kovetelménynek is szerepelnek: a
kedvezményezetteknek be kell szerelnilik az AFID-iranyelvben elGirt szabvanyos
csatlakozokat, biztositaniuk kell a napi 24 éras nyilt hozzaférést, és lehetévé kell
tenniik az el6fizetés nélkiili eseti alapon torténd toltést. Ekképp az unids finanszirozas
eredményesen elémozditja az interoperabilitast és az iranyelv kdvetelményeinek
végrehajtasat.

Az unids finanszirozasu toltGinfrastruktura kozvetlen tesztelése végett két utazast
tettlink, amelyek sordn elektromos jarmdvel Németorszagban, Olaszorszdgban és
Franciaorszagban talalhaté toltéallomasokat kerestiink fel (Iasd: 2. hattérmagyardzat).

2 A 2014-2019-ben kdzzétett felhivdsok eredményeként.
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A két ut soran az elektromos jarmuvekkel Luxemburgbdl indulva mintegy 2500 km-
t tettiink meg a célbdl, hogy felkeressiink és teszteljlink 10 olyan
tarsfinanszirozassal késziilt tolt6allomast, amelyeket a CEF-finanszirozas harom
kedvezményezettje mikodtet Németorszagban, Franciaorszagban és
Olaszorszagban. MegerGsithettik, hogy a harmadik félnek min6siilé mobilitasi
szolgaltatok szamdara hozzaférhet6 allomdasok esetében az interoperabilitas
hatdrokon atnyuléan mikodott, mivel a luxemburgi mobilitasi szolgaltatoi
kartyank hasznalataval igénybe tudtuk venni a tolt6pontokat. Az altalunk
felkeresett valamennyi allomas kinalt ad hoc fizetési lehetGséget. Ezt (valamennyi
allomdason) alkalmazdson vagy weboldalon, illetve (tébb allomdson) érintéses
hitel- vagy betétikartya-termindlon keresztiil lehetett kezdeményezni. Egy
alkalommal jarmdviinket az autd és a toltéallomas kdzotti kommunikacid
problémaja miatt nem tudtuk feltdlteni annak ellenére, hogy mindketté a CCS-
szabvanyt alkalmazta.

Forrds: Eurépai SzamvevGszék.

Utazasaink soran weboldalak és alkalmazasok révén (pl. Google Maps, télt6pont-
Uzemeltet6k, mobilitasi szolgaltatdk) valds id6ben hozzafértiink az allomasok
helyére és elérhetGségére vonatkozé informacidkhoz. Az eseti alapon torténd
toltés arat egyértelmden feltlintették vagy az allomas terminaljain, vagy az
alkalmazasokban. Azt tapasztaltuk azonban, hogy az arakat kiilonb6z6 médokon
tlntették fel (eurd/kWh, eurd/perc vagy eurd/toltés), ez azonban nem segiti el6 az
AFID-irdnyelvben eldirt 6sszehasonlithatésagot.
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Helyszinek biztositasa

A CEF-finanszirozds iranti kérelmek és a tdmogatdsi megallapoddsok nem
hatarozzak meg pontosan a leendd infrastruktura helyszinét. A kedvezményezettek
altaldban csak egy atfogd kotelezettségvallalast tesznek, amely az adott tagallamban
megvaldsitandd toltéallomasok szamat emliti.

A projekt tényleges végrehajtasa soran azonban a kedvezményezettek szamara
komoly nehézséget jelenthet a feltételeknek megfelel6 helyszinek biztositasa. A TEN-T
torzshaldzaton taldlhaté allomasokra vonatkozo f6 tamogathatdsagi kovetelmény
teljesitése mellett el6fordulhat, hogy kiilonféle hosszadalmas engedélyezési
eljarasokkal, az autépalyakon rendelkezésre allé koncesszidk korlatozott szamaval és a
tobbi tolt6pont-lizemeltetdvel folytatott er6s6dd versennyel is szembesiilnilik kell.
Egyes esetekben a helyzetet tovabb neheziti az, hogy a foldtulajdonosok és a
villamosenergiahaldzat-lizemeltet6k kedvezétlen feltételei mas helyszinek keresésére
kényszeritik a kedvezményezetteket.

Elsésorban e nehézségeknek tudhatd be az, hogy mind a 11 altalunk vizsgalt
projekt végrehajtasa az eredeti tervekhez képest 5-24 hdnapos késedelmet szenvedett
el vagy a vizsgalat id6pontjaban ilyen késedelemben volt. Az ellen6rzésiink idején négy
projektet mar befejeztek ugyan, de 5-12 hdnap késéssel. E projektek kozil kett6t
anélkil zartak le, hogy az eredetileg vallalt eredményeket teljes mértékben
megvaldsitottak volna: a szerz6désekben meghatarozott 303 allomasbdl csak 243
(80%) Iépett izembe. A hidnyossagok ezeknél is javarészt a megfelel tamogathatd
helyszinek biztositdsanak nehézségeivel magyarazhatdak.

A tarsfinanszirozott tanulmanyok esetében az ilyen késedelmek és mas
nehézségek nem csak azt vontak magukkal, hogy az érintett infrastruktirat nem az
Utemtervnek megfelelGen épitették ki, hanem azt is, hogy nem minden a késébbi
kiépitések soran hasznosithato adatot lehetett —a tanulmany végsé céljanak
megfelel6en — a tervek szerint 6sszegydjteni és elemezni. A mintankban szerepl6 hat
kedvezményezett kozil kettd készittetett olyan tanulmanyokat, amelyek a 2014-2016-
os palyazati felhivasok nyomdan megvaldsuld infrastruktura kisérleti kiépitését foglalta
magaban, de még a tanulmdanyok véglegesitése és azok eredményeirdl vald
beszamolas el6tt, a 2017. évi palyazati felhivas keretében, széles kor(i bevezetést célzo
CEF-tdmogatasban is részesultek.

A Bizottsag a tanulmanyok kovetkeztetéseit nem foglalja egységes szerkezetbe és
nem végzi el azok mdodszeres értékelését a végett, hogy azok informacidt
szolgdltassanak a jov6beli projektekhez és szakpolitikai kezdeményezésekhez. Ezen
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tulmenden ellen6rzésiink sordn nem kaptunk semmiféle tajékoztatast arrdl, hogy az
érdekelt felek — kiilondsen a nemzeti politikai dontéshozdk és a piacra beléps mas
szerepl6k — hogyan haszndltdk fel a tarsfinanszirozott tanulmdanyok keretében késziilt
halézatbdvitési terveket.

Méltanyos hozzaférés és a tarsfinanszirozott projektek fenntarthatésaga

Az eurdpai strukturalis és beruhazasi alapokra vonatkozo kozos
rendelkezésekkel? ellentétben a CEF szabdlyai nem irjak el§ a kedvezményezettek
szamara, hogy legalabb meddig kell izemben tartaniuk az infrastrukturat. A tdmogatasi
megallapodasok nem roégzitik, hogy a finanszirozott infrastrukturat milyen hosszu ideig
kell Gzemeltetni (tartdssag), és ezt a szempontot a Bizottsag sem kdveti nyomon. Egy
korabbi ellenérzési jelentésiinkben®’ kiemeltik az unids finanszirozasu infrastruktirak
tartdssagaval kapcsolatos kockazatokat, koztlik a projektoutputok és -eredmények
fenntartasaval kapcsolatos problémakat. A tartéssdg hidnya és a projektmenedzsment
ezen szempontjanak figyelmen kivil hagyasa csdkkentheti a kozszféra
beavatkozdsainak eredményességét (lasd: 3. hattérmagyardzat).

A CORRI-DOOR projekt®* (amelyet a CEF el6tt inditottak és nem tartozott az
altalunk ellen6rzott mintdba) 2014 aprilisa és 2015 decembere kozott a TEN-T
éves programja keretében 50%-os 4,3 millié eurds tarsfinanszirozasban részesiilt.
A projekt atfogo célja az volt, hogy elémozditsa az elektromos jarmdvek
elterjedését Franciaorszagban a f6 TEN-T tengelyek mentén, tobbek kozott
kezdetben 200 interoperabilis és tobbszabvanyu, 50 kW-os gyorstolt6allomas
kiépitésével, tesztelésével, Gzemeltetésével és nyomon kovetésével. Nyilvanos
beszamoldk szerint miszaki nehézségek, majd a felhasznaldkat érinté biztonsagi
kockazatot is magaban rejté két incidenst kovet6en 2020-ban megel6z6
intézkedésként a projekt 6sszesen 217 dllomasabdl 189-et hasznalaton kiviil
helyeztek?®?.

29 Az 1303/2013/EU rendelet 71. cikke.

30 Avdllalkozésok termel8beruhazésaihoz nyujtott unids tdmogatds: legyen hangsulyosabb a

beruhazasok tartdssaga” cim(i 8/2018. sz. kilénjelentés.

31 TEN-T intézkedés szdma: 2013-EU-92055-S.

32 https://www.izivia.com/en/unavailability-on-corri-door


https://www.izivia.com/en/unavailability-on-corri-door
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Ezenkivil a tdmogatasi megdllapodasok azt sem irjak el kell6képpen, hogy az
AFID-iranyelv egy masik kdvetelményét hogyan kell alkalmazni, nevezetesen azt, hogy
valamennyi felhasznald szamara megkiilonboztetésmentes hozzaférést kell biztositani.
Az AFID-irdnyelv 2. cikkének (7) bekezdése a nyilvanos toltépontot olyan pontként
hatarozza meg, amely a felhasznaldk szamara az Unid egészében megkiilonboztetéstdl
mentesen hozzaférhetd. A megkilonboztetéstdl mentes hozzaférésre kilénb6z6
hitelesitési, hasznalati és fizetési feltételek vonatkozhatnak. A palyazatok értékelése
soran a Bizottsag nem értékeli azt, hogy a kedvezményezett az arképzés tekintetében
pontosan hogyan fogja biztositani a megkilonboztetésmentes hozzaférést, és a
tarsfinanszirozott allomas Gzembe helyezése utan az INEA sem kdveti nyomon, hogy a
kovetelmény teljestil-e a gyakorlatban.

Kilonos aggodalomra adnak okot a kedvezményezettek altal a kiilonb6z6
mobilitasi szolgdltatokkal szemben tamasztott olyan kereskedelmi feltételek, amelyek
célja, hogy a tarsfinanszirozott infrastrukturat elsésorban sajat elektromosjarmu-
vezetdi Ggyfélbazisuk rendelkezésére bocsdssak. Megdllapitdsunk szerint a barangolasi
platformokon keresztiil a minden Ugyfél szamara kinalt kozos ajanlati feltételek mellett
egyes toltépont-tizemeltetdk kivalasztott mobilitasi szolgdltatokkal kdzvetlendl
kedvezé feltételli, kétoldalu szerz6déseket is kotnek. Ez veszélyezteti a mobilitasi
szolgdltatok kozotti egyenld versenyfeltételeket, és végsé soron a tarsfinanszirozott
tolt6allomasok végfelhasznaldival szembeni egyenlStlen bandsmddhoz vezet.

77 7

A toltéallomasok hasznalata

A tamogatasi megallapodasok nem hataroznak meg konkrét teljesitménycélokat a
tarsfinanszirozott infrastrukturdra vonatkozdan, és a tolt6allomds lizembe helyezését
kovet6en az INEA nem kéri be, nem gy(ijti és nem elemzi médszeresen a
teljesitményadatokat.

Felkértik a mintankban szerepl8 projektek kedvezményezettjeit, hogy
szolgaltassanak adatokat a 2020 juniusaig telepitett dllomasok hasznalatardl. A
toltések atlagos havi szama és id6tartama a kovetkezé volt:



3. tablazat. A havi atlagos felhasznalas

Toltések szama

39

Toltésenkénti id6tartam

(perc)
Ultragyorstolté allomasok 77 28
Gyorstoltéallomasok 31 70
Normal allomasok 5 123

Forrds: A kedvezményezettek adatai alapjan.

69 A statisztikak 6sszhangban vannak az altalunk felkeresett kedvezményezettek

altal készitett atfogo értékeléssel: a hasznalati ardany elmarad a varakozasoktol.

Elismerjik, hogy az elektromos jarmuvek piaca még mindig korai szakaszban tart és az

elkdvetkez6 években varhatdan jelentés ndvekedésnek fog indulni, de megjegyezziik,

hogy a hasznalat jelenlegi alacsony szintje ndveli az e beruhazasokhoz és a részikre

el6iranyzott unids koltségvetéshez kapcsolddd fenntarthatdsagi kockazatokat.
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Kovetkeztetések és ajanlasok

Kovetkeztetéslink szerint az elért sikerek — az elektromos jarm(ivek toltéséhez
hasznalandé k6zos unids csatlakozdszabvany elterjedésének elémozditasa és a
kiilonboz6 tolt6halézatokhoz vald hozzaférés javitasa — ellenére az elektromos
jarmuvekkel valé kozlekedés az Unidn beliil tovabbra is akaddlyokba ttkozik. A
tolt6allomasok elérhetGsége orszagonként eltérd, a fizetési rendszerek nincsenek
harmonizalva, és a felhaszndlok szamara nem kindlnak elegendd valés ideji
informaciot.

Nincsenek az elektromobilitast unids szinten biztosité egyértelmd és egységes
infrastrukturdlis kovetelmények. A haldzati lefedettség emiatt egyenetlen és tobb
kovetkezetlenséget is mutat. A tagallamok tdmogatdsa, valamint a kiilonb6z6 nemzeti
szakpolitikai keretek k6zotti koherencia és egységesség unids szinten torténdé
biztositasa a Bizottsag feladata, de ehhez csak csekély felhatalmazassal, illetve
végrehajtasi hataskorokkel rendelkezik. A nemzeti szakpolitikai keretek a Bizottsag
sajat kovetkeztetése szerint is jelentds eltéréseket mutatnak teljességiik, célkit(izéseik
szintje és koherencidjuk tekintetében (Iasd: 20-28. bekezdés).

A Bizottsag sikeresen mozditotta eld az elektromos jarmuvek toltéséhez
haszndlandé kozos unids — 2. tipusu, illetve kombinalt téltérendszerd (CCS) ,Combo 2”
tipusu — csatlakozdszabvany elterjedését. Ezeket Unid-szerte egyre szélesebb koérben
alkalmazzdk, az elektromos jarmdvek haszndléi szamara egyre harmonizaltabb
hozzaférést biztositva a kilonb6z6 téltéhaldzatokhoz. Az Unidn belili kdzlekedés
azonban tovabbra is nehézségekbe Utkozik a harmonizalt fizetési rendszerek és a
megfeleld felhasznaldi tajékoztatds hidnya miatt (lasd: 35-41. bekezdés).

Az egész Uniora kiterjedd elektromobilitds céljanak megvaldsitasa érdekében a
jelenlegi jogszabalyok attekintésekor és felllvizsgalatakor a Bizottsag tegyen javaslatot
az elektromos toltSinfrastrukturdra vonatkozdan a TEN-T halézaton alkalmazandé
minimumkovetelményekre. Ezek a kovetelmények terjedjenek ki a foldrajzi dimenzidra
(pl. a tolt6pontok kozotti atlagos tavolsagra), valamint a nyilvanos hozzaférés
fogalmanak jobb meghatarozdasara, a toltéallomasok tipusaira, a fizetési mddokra és a
megfelel§ felhasznaloi tajékoztatas mibenlétére.

Hatarid6: 2021 vége (az AFID-iranyelv és a TEN-T rendelet feliilvizsgalatakor).
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A 2014-2020-as idGszak soran tapasztalt folyamatos ndvekedés ellenére
nehézségekbe (tkozik majd a z6ld megallapoddasban foglalt célkitizés megvaldsitasa,
amely szerint 2025-re 1 millié toltépontot kell |étesiteni. Az unids elektromobilitasra
vonatkozd integralt stratégiai Utemterv hidnya azzal jar, hogy tovdbbra is jelentGs
bizonytalansag 6vezi a pontos infrastrukturalis igényeket, ami veszélyezteti a
toltéinfrastruktura sikeres és id6ben torténd kiépitését.

A tagdllamok kozott jelentds kilonbségek vannak a toltSinfrastruktira
kiépitettsége terén. Egyes tagallamok mar tulteljesitették célkitlizéseiket, mig masok
jelentds lemaradasban vannak. 2020 szeptemberében nyolc tagallam még mindig nem
érte el az év végére kitlizott célértékek 75%-at. Az elektromobilitas unids szinten
tovabbra is széttagolt, és jelent8s kiilonbségek vannak a téltSinfrastruktura s(irlisége
és a tagdllamok elektromosjarm{-tulajdonosi aranyai tekintetében (lasd: 29-34.
bekezdés és I. melléklet).

A Bizottsag készitsen az elektromos kozlekedésre vonatkozd, atfogo és integralt unids
stratégiai Utemtervet, amely iranymutatdast nyujt az érdekelt feleknek és a politikai
dontéshozoknak a z6ld megallapodasban foglalt célkitlizések és toltési infrastrukturara
vonatkozo célértékek eléréséhez.

Hatarid6: 2021 vége.

Habar a CEF-finanszirozas prioritasai, koltségvetése és aranya fokozatosan javult
(2014 és 2019 kozott), azok a szlikséges tolt6allomasok szamanak, helyének és
teljesitményének meghatarozasat illet6en nem alapultak az infrastruktira
hidnyossagainak atfogd értékelésén. llyen elemzés hidnyaban a Bizottsag nem tudta a
CEF-finanszirozast a toltéinfrastrukturdval legkevésbé ellatott teriiletekre irdnyitani.

A CEF-finanszirozas torzshaldzatra vald iranyitasa 6sszhangban van az AFID-
iranyelv azon kévetelményével, hogy 2025-ig legalabb a TEN-T térzshalozaton ki kell
épiteni a toltGinfrastrukturat. Ez a széles alkalmazasi kor mas kritériumok hianyaban
azonban nem tudta megakadalyozni, hogy a CEF-finanszirozas csak korlatozott szamu
tagdallamra Gsszpontosuljon, és nem biztositja az egész Unidra kiterjed6
elektromobilitdst, kiilondsen az olyan teriletek lefedését, ahol kisebb a elektromos

jarmUivek haszndlati ardnya.
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A 2014-2016-0s id&szak soran tarsfinanszirozott tanulmanyok felhaszndlhatdéak
lettek volna a toltSinfrastruktura-sziikségletek felmérésére. A Bizottsag a tanulmanyok
kovetkeztetéseit azonban nem 0Osszesiti és nem végzi el azok mddszeres értékelését
avégett, hogy azok informaciot szolgaltassanak a jov6beli projektekhez és szakpolitikai
kezdeményezésekhez (lasd: 63. bekezdés). Ami a kivitelezésekre iranyulod palyazatokat
kisér6 koltség-haszon elemzéseket illeti, a kedvezményezettek altal alkalmazott
feltételezések némelyike nem volt kell6en indokolt (lasd: 43-56. bekezdés).

A TEN-T torzshaldzati folyosdk koordinatorainak tdmogatasaval a Bizottsag készitsen
infrastrukturalis hianyelemzést annak meghatarozdsara — a felllvizsgalt AFID-irdnyelv
és a TEN-T rendelet kovetelményeinek fényében —, hogy hol hianyoznak a TEN-T
halézaton télt6pontok, hany és milyen tipusu télt6pontra van sziikség. A Bizottsag ezt
egészitse ki finanszirozasi hidnyelemzéssel annak meghatarozasara, hogy a TEN-T
halézatnak melyek azok a szakaszai, amelyeken egyediil a piaci erékt6l nem varhaté a
sziikséges infrastruktura biztositasa. A Bizottsag e két elemzés alapjan alakitsa ki a CEF
koltségvetésére és prioritasaira vonatkozoé javaslatait.

Hatarid6: 2021 vége.

A CEF-finanszirozasra benyujtott palyazatok elbiralasakor és kivalasztasakor a
Bizottsag:

a) hasonlitsa 6ssze a palydzoé altal javasolt infrastrukturat az altaldnos
infrastrukturdlis és finanszirozasi hidnyelemzésekkel (lasd: 3. ajanlas);

b) a projekt finanszirozasanak szilikségességét koltség-haszon elemzés alapjan
erdsitse meg, és a koltség-haszon elemzésre vonatkozé bizottsagi irdnymutatastol
vald barmilyen eltérés esetén kérjen megfelel6 indokolast;

c) akisérleti infrastrukturatelepitéshez kapcsolédd tanulmanyokra vonatkozé
palydzatok értékelése esetén hatarozzon meg objektiv kritériumokat a
tanulmanyba felvehet6 toltGallomasok szamara, tipusara és elhelyezkedésére
vonatkozdan.

Hatarid6: 2021 vége.
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A CEF 2014 6ta tdmogatja az interoperabilis elektromos toltéallomasok unids
telepitését. Mégis a mintankban szerepld 11 projekt mindegyikét 5-24 hénapos
végrehajtasi késedelmek jellemezték. Négy befejezett projektbdl ketts csak részleges
outputokat tudott felmutatni. Mind a késedelmek, mind a részleges outputok f6 oka a
megfelel6 helyszin biztositasanak nehézsége volt.

A CEF tdmogatasi megadllapodasai nem irnak el6 minimalis Gzemeltetési
id6tartamot a telepitést és a projektek lezardsat kovetben, illetve a Bizottsag nem
koveti nyomon a tamogatott infrastruktura hasznalatat és teljesitményét. A tdmogatasi
megallapodasok nem hatarozzak meg kell6képpen a megkiilonboztetésmentes
hozzaférés kovetelményét sem. A toltGpont-lizemeltetSk és a mobilitasi szolgaltatok
kozotti kapcsolatra vonatkozo szabalyok hianyaban nincs biztositék arra, hogy a
tarsfinanszirozott toltéallomasok minden felhaszndld szdmara
megkulonboztetésmentes hozzaférést fognak biztositani.

Az INEA nem végez mddszeres adatgy(ijtést a tarsfinanszirozott allomasok
hasznalatardl. A statisztikak azt mutatjak, hogy ezen allomasok hasznalatanak jelenlegi
szintje altalaban alacsony (lasd: 57-69. bekezdés).
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Javasoljuk, hogy a Bizottsag:

a)

b)

biztositsa, hogy a toltGinfrastruktura kiépitésére vonatkozd tdmogatasi
megallapoddsok tartalmazzanak egy fenntarthatdsagi zaradékot, amely elGirja,
hogy a tarsfinanszirozott infrastruktura a telepitést kovet6en legaldbb mennyi
ideig izemeljen és alljon a felhasznalék rendelkezésére.

biztositsa, hogy a téltSinfrastruktura kiépitésére vonatkozé tamogatasi
megallapoddsok tartalmazzanak a télt6pont-lizemeltet6kre vonatkozd
kovetelményt, amely elGirja, hogy valamennyi felhasznalé szamara ténylegesen
megkilonboztetésmentes hozzaférést kell biztositaniuk. Ez megvaldsithaté
tobbek kozott annak elGirasaval, hogy a toltGpont-lizemeltetéknek olyan
méltanyos kereskedelmi feltételeket kell kinalniuk valamennyi mobilitasi
szolgaltatd szamara, amelyek egyértelm(, objektiv és atlathato kritériumokon
alapulnak és legalabb meghatarozott id6tartamra szélnak.

a kiépités utan végezzen mintavétel-, illetve kockazatalapu utdlagos elemzést a
tdmogatott infrastruktura hasznalatara és teljesitményére vonatkozdan.

Hatarid6: az a) és a b) pont esetében 2021 vége, a c) pont esetében a kiépités utan.

A jelentést 2021. marcius 3-i luxembourgi Glésén fogadta el az lliana Ivanova

szamvevGszéki tag elndkaolte 1. Kamara.

A Szamvevdbszék nevében

Klaus-Heiner Lehne
elnék



Mellékletek

I. melléklet. Az elektromos jarmiivek aranya a teljes
személygépkocsi-flottaban (EU-27 és az Egyesiilt Kiralysag)

B 1%-3%
B 02%-1%
<0,2%

' 0,1%

0,1%
0,1%

0,1%
1,1
0,04%

D §

0,8%

0,1%

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék, az EAFO akkumulatoros és haldzatrdl tolthet6 hibrid elektromos
jarmuivekre vonatkozé 2020. szeptemberi adatai alapjan.
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1. tipus

2. tipus (unids szabvany)

3. tipus

4. tipus (CHAdeMO)

CCS (unids szabvany)

Forrds: Eurdpai SzamvevGszék.
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Valtakozé aram (AC)

SAE 11772, elsGsorban Eszak-Amerikdban és Azsidban
hasznaljak.

Az AFID-irdnyelv Il. melléklete elGirja, hogy az
elektromos jarm(ivek valtakozo aramu toltGpontjait a
kolcsonos atjarhatdsag érdekében legalabb az
EN62196-2 szabvany szerinti dugaszolé aljzatokkal
vagy 2. tipusu gépjarmu-csatlakozokkal kell felszerelni.

Olaszorszagban és Franciaorszagban hasznaljak, 2012
Ota nem telepitik.

Egyenaram (DC)

Japanban és Eurdpaban hasznaljak. Franciaorszagbhan
példaul valamennyi nyilvanos gyorstélt6pontot 2024.
december 31-ig kotelezéen fel kell szerelni CHAdeMO-
csatlakozoval.

Ezt a szabvanyt tobbek kdzott ezeknél az
elektromosjarmd-modelleknél hasznaljak: Citroén
Berlingo Electric és C-Zero, Kia Soul, Mitsubishi
Outlander PHEV és iMIEV, Nissan ENV-200 és Leaf,
Peugeot iOn.

Az AFID-iranyelv Il. melléklete el&irja, hogy az
egyendramu toltépontokat a kélcsonods atjarhatdsag
érdekében legalabb az EN62196—3 szabvany szerinti
kombinalt téltérendszer(i (CCS) ,,Combo 2” tipusu
csatlakozokkal kell felszerelni.

Ezt a szabvanyt tobbek kozott ezeknél az
elektromosjarmd-modelleknél haszndljak: BMW i3 és
iX3, Fiat 500e, Mercedes EQC, Jaguar I-Pace, Audi E-
Tron, Volkswagen e-Golf és ID.3, Tesla Model 3,
Porsche Taycan.
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Betliszavak és roviditések

AFID: Az alternativ Gizemanyagok infrastrukturajarol szél6 iranyelv
CBA: Koltség-haszon elemzés

CEF: Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkdz

CCS: Kombinalt toltési rendszer

DG MOVE: Mobilitaspolitikai és Kozlekedési FSigazgatdsag

EAFO: Alternativ Uzemanyagok Eurépai Megfigyel6kézpontja

EV: Elektromos jarm(

INEA: Innovacids és Haldzati Projektek Végrehajté Ugynokség
NPF: Nemzeti szakpolitikai keret

TEN-T: Transzeurdpai kozlekedési haldzatok
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Glosszarium

Alternativ Uzemanyagok Eurépai Megfigyel6kdzpontja: Az Unié online portalja, amely
tajékoztatast és hireket nyujt az alternativ izemanyagokrol és a toltéallomasok
elhelyezkedésérdl.

Biogaz: A szerves anyagok anaerob baktériumok altali lebontdsa soran keletkezd és
biolizemanyagként haszndlt, természetesen el6forduld gaz.

Biolizemanyag: Szaraz szerves anyagokbdl vagy éghet6 novényi olajokbdl elGallitott
Uzemanyag.

Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszk6z: Az energetikai, kozlekedési, valamint az
informdacids és kommunikacids technolégiai d4gazatok szamara fenntarthato és
Osszekapcsolt infrastruktira megteremtéséhez pénziigyi tamogatast nyujté eszkoz.

Eurdpai zold megallapodas: A 2019-ben elfogadott unidés novekedési stratégia,
amelynek célja, hogy 2050-re klimasemlegessé tegye az Uniot.

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia: 2020-ban javasolt unids stratégia,
amelynek célja, hogy egy versenyképesebb, biztonsagosabb, hozzaférhet6bb és
megfizethet6bb kdzlekedési rendszer révén 2050-re 90%-kal csokkentse a
kozlekedéssel kapcsolatos kibocsatdsokat.

1111

tarsadalmi hatasainak enyhitését és a helyreallitas 6sztonzését célzé unios pénzigyi
tamogatasi mechanizmus, amely ugyanakkor a z6ld és digitalis atalakulast is
elémozditja.

Innovaciés és Halézati Projektek Végrehajté Ugynokség: A TEN-T program, illetve az
Eurdpai Haldézatfinanszirozasi Eszkdz, a Horizont 2020 és a Marco Polo 2007-2013
egyes részeinek technikai és pénziigyi végrehajtasaért felelés unids ligynokség.

Kohézios régio: A Kohézids Alapbdl valé tamogatasra jogosult régio, amelyben az egy
f6re jutd bruttd nemzeti jovedelem nem éri el az unids atlag 90%-at.

Mobilitasi szolgaltato: Olyan szervezet, amely szdmos mobilitasi terméket vagy
szolgaltatast nyujt a fogyasztdknak, tobbek kozott toltékartydkat, és fizetési vagy
navigacids szoftvereket.

Tobbéves pénziigyi keret: Az Unid altalaban hét évre sz616 kiadasi terve, amely hat 6
fejezetben hatarozza meg a prioritasokat (szakpolitikai célkit(izések alapjan) és a fels6
hatarokat. Ez biztositja azt a strukturat, amelyen bellil meghatarozzak az éves unios
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koltségvetéseket, az egyes kiadasi kategoridk kiadasainak korlatozasaval. A jelenlegi
TPK a 2021-2027-es id6szakot oleli fel.

Tolt6pont GizemeltetGje: Az elektromos jarmlvek tolt6pontjainak telepitéséért és
karbantartasaért felelds vallalkozas.

Transzeurodpai kozlekedési halézatok: A transzeurdpai kdzlekedési hadldzatokra
vonatkozo politika végrehajtasa soran végrehajtott kozuti, vasuti, 1égi és vizi
infrastrukturafejlesztési projektek 6sszessége, ideértve a nagy sebességi vasuti
halézatot, a mlholdas navigdacids rendszert és az intelligens kozlekedésiranyitasi
rendszereket.

Uveghazhatasi gaz: A Fold légkorében taldlhaté gazok — tébbek kozott szén-dioxid és
metan —, amelyek sugarzast nyelnek el és bocsatanak ki, csapdaba ejtik a hét, és az un.
,uveghdzhatds” révén felmelegitik a Fold felszinét.
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AZ EUROPAI BIZOTTSAG VALASZAI AZ EUROPAI SZAMVEVOSZEK
KULONJELENTESERE: ,AZ ELEKTROMOS JARMUVEK TOLTESERE
SZOLGALO INFRASTRUKTURA: NOHA TOBB A TOLTOALLOMAS, AZ
EGYENETLEN ELOSZLAS MEGNEHEZITI AZ UTAZAST AZ UNION BELUL”

OSSZEFOGLALO

III. Az alternativ izemanyagok és jarmiivek teriiletén az eurdpai szabvanyligyi szervezetek feladata a
koz0s szabvanyok kidolgozésa. A Bizottsdg az alternativ (zemanyagok infrastruktdrajanak
kiépitésérdl szolod iranyelv (AFID) értelmében felhatalmazason alapuld jogi aktusok révén atiilteti
ezeket a szabvanyokat az unios jogba, amikor azokrél megallapodas sziletik.

V. A Bizottsdg az AFID-iranyelv értelmében nem jogosult az infrastruktira kiépitésének
koordinalasara a tagallamokban. Ez a tagallamok kizar6lagos hataskdrébe tartozik.

VII. A Bizottsdg ugy véli, hogy az lgyfélkdzpontd pénzforgalmi szolgaltatdésok innovacidjanak
biztositdsa érdekében bizonyos fokl rugalmassagra van sziikség a toltGpontok tizemeltetdi és a
mobilitasi szolgaltatok esetében. A Bizottsag Ugy gondolja, hogy kdzds minimumszabalyokat kellene
megallapitani az eseti alapon torténd bankkartyas fizetésekre vonatkozoan.

A Bizottsag arra is ramutat, hogy az EU egészében tovabbra sincs elegendé olyan toltdallomas-
tizemeltetokbdl és mobilitasi szolgaltatokbol, amelyek a felhasznaldi igényeknek megfelelden,
,barangolas” keretében jelentOs foldrajzi teriileteket lefedd, stirli hal6zatokat kinalnak.

VIII. Az Eur6pai Halézatfinanszirozasi Eszk6z (CEF) forrasait 2014 ¢és 2016 kozott elsGsorban
Hkisérleti fellépések” formajaban kiilonitették el az elektromosjarmii-hal6zatok kiépitésére annak
érdekében, hogy tamogassak az élenjardkat a hal6zat — kiilonosen a gyorstoltd infrastruktara — kezdeti
kiépitésében, és teszteljék a piacot azzal a céllal, hogy tamogassak a témegpiac gyors kialakulasat.

2017-t6l az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkoz keretében zajlo fellépések az infrastruktira széles
kort kiépitését céloztak, alacsonyabb uni0s tdmogatasi ardnnyal.

A maganvallalatok dontenek arrél, hogy egy adott teriileten toltéallomast hoznak 1étre az allomasok
hasznalatdnak optimalizalasa érdekében. Az unids finanszirozas lehetové tette az elektromos
jarmiivek infrastruktarajanak gyorsabb kiépitését. Unids tdmogatds hidnyaban a maganvallalatok
valdszintileg csak a ,,legvonzobb” helyszineken hoztak volna létre allomasokat.

Hasonldképpen az is indokolja az unids tamogatas iranti tovabbi igényt, hogy az élenjarék bizonyos
esetekben késtek a kiépitéssel.

A Bizottsag az alternativ lizemanyagok infrastruktdrajanak kiépitésére iranyuld stratégiai cselekvési
tervet dolgoz ki. Emellett jogalkotasi javaslatokat készit el az AFID- és a TEN-T-jogszabalyok
felllvizsgalatara. A Bizottsdg a CEF2-rendeletre iranyulo javaslataban eldiranyozta, hogy a CEF2
keretében az alternativ (izemanyagok infrastrukturgjanak kiépitéséhez nyadjtott pénzigyi tdmogatés a
TEN-T hal6zaton belll azonositott hidnyossagokra iranyuljon.

IX. A Bizottsag elfogadja az ajanlasokat, és hivatkozik az 1-5. ajanlasra adott valaszaira.

BEVEZETES

02. A Bizottsdg megjegyzi, hogy a kiilonbozé alternativ iizemanyagok alacsonyabb szén-dioxid-
kibocsatasu iizemanyagoknak mindsiilnek, de nem fogjak megvaldsitani a karbonsemleges gazdasagra
val6 atallashoz szlikséges kibocsatascsokkenést. A fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégiaval
Osszhangban a o célkitiizés az alacsony kibocsatasu ¢és kibocsatasmentes jarmiivek elterjedésének
biztositasa.

HU
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09. Az alternativ izemanyagok és jarmiivek teriiletén az eurdpai szabvanyigyi szervezetek feladata a
kozOs szabvanyok kidolgozasa. Amikor megéallapodas sziletik a szabvanyokrol, a Bizottsdg az
alternativ lizemanyagok infrastrukturajanak kiépitésérol szolo iranyelv értelmében felhatalmazason
alapuld jogi aktusok révén atiilteti azokat az unios jogba. A Bizottsag ezen tilmenden a tagallami
toltdinfrastruktura kiépitésére vonatkozo kovetelményeket javasol (a toltdinfrastruktira rendelkezésre
allasa a villamos energiarol sz616 iranyelvnek megfelelden elsésorban a maganpiaci szereploket érintd
kérdés) a tarsjogalkotdknak elfogadéasra.

12. A Helyreallitasi és Rezilienciaépitési Eszkoz finanszirozasa a tagallamok terveitdl fligg,
amelyeket a Bizottsdgnak meg kell vitatnia és jova kell hagynia. A Bizottsdg nem hatarozhatja meg
egyoldaliian a pénziigyi tAmogatas iranyat, de elomozdithatja szakpolitikai célkitlizéseit azaltal, hogy
a tarsjogalkotokkal egyetértésben célértékeket hatdroz meg, amelynek sordn a fenntarthatdsagi
vizsgalati mechanizmusok mellett és a jelentds karokozas elkeriilését célzo elv figyelembevételével az
éghajlatpolitikai nyomon koévetés megbizhaté mddszertanaira timaszkodik.

13. A Bizottsdg megjegyzi, hogy a CO,-kibocsatasi elbirasok a gyartd teljes flottajara vonatkozo
atlagértéket hataroznak meg.

ESZREVETELEK

21. A Bizottsag megjegyzi, hogy a SzamvevOszék altal javasolt intézkedések az AFID-iranyelv
folyamatban 1évo hatasvizsgalataval 0sszefiiggésben értékelt intézkedések részét képezik.

24. A Bizottsdg megjegyzi, hogy a TEN-T-rendelet olyan innovécionak tekinti az alternativ
iizemanyagok infrastruktarajat, amelyet tesztelni és szemléltetni kell. Ez nem ir eld konkrét
dsszehangolast a torzshaldzati folyosok szintjén.

Az AFID-irdanyelv és a TEN-T-rendelet nem torekedett arra, hogy az eurdpai térzshaldzati
folyosokkal foglalkozo koordinatorok konkrét szerepet kapjanak az alternativ (izemanyagok
tekintetében.

27. A Bizottsag megjegyzi, hogy a TEN-T torzshalézat mentén valdban eldrelépés figyelhetd meg a
toltési infrastruktira jobb lefedettsége terén — legalabbis néhany tagallamban.

A TEN-T hél6zatnak azonban tovabbra is vannak Kiterjedt részei, amelyek egyaltalan nincsenek, vagy
nincsenek megfelelden lefedve, ami nem teszi lehetévé az elektromos jarmiivekkel vald zavartalan
kozlekedést az EU teriiletén. Az EU e részein nagyon kevés elérehaladas tortént a 2025-ig kitiizott
halozati lefedettség elérése szempontjabol.

Ezenkiviil az elektromos jarmivek ¢&s akkumulatorok szélesebb hatosugara joval nagyobb
toltoteljesitményt tesz lehet6vé a toltéallomasokon, ezért valtozik a toltési szolgaltatasok iranti
kereslet a TEN-T hal6zaton beliil. A belsé égésii motorral (ICE) felszerelt gépkocsikhoz hasonlo
utazasi élmény biztositasdhoz legalabb 150 kW-os teljesitményii tolt6knek kellene rendelkezésre
allniuk a TEN-T hal6zaton beliil, ami lehetévé tenné a jarmiivek feltoltését egy normal étkezési sziinet
alatt.

29. A Bizottsag felhivja a figyelmet arra, hogy a toltési infrastruktira kdvetelményeire vonatkozo
elérejelzések modosulhatnak a miiszaki és piaci valtozasok nyoman.

32. A Bizottsadg nyugtazza a Szamvevszék altal ismertetett helyzetet, de hozzateszi, hogy néhany
tagallam felllvizsgalta a nemzeti szakpolitikai keret 2019. évi végrehajtasi jelentéseiben szerepld
celértékeket. Harom tagallam mar elérte a nemzeti végrehajtasi jelentéseiben meghatarozott,
2020. évi toltési célértékeit. Kilenc tagallam teljesitménye tovabbra sem éri el a célérték 50 %-at. A
Bizottsdg megjegyzi, hogy 25 tagallam nemzeti végrehajtési jelentéseinek véglegesitett értékelése
alapjan a 2020-ra, 2025-re és 2030-ra vonatkozd célértékeket jelent6s szami tagallam esetében
felllvizsgaltdk a nemzeti végrehajtasi jelentésekben a nemzeti szakpolitikai keretekben
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eléiranyzottakhoz képest. Tizenkét tagallamban magasabb az arany, mint tiz jarmiivenként
egy toltépont.

39. A Bizottsag ugy VEli, hogy az ugyfélkozpontl pénzforgalmi szolgaltatdsok innovacidjanak
biztositasa érdekében bizonyos fokli rugalmassagra van sziikség a toltdpontok iizemeltetdi és a
mobilitasi szolgaltatok esetében. A Bizottsag Ugy gondolja, hogy kdzds minimumszabalyokat kellene
megallapitani az eseti alapon torténd bankkartyés fizetésekre vonatkozodan.

A Bizottsag arra is ramutat, hogy az EU egészében tovabbra sincs elegendd olyan tdltéallomas-
tizemeltetokbol és mobilitasi szolgaltatokbol, amelyek a felhasznaloi igényeknek megfelelden,
,barangolas” keretében jelentOs foldrajzi teriileteket lefedd, stirli hal6zatokat kinalnak.

43. A Bizottsadg koz0os valasza a 43-50. bekezdésre

Az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkoz (CEF) forrasait 2014 és 2016 kozott els6sorban |, kisérleti
fellépések” formajaban kiilonitették el elektromosjarmii-haldzatok kiépitésére annak érdekében, hogy
tdmogassak az élenjardkat a halozat — kiilondsen a gyorstolté infrastruktura — kezdeti kiépitéseben, és
teszteljék a piacot azzal a céllal, hogy tdmogassak a tdmegpiac gyors kialakulaséat.

2017-t6l az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkoz keretében zajlo fellépések az infrastruktira széles
kort kiépitését céloztak, alacsonyabb unids tdmogatasi arannyal. A maganvallalatok dontenek arrdl,
hogy egy adott teriileten allomast hoznak létre az allomasok hasznalatanak optimalizalasa érdekében.
Az unios finanszirozas lehetdvé tette az elektromos jarmiivek infrastruktirajanak gyorsabb kiépitését.
Unids tamogatas hianyaban a maganvallalatok valdszinileg csak a ,,legvonzobb” helyszineken hoztak
volna létre alloméasokat.

Hasonl6képpen az is indokolja az unios tdmogatas iranti tovabbi igényt, hogy az élenjardk bizonyos
esetekben késtek a kiépitéssel.

Valamennyi tamogatasi megallapodas tartalmaz a hét minden napjan 24 éraban lehet6vé tett,
megkillonboztetéstél mentes hozzaférésre, az eseti fizetésre és az interoperabilitisra vonatkozo
rendelkezéseket. Az INEA rendszeres kapcsolattartassal, helyszini latogatasokkal és éves
jelentéstétellel kdveti nyomon ezeket a projekteket.

A Bizottsag az alternativ lizemanyagok infrastruktdrajanak kiépitésére iranyuld stratégiai cselekvési
tervet dolgoz ki. Emellett jogalkotasi javaslatokat készit el az AFID- és a TEN-T-jogszabalyok
felllvizsgalatara. A Bizottsag a CEF2-rendeletre iranyulo javaslataban el6iranyozta, hogy a CEF2
keretében az alternativ (izemanyagok infrastruktdrajanak kiépitéséhez nydjtott pénziigyi tAmogatas a
TEN-T hal6zaton belll azonositott hianyossagokra iranyuljon.

52. A Bizottsag kiemeli, hogy az infrastruktdraval kapcsolatos egyéb projektekhez hasonldan hasznos
a kezdeti kisérletiprojekt-szakaszok tdmogatdsa. Ezek a kisérleti kiépitést magukban foglalo
tanulmanyok lehetévé teszik az adatok eldallitdsat a szélesebb korli infrastruktira késobbi
kiépitésehez.

53. A Bizottsdg Ggy hatérozott, hogy infrastruktira hidnyaban nem lenne jelentdsége a kisérleti
projektek nagysagrendje korlatozasanak. A Bizottsag Ugy Vvéli, hogy a tanulmanyok meghatarozasa e
korai szakaszban az adott projekt altal feldlelt alloméasok szdmatdl fliggetlendl tortént, kilondsen
annak ¢érdekében, hogy meg Ilehessen vizsgalni a tobb kiillonbozd orszagbol szarmazod
kedvezményezettekkel vald, hatrokon atnyald interoperabilitést.

56. A Bizottsag megjegyzi, hogy a koltség-haszon elemzéssel foglalkozo fiiggetlen kiilsé szakértok
mas allaspontot fogalmaztak meg és eltérd kovetkeztetésre jutottak. A javaslatokat megvizsgalo,
koltség-haszon elemzéssel foglalkozo szakértdk értékelésiik soran észrevették az iranymutatéstol valo
eltéréseket. Ugyanakkor elfogadtdk a korlatozott indokolast, és az értékelésiikhoz flizott
észrevételeikben azt a kovetkeztetést vontdk le, hogy a valasztott paraméterek tovabbra is
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elfogadhatonak mindsithet6k, a finanszirozdsi hianyossagok kiszamitdsa pedig megbizhatdénak
tekintheto.

59. A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkdz tamogatja a TEN-T
hal6zatot, a TEN-T pedig egyértelmii foldrajzi hatalyt biztosit.

65. A Bizottsag ugy véli, hogy az a rendelkezés, miszerint valamennyi nyilvanosan hozzaférhet6
toltdponton rendelkezésre kell allnia eseti toltési lehet6ségnek, foglalkozik az Gsszes felhasznald
szdmara biztositott, megkiilonboztetéstdl mentes hozzaférés igényével; minden esetben lehetéveé kell
tenni, hogy szerz6déskotés nélkiil lehessen tolteni a jarmiiveket.

69. A Bizottsag egyetért azzal, hogy jelenleg nem tl nagy az infrastruktira &ltaldnos kihasznaltsaga.
A Bizottsag Ugy veéli, hogy a kezdeti szakaszban tapasztalhat6 viszonylag alacsony kihasznéltsag arra
utal, hogy valéban nagy szilkség volt unids finanszirozasra az infrastruktdra kiépitésének
felgyorsitasahoz, ami 6sztonzoen hat az elektromos jarmiivek altalanos terjedésére Eurdpaban.

KOVETKEZTETESEK ES AJANLASOK

71. A Bizottsdg megjegyzi, hogy az AFID-iranyelv konkrét felhatalmazast ad a tagallamokkal a
nemzeti szakpolitikai kereteikrél folytatott konzultacidra, valamint a nagyobb fok( ambiciézussag és
koherencia szorgalmazasara. A Bizottsdg az AFID-iranyelv értelmében hamarosan elfogadja a
nemzeti végrehajtasi jelentések értékelésérdl szold jelentését, amely a tagédllamoknak sz616
ajanlasokat is tartalmazni fog.

72. Amint azt a korabbi észrevételekben megjegyeztik, a Bizottsag kiilondsen az eseti alapon torténd
fizetésre vonatkozd minimumkdvetelmények megallapitasat mérlegeli.

1. ajdnlds— A TEN-T  hélézat egészében a  toltéinfrastruktirara  alkalmazando
minimumkdvetelmények

A Bizottsag elfogadja az ajanlast.

73. A Bizottsag megjegyzi, hogy barmilyen uniés szintll iitemterv esetében nehéz lesz pontosan
megjeldIni az infrastruktira iranti igényeket, mivel a helyi végrehajtasi feltételek jelentésen eltérnek
az egyes tagallamokban és régidkban.

Az Utemterv elkészitése sordn mas relevans lzemanyagokkal is foglalkozni kell. Az elektromos
toltéinfrastruktirat tagabb megkozelitésbe kell agyazni. A Bizottsdg az alternativ iizemanyagok
infrastrukturajanak Kiépitésére iranyuld stratégiai cselekvési terven dolgozik, amely varhat6an
2021 nyarara készill el.

74. A Bizottsag megjegyzi, hogy a tagallamok célkitlizései jelentds eltérést mutatnak az ambicidszint
tekintetében. Vannak olyan tagallamok is, amelyek gy vannak lemaradasban, hogy az eredetileg
kitlizott cél sem volt ambicidzus.

2. ajanlas — Az unios elektromobilitas stratégiai Utemtervének elkészitése
A Bizottsag elfogadja az ajanlast.
75. Lasd a Bizottsag 43-50. bekezdésre adott kozos valaszat.

76. A Bizottsag megjegyzi, hogy a CEF altal finanszirozott projektek fokozatosan egyre tobb
tagallamra terjednek Ki.

77. L&sd a Bizottsag 43-50. bekezdésre adott kozds valaszat.

3. ajanlas — Infrastrukturdlis és finanszirozasi hianyelemzés
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A Bizottsag elfogadja az ajanlast.

4. ajanlas — Projektkivalasztas

A Bizottsag elfogadja az ajanléast.

5. ajanlas — A tarsfinanszirozott infrastruktlrahoz val6 fenntarthaté és méltanyos hozzaférés
a) A Bizottsag elfogadja az ajanlast.

b) A Bizottsag elfogadja az ajanlast.

C) A Bizottsag elfogadja az ajanlast, és annak megfelelden fog eljarni, amint elegend6 minta all majd
rendelkezésre.
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Az ellen6rzo6 csoport

Ellenérzéseinek eredményeit a Szamvevészék kiilonjelentésekben mutatja be, amelyek
egy adott koltségvetési teriilethez kapcsolddod unids szakpolitikakkal és programokkal,
illetve az irdnyitassal kapcsolatos kérdésekkel foglalkoznak.. Hogy ellen6rzési munkaja
maximalis hatast érjen el, témai megvalasztasakor és feladatai megtervezésekor a
Szamvevdszék tekintetbe veszi a teljesitmény-, illetve szabalyszer(ségi kockazatokat,
az érintett bevétel vagy kiadas nagysagat, a varhatd fejleményeket, valamint a politika
és a nagykozonség érdekl6dését.

Ezt a teljesitmény-ellendrzést a kohézids, ndvekedési és tarsadalmi befogadasi
beruhazasok kiadasi terileteire szakosodott Il. Kamara végezte lliana lvanova
szamvevGszéki tag elndkletével. Az ellendrzést Ladislav Balko szamvevészéki tag
vezette Branislav Urbanic kabinetféndk, Zuzana Frankova kabinetattasé,

Helder Faria Viegas ligyvezetd, Svetoslav Hristov feladatfelelGs, valamint

Afonso Malheiro, Rafat Gorajski, Francisco Carretero Llorente, Maria Pia Brizzi és
Nils Westphal szamvev8k tdmogatasaval. Nyelvi tamogatds: Thomas Everett.
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Ladislav Balko Branislav Urbanic Zuzana Frankova Helder Faria
Viegas

\/ o )
Svetoslav Hristov Afonso Malheiro Francisco Carretero Maria Pia Brizzi Thomas Everett
Llorente




Kronologia

Az ellenérzési feladatterv elfogadasa / az ellen6rzés

, 2020.3.25.
megkezdése
A jelentéstervezet hivatalos megkiildése a Bizottsagnak
. . o 2021.1.21.
(illetve mas ellen6rzott szervezeteknek)
A végleges jelentés elfogadasa az egyeztet( eljards utdn 2021.3.3.
A Bizottsag (illetve mas ellenérzott szervezetek) hivatalos 2021.3.19.

valaszainak beérkezése az 6sszes unios nyelven
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Ellenérzésiink célja annak felmérése volt, hogy a Bizottsag
eredményes tamogatast nyujtott-e az elektromos jarmiivek
feltoltésére szolgald, nyilvanosan hozzaférhet6 infrastruktura
kiépitéséhez Unio-szerte.

Megallapitasunk szerint a példaul a k6z6s unios
csatlakozdszabvany elterjedésének elémozditasa és a kiilonb6z6
tolt6halézatokhoz valé hozzaférés javitasa terén elért sikerek
ellenére az elektromos jarmiivekkel val6 kozlekedést az Unidn
beliil tovabbra is sok minden gatolja. A toltéallomasok
elérhetdsége orszagonként eltérd, a fizetési rendszerek nincsenek
minimumkévetelmények mentén harmonizilva, és a felhasznalék
szamara nem megfelel6ek az informaciok. Atfogo infrastrukturalis
hianyelemzés hijan a Bizottsag eddig nem tudta biztositani, hogy
az unids finanszirozas oda keriiljon, ahol a legnagyobb sziikség
van ra. Az Unié még mindig messze van a z6ld megallapodas azon
céljatdl, hogy 2025-ig 1 millié tolt6pont legyen elérhetd, és nem
rendelkezik az elektromobilitasra vonatkozo atfogo stratégiai
litemtervvel sem.

Egy sor ajanlast fogalmaztunk meg az Eurépai Bizottsagnak,
amelyek el6segithetik a nyilvanosan elérhet6 toltéinfrastruktira
kiépitését az Unio egész teriiletén.
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